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Vastervik utvecklas med nya bostader och verksamheter. Parkering &r ett centralt
styrmedel for en attraktiv och tillgénglig stadskarna och ett valfungerande
transportsystem i hela kommunen. Ett val balanserat parkeringssystem for cykel och
bil stodjer Vasterviks utveckling mot att fortsatta vara en attraktiv kommun for invanare,
naringsliv och besokare.

Under 2022 |at Samhallsbyggnadsenheten pa Vasterviks kommun genomféra en
parkeringsutredning i syfte att klargora hur parkeringssystemet fungerar i centrala
Vastervik. Utredningen visade bland annat att det finns ett 6verskott av
parkeringsplatser i centrala lagen och att det rader obalans mellan utbud och
efterfrdgan. Under 2023 initierades arbete med att ta fram en parkeringsstrategi som
ett medel for att hantera hela kommunens parkeringsutmaningar och for skapa ett val
avvagt parkeringssystem for en attraktiv och tillganglig kommun. Strategin tar ett storre
grepp om parkering i hela kommunen.

En parkeringsstrategi ar ett viktigt underlag for att stodja kommunens arbete i
exploateringsprocesser, planlaggning, bygglov och stadsbyggnadsprojekt. Tydlighet for
tjansteman, politiker, fastighetsagare och byggherrar skapar en stabilitet och
forutsagbarhet som gynnar utvecklingen mot en hallbar och attraktiv kommun.

Parkeringsstrategin ar uppdelad i tva delar:

| ”Del 1. Strategier och parkeringsnorm”, presenteras kort bakgrund och
forutsattningar samt de strategiska inriktningarna for hur Vasterviks kommun kan
arbeta med parkeringsfragor pa lang sikt. | denna del finns aven kommunens
parkeringsnorm.

Vastervik har fem 6vergripande strategier for parkering. Inom respektive strategi ryms
flera olika stéllningstaganden och inriktningar:

Oka andelen hallbart resande med parkering som styrmedel

Prioritera en attraktiv stadsmiljo och stark handeln

Raétt fordon pa réatt plats ger 6kad tillganglighet

Utnyttja marken effektivt genom samlade parkeringslésningar

a > 0N R

Parkering ska vara enkelt och tydligt

| "Del 2: Atgarder” presenteras atgardsforslag fér hur kommunen bér jobba enligt
strategierna i del 1. Atgarderna &r framtagna for att vara ett hjalpmedel for tjansteman
och politiker pa Vasterviks kommun i frégor som rér stadsutveckling, planlaggning,
naringslivsfrgor, turism, hallbara transporter och att skapa en attraktiv kommun for
invanare, besokare och foretag.
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1.1 Syfte och mal

Parkeringsstrategins syfte ar att skapa forutsattningar for en gemensam syn pa hur
Vasterviks kommun, i samverkan med exploatérer och naringsliv, ska arbeta med
parkeringsfragor.

Parkeringsstrategin ska stédja kommunens stravan att uppna de Gvergripande
kommunala inriktningsmalen i 6versiktsplanen. Den ska tydliggéra hur kommunen ska
agera i olika parkeringsfragor och dven vara ett stod i att forvekliga kommunens
Oversiktsplan.

Strategin ska ocksa bidra till att skapa en effektiv parkeringspolitik och
parkeringsmarknad vilket i sin tur ska leda till en attraktiv, hallbar och ekonomiskt stark
kommun som kan attrahera bade boende, besékande och verksamheter.

Malen med parkeringsstrategin &r att:

o Bidratill att starka Vasterviks varumarke som en attraktiv, vacker, hallbar och
levande stad.

Skapa battre forutsattningar for naringslivet.

Uppmuntra fler till att valja gang, cykel eller kollektivtrafik.

Stodja en héllbar stadsutveckling med effektivare markanvandning.

Vara ett stdd vid intressekonflikter i den fysiska miljon.

Sprida kunskap om parkeringsfragor.

Strategin berdr hela kommunen men har en sarskilt viktig roll for parkeringsfragor i
centrala Vastervik dar det finns manga verksamheter, boende och besokare
koncentrerade pa en liten yta. Har ar konkurrensen om den allmanna platsen som
storst.

Strategin omfattar parkering for bade bil och cykel. Den samlade effekten av
parkeringsatgarder blir som bast om de samspelar och kombineras med andra
atgarder i transportsystemet som kan paverka parkeringsbehovet. Mobility
management berdrs dvergripande i parkeringsstrategin men ar idag ett etablerat
begrepp inom trafikstrategisk planering.

Mobility management
(MM) ar ett koncept for att
framja hallbara transporter
genom attityd- och
beteendefdrandring.

Forskning och erfarenhet
visar att positiva
synergieffekter forstarks om
flera atgarder genomfors
tillsammans.
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1.2 Arbetsprocess

Sweco Sverige AB har varit ansvarig for framtagande av strategin pa uppdrag av
Samhallsbyggnadsenheten, Vasterviks kommun. En arbetsgrupp bestaende av
tjansteman fran Sweco och Samhallsbyggandsenheten har tillsammans utformat
strategin. Ut6ver interna arbetsmoten med representanter fran
Samhallsbyggnadsenheten holls aven en workshop i maj 2023 med deltagare fran
kommunens olika forvaltningar, Vastervik Framat och Véasterviks Bostads AB.

Strategi och handlingsplan har kvalitetsgranskats av Vasterviks kommun infor
slutférande.
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2 Bakgrund och forutsattningar

Parkeringspolitik &r ett viktigt styrmedel for att uppratthalla och skapa en attraktiv och
hallbar fysisk miljé i en kommun. Detta galler inte minst i smaskaliga aldre stadskarnor
som i centrala Vastervik, dar merparten av kommunens parkeringsproblematik
foreligger.

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsdgaren som bar ansvaret for att |6sa
parkeringsbehovet for sin fastighet medan kommunen har det dvergripande ansvaret
for parkeringsplaneringen och parkering pa allméan plats.

| centrala Vastervik finns &r 2023 drygt 1300 parkeringsplatser for bil och nastan 1500
platser for cykel. Under hésten 2022 lat Vasterviks kommun Sweco genomféra en
Oversyn av parkeringssituationen i Vasterviks stad. Utredningen syftade till att klargéra
det befintliga och framtida parkeringsbehovet i centrala Vastervik med utblick mot ar
2032. Resultaten visade bland annat pa potential att effektivisera parkeringen i
centrala Vastervik.
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Figur 1. Centrala parkeringsplatser i Vasterviks som ingick i parkeringsutredningen 2022. Kalla: Vasterviks
kommun (2023).
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Parkeringsutredningen visade pa ett évergripande parkeringsoverskott i centrala
Vastervik under en "normaldag”. Utredningen resulterade i foljande slutsatser:

- Det finns idag pa ett 6vergripande plan, under en genomsnittlig vardag och
I6rdag, ingen brist pa parkeringsplatser i centrala Vastervik. Den mest
belastade timmen en normal vardag aterfinns under klockan 14. Da finns det
ca 705 lediga p-platser i hela parkeringssystemet for centrum. Det &r en
belaggningsgrad pa 48 %.

- Stora delar av de allmanna platserna (42 %) anvands till langtidsparkering
med 30-dagarskort eller 14-dagarskort av verksamma eller boende.

- Kostnaderna for 14-dagars-kort pa 175 kr och 30-dagars-kort pa 350 kr samt
mojligheten att for langtidsparkering parkera var som helst pa de
avgiftsbelagda parkeringarna ar generdst och innebér ett incitament for att ta
bilen aven korta strackor. En prioritering och ekonomisk férdel for
langtidsparkering minskar mojligheter for kortare besoksparkeringar i centrala
lagen. Ett beslut togs Mars 2024 som minskar langtidsparkering i de mest
centrala lagena som en f6ljd av den tidigare parkeringsutredningen.

- Cirka 27 % av de allménna parkeringsplatserna anvands som
boendeparkering en normal vardagsnatt. Det finns ett inbyggt underskott pa
boendeparkering inom befintliga privata fastigheter framfor allt i och omkring
de aldre stadsdelarna som byggdes innan privatbilen blev allmén. Detta
skapar problem for utvecklingen av allméanna platser déar det finns parkering
idag som lasts till parkeringsanvandning som egentligen ska losas pa
fastighetsmark eller via parkeringskop.

- Parkeringsutbudet inom sjukhusomradet racker inte till utan spiller éver pa det
allmanna systemet: framst narliggande parkeringsytor Laroverksplan och
Vardtradsplan.

- Under sommarmanaden juli &r det bara Stenhamra och Fangelsetorget dar det
finns ledig kapacitet vid dygnsmax klockan 12-14.

- Det finns stor ledig kapacitet i parkeringshusen Tullporten Galleria och
Vasterport. Belaggningen ar ojamnt foérdelad med narliggande ytor som ar hogt
belastade som Laroverksplan och Vardstradsplan. Troligen bestar denna
tydliga styrning i att 30-dagars- och 14-dagars-korten &r generdsa och inte
finns i parkeringshusen.

- Det finns behov av mer cykelparkering centralt och vid ingangen till Tullporten
Galleria.

2.1 Avgransning

Parkeringsstrategin galler for hela Vasterviks kommun men har fokus pa parkering
inom Vasterviks stad. Behovet av ett val avvagt parkeringssystem &ar som storst i
centralorten dar konkurrensen om ytorna ar storre &an pa landsbygden och i mindre
orter.

Parkeringsstrategi Vastervik — Del 1 Strategier och parkeringsnorm
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2.2 Styrande dokument

2.2.1 Plan- och bygglagen (PBL)

Kommunen har ett dvergripande ansvar for planering av parkeringen. Vid bygglov &r
det kommunens skyldighet att se till att parkeringsbehovet tillgodoses.

Det ar den enskilda fastighetsagarens ansvar att tillgodose behovet av parkering inom
fastigheten. For privata fastigheter ar det alltsa den privata fastighetsdgaren som ska
ordna parkering och for kommunala fastigheter, s& som till exempel skolor, férskolor
och fritidsanlaggningar & kommunen ansvarig. Att anlagga parkering ar
bygglovspliktigt (Plan- och byggférordningen, PBF 6 kap 18) med undantag om det pa
fastigheten endast finns ett eller tvd enbostadshus eller ett tvabostadshus och
parkeringsplatsen &@r avsedd uteslutande for fastighetens behov. Det kravs inte heller
bygglov om parkeringsplatsen anlaggs med stod av vaglagen eller p4 mark som i
detaljplan har avsatts till gata eller vag (PBF 6 kap 28).

Kommunala riktlinjer eller en parkeringsnorm fungerar som vagledning vid
detaljplanelaggning och bygglovshantering for att underlatta handlaggning och
sakerstalla likstallighetsprincipen, det vill sdga att "alla ska behandlas lika om det inte
finns sakligt skal for ndgot annat”, enligt kommunallagen (2017:725).

| detaljplan far kommunen bestamma krav om utrymme for parkering, liksom placering
och utformning av parkeringsplatser. Kommunen far dven ange restriktioner for mark
och byggnader dar parkering inte far férekomma.

Vid bygglov ar det kommunens skyldighet att se till att kravet om parkering &r uppfylit.
Tomten ska ordnas sd att det pa tomten eller i narheten av den i skalig utstrackning
finns lampligt utrymme for parkering. Hansyn ska tas till kostnaderna for arbetet och
tomtens sarskilda egenskaper. (PBL 8 kap 98)

Om en tomt ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostader
eller lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksamhet, ska det pa
tomten eller i nérheten av den finnas tillréackligt stor friyta som &r lamplig for lek och
utevistelse. Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och
parkering ska man i forsta hand ordna friyta. (PBL 8 kap 98)

Det ar slutligen ansvarig nAmnd som avgor om parkeringsbehovet anses uppfylit.

2.2.2 Internationella, nationella och regionala mal

Mal som behandlar hallbar samhallsplanering och utveckling av transportsystemet
finns pa flera nivaer. Fran global till lokal. | malsattningarna finns flera dimensioner av
hallbarhet, som klimat och miljo, folkhalsa, barns rattigheter och jamlikhet.

Bland FN:s globala hallbarhetsmal &r det EN:s

i forsta hand mal nummer elva "hallbara hallbarhetsmal,
stédder och samhallen” som berdr Agenda 2030
parkeringsfragan. EU har ratificerat
Parisavtalet som syftar till att begransa
temperaturokningen pa jorden till 1,5
grader Celsius, vilket i praktiken innebéar
att utslappen maste halveras varje
artionde. Det ar en mycket hog
malsattning och darfor behover lander,
regioner och kommuner vidta atgarder pa
alla omraden.

Nationella miljo-
och transport-
politiska mal

Regional utvecklingsstrategi,
kommunens vision, Glokala
Vastervik m.m.

Att anlagga parkering
ar (oftast) bygglovs-
pliktigt.

Parkeringsstrategi Vastervik — Del 1 Strategier och parkeringsnorm
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| Sverige har vi aven de nationella miljokvalitetsmalen som tydliggor var insatser
behdvs. Av de 16 malen ar det malet om "god bebyggd miljé” som berér
parkeringsfragan. Malet innehéller bland annat formuleringen “stéder tatorter och
annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och halsosam livsstil samt medverka till en
god regional och global milji6 [...] Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas péa ett miljdanpassat séatt och s att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.”

Att arbeta med parkeringsfragan syftar aven till att bidra till de regionala malen som
finns i Kalmar l1an. Kommunerna ar éverens om att Kalmar lan ska vara en
pionjarregion i arbetet med att reducera utslappen samtidigt som en hallbar tillvaxt
uppnas (Vasterviks kommun, 2021). | den regionala utvecklingsstrategin (RUS) har
Kalmar lans olika aktdrer tagit fram en gemensam fardplan fér lanet mot en gemensam
vision.

| visionen ar Kalmar lan 2030 en hallbar region dar manniskor vaxer, foretag och
organisationer etablerar sig och utvecklas, konkurrenskraften har starkts och
kopplingen mellan stad och land &r stark. Ett av de fyra prioriterade omradena i planen
ar "héllbar samhallsplanering”

2.2.3 Kommunala mal och planeringsdokument

Vasterviks gallande Oversiktsplan "OP 2025” beskriver stadens vision mot malaret
2025. Bland annat hallbar utveckling, korta restider, trygga bostadsmiljoer, sevard
stadskarna och val utbyggd kollektivtrafik nAmns som viktiga delar i visionen.

Alla dessa delar i visionen paverkas av det som ar fokuset i denna strategi: parkering. |
det tillhorande tematiska tillagget "Trafikstrategi” utgar man ifran ett antal aspekter pa
transportsystemet: Stadens karaktar, trafiksystem, resor och transporter, tillganglighet,
trygghet, trafiksakerhet samt miljépaverkan och hélsa.

Bland Vasterviks 6vergripande inriktningsmal i Oversiktsplanen aterfinns flera mal som
kan kopplas till parkeringsstrategin, bland annat:

“Insatserna i fysiska planeringen ska verka for att starka Vasterviks kommuns
attraktionskraft och leda till hallbar tillvaxt i kommunen.”

"Vasterviks kommun ska verka for en hallbar samhallsutveckling och for ett robust,
energisnalt och klimatanpassat samhalle som ar fossilbranslefritt 2030.”

"Tillgangligheten till och inom Vasterviks kommun ska oka. | Véasterviks kommun ska
det finnas goda och hallbara kommunikationer. Det ska vara enkelt att ta sig fram med
cykel, och det ska vara enkelt att pendla till skola och arbete med kollektivtrafik.”

2.2.4 Tidigare parkeringsstrategi och parkeringsutredning

Vasterviks kommunfullmaktige antog 2018 en "Parkeringsstrategi for Vasterviks
kommun”. Strategin presenterade pa ett kondenserat satt den inriktning som
kommunen ska arbeta utifrAn nar det galler bilparkering och cykelparkering. Malet var
att kommunen genom att ta en central och aktiv roll, med strategin som redskap, kan
uppna en attraktiv stadsmiljo.

Strategin beror parkeringsfragor i hela kommunen, men hade en "speciellt viktig roll i
de centrala och aldre delarna av Vastervik stad”. Delar av strategin géaller fortfarande
och aterfinns aven i denna version.

Parkeringsstrategi Vastervik — Del 1 Strategier och parkeringsnorm
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Parkeringsmarknaden fungerar i praktiken daligt i manga stader (VTI, 2010) och
behéver darfor offentlig styrning. Atgarder for att balansera utbud och efterfragan pa
parkeringar &r ett kraftigt styrmedel for att nd en minskad andel bilresor och minska

biltrafikens negativa konsekvenser. Styrning av parkeringsfrdgan ar komplex eftersom Studier visar att en
den inbegriper olika aktérer med olika forutsattningar och radighet, varfor samverkan bil stér still mellan
ar av stor vikt. Ett satt att underlatta samverkan ar att ha en gemensam utgangspunkt, 95-97 % av dygnet.
en strategi.

Parkering kan bidra till att 6ka tillg&ngligheten i stader och behdvs for att skapa ett
levande samhélle och en valfungerande kommun. Mgjligheten att parkera ar av stor
betydelse fér manga manniskors vardag pa grund av till exempel livssituation eller d&
mojligheten till att resa kollektivt inte &r ett gangbart alternativ. Tillgang till parkering
kan ocksa vara nyckeln for att kunna lamna bilen hemma for val av annat fardmedel.

Stadens karaktar och attraktivitet paverkas av trafiksystemets utformning och av hur
parkeringen planeras och ordnas. Ett véal fungerande parkeringssystem kan bidra till
okad tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet samt minskad miljopaverkan. Parkering
for bade bil och cykel bidrar till att tillgangliggora olika malpunkter i kommunen.
Tillgdngen pé parkering avgor hur pass enkelt det ar for resenarer att anvanda de olika
fardmedlen.

Samtidigt konkurrerar tillganglighet med bil och anordning av parkering med andra
stadsbyggnadskvaliteter. For att skapa en attraktiv kommun med mdjlighet till fortsatt
bebyggelseutveckling och samtidigt minska de negativa effekterna av biltrafiken, kravs
en forandrad syn pa parkering.

Parkering &ar ofta ytkravande vilket skapar utmaningar med att prioritera anvandningen En parkeringsplats
av attraktiv mark, framfor allt i centrala lagen. | en rapport framtagen av bland andra upptar mellan 15-30 m?
Fastighetsagarna uppskattas att det i Sverige idag finns mer parkeringsyta per person (SKL, 2013).

an boyta (Fastighetsdgarna m.fl., 2020).

Studier visar ocksa att géende, cyklister och kollektivtrafikreseniarer sammantaget
spenderar mer pengar an de som anlander med bil (HUI, 2010) och att atgarder som
reducerar biltrafik och bilparkering i stadsk&rnan har en positiv inverkan pa den lokala
handelns omséttning och stadskarnans attraktionskraft (VTI, 2010).

For att tydliggora avvagningen behdévs en parkeringsstrategi som anger riktningen, vad
som &r viktigt for stadens utveckling. (Policy fér parkering, Sveriges kommuner och
Landsting 2007). Parkeringsstrategin ska vara stddjande fér kommunens utveckling
och medverka till en mer hallbar och attraktiv kommun.

For vissa kommuninvanare &r kollektivtrafik eller cykel kanske inte ett rimligt
fardmedelsalternativ for jobbresor eller andra resor i sin vardag. Vastervik ar dock
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ingen starkt bilorienterad kommun. | en resvaneundersokning?® utférd 2012 hamnar
Vastervik p& en 6:e plats bland de kommuner i sydostra Sverige som har lagst andel
bilresor (av totalt 37 kommuner). Andelen korta bilresor (under 5 km) var cirka 58 %
vilket inte heller ar anmarkningsvart hdgt. Har placerade sig Vastervik strax éver snittet
bland de kommuner som deltog i studien.

Manga boende och besdkare upplever att det finns brist p& centrala parkeringsplatser.
Parkeringsutredningen visar dock att parkeringsutbudet &r stort i centrala Vastervik i
forhallande till efterfragan.

Vasterviks stad har ett samlat centrum med korta avstand. | kombination med
Overskott p& parkering har kommunen goda forutsattningar for att kunna effektivisera
parkeringssystemet och nyttjandet av allméanna ytor.

Figur 2. Centrala Véstervik ryms inom en cirkel med diameter ca 1,4 km. Det avstandet tar ca 20 min att ga.

1 Resvaneundersokning Syddstra Sverige (Trafikverket rapport 2012-12-11, ver.2.3)
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Parkeringsstrategin ska peka ut vilka fragor och férhallningsséatt kommunen prioriterar
och ocksa verka som skyltfonster for kommunens parkeringspolitik. En stringent
hallning genom oversiktsplanering och parkeringsstrategi kan ge goda mdjligheter att
effektivisera parkeringsmarknaden. Kommunens ambition &r ett vélfungerande
trafiksystem med en effektiv parkeringsmarknad som 6ver tid bidrar till 6kat hallbart
resande och en attraktiv och ekonomiskt stark kommun som kan locka bade boende,
besokande och verksamheter.

Kommun, fastighetsagare, exploatorer och naringsidkare har olika ingangar till
parkeringsfragan, men har gemensamt en vilja att verka for bland annat attraktiv
stadsmiljo, trygga boendemiljéer och ekonomisk tillvaxt. Viktiga funktioner for strategin
ar ocksa att bidra till samsyn rérande forutsattningar och prioriteringar samt underlatta
kommunikationen mellan kommun, naringsliv och invanare.

EFFEKTIV
PARKERING

) OKAD ANDEL
OKAD HANDEL HALLBART RESANDE

& @/@%‘”‘“

R&l ATTRAKTIV STAD

Vasterviks kommun har fem évergripande strategier for parkering Inom respektive
strategi ryms flera olika stallningstaganden och inriktningar:
1. Oka andelen hallbart resande med parkering som styrmedel
Prioritera en attraktiv stadsmiljo och stéark handeln
Raétt fordon pa réatt plats ger 6kad tillganglighet

Utnyttja marken effektivt genom samlade parkeringslésningar

o M 0D

Parkering ska vara enkelt och tydligt
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4.1 Oka andelen hallbart resande med
parkering som styrmedel

Varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats. Planering och reglering av
parkering ar ett av de effektivaste verktygen en kommun har for att paverka
bilanvandningen. Hanteringen av parkeringsfragor i Vasterviks kommun ska bidra till
att pa sikt 6ka andelen hallbara resval.

Hélften av alla bilresor i Sverige ar kortare an 5 kilometer; i tatorter &r den siffran annu
hogre och potentialen for att byta till ett alternativt transportmedel &r darfor stor. Anda
bestar storsta delen av stadernas centrum av hardgjorda ytor for bil och parkering.

Kommunens parkeringsnorm ska bidra till ett fungerande parkeringssystem och
samtidigt framja utvecklingen mot 6kad andel hallbara resor. Vid all om- och
nybyggnation ska parkeringsnorm for cykel beaktas.

Parkeringsnormerna for bostader och verksamheter &r olika utifran var de ar
lokaliserade. | de mer centrala delarna av Vastervik ar parkeringsbehovet for bil lagre
an i ytteromradena och évriga kommunen. Det hanger ihop med befintligt bilinnehav
och vilka mdéjligheter som finns att klara vardagen utan bil.

Parkeringssystemet ska vara dimensionerat for att méta efterfragan och lopande
uppfdljning av nyttjandegrad méjliggor kontinuerliga effektiviseringar.

Genom att anvanda flexibla parkeringstal gar det att undvika att bygga onddiga
bilparkeringar som i framtiden troligen inte kommer anvandas. For att tillampa flexibla
parkeringstal kravs avsteg fran parkeringsnormen, som kan medges under vissa
forutsattningar (se Flexibla parkeringstal och mobilitetsatgarder under kap. 6.4.).

Kommunen ska i sin planering vaga in arbetspendling, tillgang till kollektivtrafik och
koppling till gang- och cykelbanor vid all lokalisering av personalintensiva
anlaggningar. Checklistor kan vara ett stod vid bedémning av konsekvenser.

Cykelparkering ska vara lattillganglig, séker och placerad nara malpunkter. En
hog standard ska efterstravas for att uppmuntra till 6kad cykling.

Cykel- och pendelparkeringar pa strategiska platser i anslutning till
kollektivtrafik starker "hela resan”-perspektivet d& mojligheten att byta fardmedel
under en resekedja forbattras. Parkeringarna ska vara lattillgangliga, séakra och ha god
standard for att vara attraktiva. Laddmadjlighet for elfordon ska erbjudas dar det ar
mojligt.

Kommunen ska verka for att pa sikt anpassa méanadskostnaden for parkering till
manadskostnaden for kollektivtrafik. Nar det blir (eller upplevs) billigare att resa
kollektivt &n att ta bilen sa kommer resvanor att forandras. En "gron omstallning” kan
goras genom att anvanda 6kade intakter fran parkering till att subventionera kostnader
for kollektivtrafik.

Kostnader for parkering vid tex ny-, ombyggnad eller markupplatelse ska tas av
de som nyttjar parkeringarna genom avgifter eller hyra. Detta synliggor de
verkliga kostnaderna for parkering.

Parkeringsavgifter kan anvandas som verktyg for att bade 6ka omsattning men
aven for att motiveratill en 6kad anvandning av hallbart resande.
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4.2 Prioritera en attraktiv stadsmiljo och stark
handeln

Vasterviks centrum ska vara attraktivt bade for Vasterviksbor och besodkare. Stadens
goda kvalitéer ska starkas och de mindre goda utvecklas. Turism och handel ar viktiga
frdgor som ska stodjas av effektiv parkering.

Fortatning och stadsomvandling av redan hardgjorda ytor i centrala Vastervik
maojliggdrs genom anpassning och reglering av parkeringssystemet.

Idag (2023) upptas stora ytor i de centrala delarna av staden av parkering, o w

inte bara for besokare utan @ven for boende och verksamma i omradet. e

Parkering sker bade pa allménna platser, privata innegérdar och pa e 5 50 =
gatumark. Med en tatare stadskarna som fokuserar pa upplevelser ':’ i H H
uppnas en hogre koncentration av méanniskor och funktioner samtidigt it g
som transportefterfrdgan okar. Det stéller hdgre krav p& en effektiv WO -
markanvandning dar kollektivtrafik, cykel och gang &r betydligt mer Se
yteffektiva fardmedel jamfort med bilen. A
Fler bostader och verksamheter i centrala Vastervik skapar ett stérre 0 o0 o—0o oo
underlag av boende och verksamma som dagligen rér sig i staden. Det o—0 o0 0o oo

stodjer utvecklingen mot en mer levande och attraktiv miljo vilket bidrar till ~ $5e €5 §5 €5

att forstarka handeln, utbudet av service samt kommunen som besdksmal.

| centrala Vastervik prioriteras besoks- och korttidsparkering i syfte att starka
handeln och centrum som beséksmal.

Parkeringsavgifter och tidsreglering for bil ska anvéndas for att optimera och
balansera parkeringsutbudet. Ratt malgrupp ska styras till ratt parkering. For att 6ka
omsattningen och starka centrumhandel och bestksnéring ska centrala
parkeringsplatser regleras med kortare tid och/eller hégre avgift &n mer extern
parkering. Detta ger ocksa forutsattningar for att pa sikt reducera antalet korta bilresor,
da detta alternativ blir mindre attraktivt, och frigor plats for de som inte har nagra bra
alternativ till bilen.

Utformningen av parkeringsplatser ar viktiga for stadens attraktivitet.
Parkeringsanlaggningar for bil och cykel ska vara attraktiva bade avseende
funktion, utformning, kvalitet och gestaltning.

SSNQSpPe1s Ud | SWAI Jal1sI|Iq 0

Figur 3. Blanda parkering fér cykel och bil. (Sweco, 2018)

*Cyklisternas betydelse for handeln i Vaxjé centrum (AB

Flera studier visar pa ekonomiska vinster med
6kad gang, cykling och bussresande d&
dessa grupper tillsammans spenderar mer
pengar an bilister i centrum’. Jamfort med
bilen tar dessa fardmedelsslag mindre plats i
det offentliga rummet och har &ven positiva
halsoeffekter vilket ocksa bidrar till
samhallsekonomiska vinster.

Handelns Utredningsinstitut, 2010) och Urban mobility from a

human scale — Promoting and facilitating active travel in cities
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4.3 Ratt fordon pa ratt plats ger okad
tillganglighet

En effektiv parkeringspolitik och parkeringsmarknad bidrar till att 6ka stadens

tillganglighet.

Besokare har kortast parkeringstid och bor darmed ha kortast gangavstand
mellan parkering och malpunkt. For boendeparkering och arbetande ska det finnas
attraktiv bilparkering inom acceptabelt gangavstand i utkanten av centrum.

Kommunen stravar efter att 6ka tillgangligheten och Idpande mota behovet av
parkeringsplatser for funktionshindrade. Parkering for funktionshindrade ska
sékerstallas i lagen som innebar sa korta avstand till malpunkt som majligt.

Aven behovet av parkeringsplatser for

motorcyklar och moped klass 1 beaktas vid VERKSAMMA
anlaggande av nya parkeringar. Dessa trafikanter

uppskattar att det finns dedikerad parkeringsplats for BOENDE
mc/moped aven om det ar fullt tillatet att parkera i en

parkeringsruta for bil. Med dedikerade platser nyttjas BESOKANDE
parkeringsytor mer effektivt och risken for

“friparkering” pa till exempel gangbanor och torg ﬁ
minskar.

Cykelparkering ska alltid finnas vid eller nara viktiga
malpunkter. Cykelparkering ska alltid prioriteras
och lokaliseras narmare malpunkt jamfort med
bilparkering. Utformning och cykelstall ska ha hdg
kvalité och uppfattas som trygga och sakra. Ett aktivt
arbete ska ockséa bedrivas for att knyta ihop cykel-
vagar for att 6ka tillgangligheten.

Som en viktig del i destinationsutvecklingen ska
kommunen ha en plan for hantering av
parkering vid stora evenemang och for att
hantera tillstrémningen av fordon under
turistsasongen. Tillfalliga ytor for parkering,
trafikreglering och information ska sékerstalla att
parkeringsefterfragan kan métas aret runt.

Vasterviks kommun ska verka for fler
stallplatser och att mdjligheten att parkera
centralt med husbil ska forbattras. Husbils-
turismen har dkat stadigt i Sverige sedan borjan
pa 10-talet, och mojligheterna for parkering for bilparkering.

husbil ska forbattras i narheten av Vasterviks

centrum. Man méste dock skilja pa parkering och stallplats. Det finns ett flertal privata
initiativ att anordna stallplatser i narheten av Vasterviks centrum. Kommunens uppgift
ar mer att skapa parkeringsmdijligheter for de med husbilar som 6nskar géra kortare
arenden i centrum. Centralt belagna parkeringsplatser for husbil bidrar till 6kad
omsattning for butiker och restauranger i hela kommunen och &r en viktig del av
turistndringen. Behovet ar sdsongsberoende och som stdrst sommartid, men viss
efterfrdgan finns aret om. Kommunen ska i samverkan med naringsliv och
fastighetsagare verka for fler stallplatser pa lampliga platser i kommunen.
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4.4 Utnyttja marken effektivt genom samlade
parkeringslosningar

Marken for parkeringar ska utnyttjas effektivt genom samnyttjande av
parkeringsytor och dkat nyttjande av befintliga parkeringshus. Samnyttjande av
bilplatser innebér att flera anvander samma bilplatser olika tidpunkter av dygnet.
Exempelvis ger utveckling av sjukhusomradet nya forutsattningar for ett 6kat
samnyttjande av centralt belagen parkering. Kommunen ska verka for att
nyttjandegraden i befintliga parkeringshus okar (géller Tullporten och Vasterport).

Kommunen ska vara restriktiv med majligheten till parkeringskdp. Mdjligheten
ska endast tillampas da det finns sarskilda skal. Med parkeringskop avses att
parkeringsplatser p& kommunal kvartersmark kan upplatas for privat bruk mot ett avtal
med Vasterviks kommun. Méjlighet till parkeringskop kan till exempel erbjudas med
inriktningen att parkeringsplatser ska samnyttjas eller i situationer da
parkeringsbehovet inte kan l6sas inom egna fastigheten. Detta kan skapa forutséattning
for fastighetsagare och exploatorer att satsa pa nya bostader och verksamheter dven
da parkeringsbehovet ar svart att I[dsa inom fastigheten.

Figur 5: Parkeringshus i kallare &r ett diskret satt att forvara bilar i en stad.

Ny bebyggelse ska placeras sa att den starker befintlig infrastruktur sa att kostsamma
om-/nybyggnationer av gator och parkering kan minimeras.

Vissa befintliga kantstensparkeringar i centrum kan omvandlas till MC och
cykelparkering. Nagra f& parkeringsplatser for bilar ger relativt manga
parkeringsplatser for cyklar eller MC. Detta &r en omvandling som inletts i liten skala
och ska fortsatta i de centrala delarna av Vastervik och andra tatorter.

Parkeringsstrategi Vastervik — Del 1 Strategier och parkeringsnorm
2024-05-15

17/33



4.5 Parkering ska vara enkelt och tydligt

Det ska vara latt att hitta parkering for bade bil och cykel i Vasterviks centrum. Att
parkera ska ocksa vara enkelt. Parkeringssituationen ska kontinuerligt forbattras,
bland annat genom vidareutveckling av det redan inférda
parkeringsledningssystemet. Samtliga storre parkeringar ska pa sikt inkluderas i
systemet. Uppfdljning av beldggningen ska ske systematiskt.

Information, véagvisning och regleringsformer ska kontinuerligt ses 6ver och forbattras.

Kommunen ska efterstréava en enkelhet och tydlighet som bidrar till att
parkeringssystemet uppfattas bade logiskt och rattvist. Det innebar bland annat
att halla nere antalet olika regleringsformer och avgifter. Med mer enhetlig reglering
och avgiftssystem minskas risken for Overbeléggning samt onédig soktrafik till de
platser som &r avgiftsfria. En viktig del i arbetet &r att samordna avgifter och
tidsreglering for parkering pa kvartersmark och parkering pa allman platsmark.
Besokare gor oftast ingen skillnad pa vem som ar ansvarig for parkeringen, och bor
inte heller behéva goéra det.

En undersdkning som Sveriges radio gjorde 2019 visade att det finns minst 17 olika
betalappar for parkering i svenska kommuner. | Vasterviks kommun anvands tre olika
appar. Ur kundperspektiv bor antalet betallésningar begrénsas.

Figur 6. Befintligt parkeringsledningssystem tydliggor lediga Figur 7. Tydlig skyltning vid
parkeringsplatser. betalautomat.
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5 Atgarder

Konkreta atgarder for hur Vastervik kan arbeta enligt strategierna aterfinns i

Parkeringsstrategin Del 2: Atgarder. En sammanstélining av atgarderna listas nedan.

Planera for 6kat hallbart resande med parkering som styrmedel

Parkeringsnorm som stdd for 6kad andel hallbart resande

Arbeta med flexibla parkeringstal

Skapa fler cykelparkeringsplatser

Hoj standarden pa befintliga cykelparkeringsplatser
Erbjud attraktiva pendelparkeringar

Oka laddningsméjligheterna for elfordon

Prioritera en attraktiv stadsmilj6é framfor parkering

Nya bostader, verksamheter och motesplatser for
manniskor pa befintliga parkeringsytor i centrum
Bilparkering framst pa kvartersmark

Skapa attraktiva parkeringsanlaggningar
Kontinuerlig uppféljning av parkeringsbelaggning

Ratt fordon pa ratt plats ger 6kad tillganglighet

Rekommenderade gangavstand mellan parkering och
malpunkt

Arbeta med parkeringsavgifter

Prioritera bestksparkering i centrum

Utnyttja marken effektivt genom samlade
parkeringsldsningar

Utnyttja mojligheterna med tidsreglering
Arbeta med parkeringskop vid ny- och ombyggnad i
tatort

Parkering ska vara enkelt och tydligt

Tydliga regler och betalsystem
Utveckla och uttka parkeringsledningssystemet
Arbeta med information och kampanjer
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6.1 Inledning

Kommunen har ett dvergripande ansvar for planering av parkering. Var parkering skall
ordnas anges i detaljplaner och bygglov. Sedan ar det fastighetségarnas skyldighet att
ordna med parkeringsmojligheter for den verksamhet som ska bedrivas pa fastigheten.
Parkeringsnormen ska fungera som vagledning vid detaljplanering och som utgangs-
punkt vid bygglov. Vid bygglov ar det kommunens skyldighet att tillse att parkerings-
kraven uppfylls.

Tabellerna i kapitel 6.3 nedan redovisar grundtalen for berékning av parkerings-
efterfragan for ny- och ombyggnation av olika typer av bostader och verksamheter.
Dessa tal, tillsammans med den strategiska inriktningen och arbetssattet med
mobilitetsatgarder for flexibla p-tal utgor Vasterviks parkeringsnorm.

Med denna parkeringsnorm styr kommunen hur parkering ska I6sas vid om- och
nybyggnad eller &ndrad anvandning av exempelvis bostader, kontor och handel.
Parkeringsnormen behdver foljas upp kontinuerligt for att sdkerstalla att den ar aktuell
och stédjer kommunens mal kring attraktivitet och hallbarhet.

6.1.1 Cykelparkering

Syftet med att reglera parkeringstalen for cykel ar att underlatta féor manniskor att
transportera sig ett sakert, miljovanligt och halsosamt satt i Vasterviks kommun. P&
den ytan som normalt réknas for en bilparkering (parkeringsruta 2,5 x 5 m) finns plats
for minst 6 cykelplatser (Boverket, 2010). Utvecklingen inom cykling har varit stor
under 2020-talet och med fler olika cykeltyper, s& som till exempel elcyklar och
l&dcyklar behover kommunen och exploatdrer anpassa utformningen och ytorna for
cykelparkeringarna darefter.

6.1.2 Bilparkering

Parkeringsplatser upptar stora ytor i en stad, upp till 30 kvadratmeter per plats inkl.
korytor (SKL, 2013). Det finns darfor méanga anledningar att reglera parkeringstalen for
bil. Det finns bade behov av att tillgodose tillrackligt med parkeringsplatser inom rimliga
avstand frdn bostader och verksamheter, samtidigt som det finns behov av att halla
nere antalet parkeringsplatser for att inte skapa en outnyttjad dverkapacitet som tar
onddigt utrymme.

Utgéngslaget ar att parkering i huvudsak ska ordnas inom den aktuella fastigheten for
att frigora gatuparkering for korttidsandamal som lastning, lossning, besok, platser for
rorelsehindrade och liknande.
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Parkering for enbostadshus kan antingen lésas pa den egna tomten eller pa en
gemensam parkering dar ett antal enbostadshus nyttjar en gemensam
parkeringsanlaggning.

6.1.3 Parkering for funktionshindrade

Parkering for personer med funktionshinder skall enligt Boverket ordnas inom 25
meters gangavstand fran entréer till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Det
skall ocksa finnas en angoringsplats inom samma avstand.

Avstandet mellan parkering och malpunkt kan vara helt avgérande for vissa manniskor
och darfor skall minsta mojliga avstand till entré efterstravas. Forflyttning mellan bilen
och malpunkten ska kunna ske utan onddiga omvagar och ska ocksa vara fri fran
hinder som till exempel trappsteg och kantsten.

Antalet parkeringsplatser for funktionshindrade skall vara 2,5% av det totala
framraknade parkeringsbehovet eller minst 1 plats. Vid vardcentraler eller sjukhus kan
behoven narma sig 5%.

For ytterligare information se Boverkets byggregler (bland annat avsnitt 3:122) samt
handboken Bygg Ikapp (Svensson, E., 2015).
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6.2 Zonindelning

For att anpassa parkeringsbehovet efter olika omradens forutsattningar har kommunen
delats in i tre zoner utifrAn dess karaktar men &ven med utgangspunkt i det bilinnehav
som finns idag. Zonerna bestams utifran tathet av bebyggelse, vagnat, antal bilar samt
tillgénglighet till hallbara trafikslag. | de centrala delarna &r bilinnehavet per invanare
lagre och darmed ocksa behovet av parkering. For de tre zonerna géller olika
parkeringstal som grovt utgar fran dagens behov. Zonernas p-tal kommer anvandas i
samband med detaljplan och bygglovsarende.

Zon A
Zon B

|:| Zon C — 6vrig yta
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Zon A —Vasterviks stadskarna

Zon A innefattar Vasterviks tata stadskarna. Detta omrade bestar av en liknande
bebyggelsestruktur och unika foérutsattningar som ar kopplade till en tat historisk
stadskarna, kommunhuvudort, turistmal, jarnvagsort etcetera. Mgjligheten att nyttja
hallbara transportslag &r mycket god i zon A. Inom zon A réder generellt
parkeringsforbud och parkering ar endast tilldten p& anvisad plats. Det genomsnittliga
bilinnehavet i zon A ar 384 bilar per 1000 invanare (2022).
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Zon B — Centrala Vastervik

Zon B definieras av tat stadsmiljo med blandad bebyggelse. Inom omradet finns bade
flerbostadshus och villabebyggelse samt service, handel mm. Mdjligheten att nyttja
hallbara transportslag &r god i zon B. Zon B innehéller servicefunktioner inom rimliga
gangavstand som innebaér att det gar bra att klara av att gora alla typer av drende utan
bil. Det genomsnittliga bilinnehavet i zon B ar 413 bilar per 1000 invanare.

Zon C - Ovriga omraden

Zon C omfattar resterande del av Vasterviks kommun. Har ingar de 6vriga orterna och
landsbygden. Det genomsnittliga bilinnehavet i omrade C &ar 460 bilar per 1000
invanare (2022).

Omradena ar kontrollerade mot bilinnehav fér C-omrades-niva i Vasterviks kommun
och ar avvagda mot statistik frdn kommunen.

Tabell 1. Genomshittligt bilinnehav per 1000 invanare inom varje zon (statistik fran 2022).

Snitt Zon B 413
Snitt Zon C 460
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6.3 Grundtal for parkering

Parkeringstal anger det minsta antal bil- och cykelparkeringsplatser som byggherrar
eller fastighetsagare ska tillgodose pa kvartersmark vid ny- och ombyggnation samt vid
andrad anvandning inom fastigheter. Statistiska underlag 6ver befolkningstathet och
bilinnehav utgdr grunden for berdkningen av parkeringstal tillsammans med en
omvarldsbevakning av p-tal i jamférbara kommuner.

Parkeringstalen utgor riktlinjer for berékning av parkering och innefattar hela
kommunen. Kommunen kan besluta om att géra avsteg fran parkeringstalen i sarskilda
fall och skall d& motivera beslutet.

Vid framtagande av parkeringstalen fér denna parkeringsnorm har utgangspunkten
varit dagens bilinnehav i de olika parkeringszonerna. Genom att testa olika
parkeringstal for dagens situation for bostader i en berakningsmodell s& har lampliga
p-tal kunnat tas fram. Parkeringstalen for bostader ska vara realistiska och bor inte
sankas utan att krav stalls pa atgéarder som innebar minskat behov av parkering vid
bostader. Det ska som tidigare namnts vara maojligt att lamna bilen vid bostaden for att
valja hallbara transporter till de resor man vill géra och darfér behover p-talen vid
bostader fungera aven fér dagens bilinnehav.

6.3.1 Parkeringstal for cykel

For cykelparkering galler nedanstaende tabell som minimivarde vid nybyggnation.
Observera att krav aven stélls pa utformning och att cykelparkeringen skall vara val
belyst, ligga nara malpunktens entré och ha fastlasningsméjlighet. Hogre standard pa
cykelparkering sdsom att den ska vara forsedd med vaderskydd, luftpump mm kan
innebéra reduktion av antalet bilparkeringar (se kapitel 6.4).

Tabell 2. Parkeringstal fér cykel per 1000 m2 BTA.
‘ ‘ZonA ‘ZonB ‘ZonC ‘
Flerbostadshus

| P-platser per 1000 m2BTA | 40 |30 |30 |
Smahus
‘ Obs! P-platser per bostadsbyggnad ‘ 4 ‘ 4 ‘ 4 ‘
Kontor & Industri
Kontor: p-platser per 1000 m?BTA 20 15 10
Industri: p-platser per 1000 m? BTA 10 8 5
Handel
Dagligvaruhandel: p-platser per 1000 m? BTA 30 20 15
Sallankopshandel: p-platser per 1000 m?2 BTA 20 15 10
Vardboenden
P-platser per 1000 m2 BTA 15 10 5
Skolverksamhet
Forskolor: p-platser per 1000 m? BTA 30 25 20
Grundskolor: p-platser per 1000 m?2 BTA 35 30 25
Gymnasium: p-platser per 1000 m? BTA 40 35 25
Service/fritid/dvrigt Sérskild utredning
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6.3.2 Parkeringstal for bil

Foljande tabell beskriver de grundtal som galler for bilparkering vid nybyggnation.

Dessa tal ar flexibla vilket innebar att de kan sdnkas om det genomférs
mobilitetsatgarder som forvantas minska behovet av bilparkering.

Tabell 3. Parkeringstal for bil per 1000 m? BTA.

‘ |ZonA |ZonB |ZonC
Flerbostadshus
‘ P-platser per 1000 m2 BTA | 7 | 8 | 9
Smahus
‘ Obs! p-platser per bostadsbyggnad | 1 | 1 | 1-2
Kontor & Industri
Kontor: P-platser per 1000 m; BTA 20 25 30
Industri: P-platser per 1000 m; BTA 12 18 24
Handel
Dagligvaruhandel: P-platser per 1000 m, BTA 20 25 30
Sallankopshandel: P-platser per 1000 m; BTA 10 15 20
Vardboenden
P-platser per 1000 m; BTA 5 8 10
Skolverksamhet
Forskolor 10 12 14
Grundskolor 7 8 9
Gymnasium 7 8 9
Service/fritid/6vrigt Sarskild utredning

6.3.3 Ovriga verksamheter

Det finns verksamheter som &r svara att generalisera och som darfor inte har angivna
parkeringstal. | tabellerna anges egen utredning for service/fritid/ovrigt. Exempel pa

dessa verksamheter kan vara museum, biografer, bibliotek, sporthallar, frilufts-

anlaggningar, restauranger, hotell med mera. Fér denna typ av verksamheter krévs en

sarskild utredning for att utreda parkeringsbehoven. Exploatéren ansvarar for

framtagande av parkeringsutredningen.

Den sarskilda utredningen bor beakta féljande grundlaggande faktorer for den

specifika verksamheten:

e FoOrvantat antal anstéllda och bestkare — En uppskattning bér finnas i plan-
eller bygglovsskedet utifran den planerade anlaggningens storlek.

e Malgrupp — Vem ska anvanda verksamheten? Alder, ekonomiska
forutsattningar, korkortsinnehav och liknande faktorer.

o Tillganglighet — Var ska anlaggningen lokaliseras? Stad eller omland?
Kollektivtrafikforsorjning, gang- och cykelmdojligheter, topografi med mera.
o Karaktar — Vilken typ av verksamhet planeras? Hur ar parkeringsbehovet

fordelat dver tid? Sasongsbetonat? Oppettider 0.s.v.
e Mal — Finns det mal som ror halsa, miljo eller jamstalldhet som kan paverka

prioritering av olika fardmedel?
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6.4 Flexibla parkeringstal och
mobilitetsatgéarder

Flexibla parkeringstal innebér att kommunen ger exploatdrer en majlighet att anlagga
farre parkeringsplatser &n grundtalet for bilparkering genom mobilitetsatgéarder som
bidrar till minskad bilanvandning (for cykelparkering ges ingen reduktion).

Genom att klargoéra vad som ska byggas och hur det hanger ihop med bebyggelse och
infrastruktur i ndrheten kan man anpassa behovet av parkeringsplatser. Andra faktorer
sasom malgrupp, lokalisering, kollektivtrafik- och serviceutbud &r en viktig del av
underlaget (Boverket, 2022).

Det ska vara mgjligt att sanka grundtalet fér parkering genom att exploatéren genomfor
atgarder som underlattar for boende eller besokare att resa pa andra satt an med egen
bil. Dessa atgarder kan grovt delas upp i fysiska och icke-fysiska atgarder. Fysiska
atgarder (till exempel infrastruktur) kan ofta ha mer permanent karaktar an icke-fysiska
atgarder (till exempel kampanj) och bor i sa fall varderas som en starkare atgard. En
forutsattning och framgangsfaktor for sénkt p-tal och mobilitetstjénster &r att omradet
ar tillgangligt med kollektivtrafik, gang och cykel. (A. Roth m.fl, IVL 2018)

Genom att arbeta med flexibla parkeringstal kan byggkostnader for parkering hallas
nere och resurser kan till viss del aterinvesteras i mobilitetsatgarder. Vissa kommuner
har erfarit att flexibla parkeringstal och mobilitetsatgarder passar béast vid stora
exploateringar eller i centrala lagen, men det ar upp till kommunen att bedéma om
exploatdrens foreslagna mobilitetsatgarder kan paverka parkeringstalet i varje enskilt
fall.

Det ar viktigt att ha med sig att det tar tid att gora férandringar av beteende och att
aven om man véljer att dka kollektivt till arbetet eller cykla till affaren sa finns behovet
av att stalla bilen hemma kvar sa lange man &ager den. Det ar darfor bra om det for
boendeparkering inte laggs rabatt pa rabatt utan att det finns en niva pa max 40%
reduktion oavsett hur manga atgarder som genomfors.

| en studie dar man studerat tolv byggprojekt med laga eller reducerade p-tal (atta i
Sverige och 4 i Europa) har man identifierat gemensamma framgangsfaktorer for
dessa projekt. Féljande framgangsfaktorer identifierades:

¢ En kombination av faktorer som mojliggor god tillganglighet och ett vardagsliv
utan egen bil

o Ett tydligt och samlat koncept riktat till “ratt” malgrupp

o Parkeringskostnad som ett styrmedel

¢ Avtal som tydliggér ansvarsfordelning mellan kommun, bostadsaktérer och
tjansteleverantérer

e Samlade parkeringsanlaggningar for effektivt nyttjande

(A. Roth mfl., IVL 2018)

Obs! Atgérder som beviljar reduktion ska inte ses som en engangsforeteelse eller
engangskostnad vid nybyggnadsfasen utan kan behéva upprepas, underhallas och
foljas upp Gver en langre tid for att na dnskad effekt.
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6.4.1 Berakning av parkeringstal med reduktion

Nedan folier exempel pa faktorer eller mobilitetsatgarder som kan leda till en reduktion
av parkerings-grundtalet. De bor ses som exempel och effekterna av atgarderna ar inte
tankta att kunna summeras rakt av. Rabattsatserna ar inget som gér att vetenskapligt
rékna fram. De ska darfor ses som riktlinjer och kan justeras vid behov samt revideras
da erfarenheterna av dem blivit battre. Det ar 6nskvart att byggherrar och
fastighetsagare sjalva tanker ut kreativa I6sningar som kan oka det héallbara resandet.
Den totala reduktionen av flera atgarder kan i normalfallet inte éverstiga 40%.

e Steg 1. Anvand grundtalet for antal bilplatser enligt Tabell 3.

e Steg 2. Reduktion med hansyn till utbud av kollektivtrafik

e Steg 3. Reduktion med hansyn till cykelatgarder

e Steg 4. Reduktion for atgarder kopplade till bil

e Steg 5. Reduktion for 6vriga atgarder som Mobility Management

e Steg 6. Avtal, reservplan och uppféljning

Steg 1. Ta fram grundtalet

Se Tabell 3

For berakning av parkeringstal for bostader och verksamheter mindre an 1000 BTA
divideras aktuell BTA med 1000.

Exempel: Parkeringstal for cykel baserat pa 800 m2 BTA kontor i zon A beraknas
enligt: (800/1000) x 20 = 16 platser.

Steg 2. Reduktion for kollektivtrafik

Kollektivtrafik i sig eller narhet till kollektivtrafik innebar inte per automatik att personer
som bor eller arbetar nara satter sig pa bussen eller tdget. Genom
beteendepaverkande atgarder eller erbjudande om gratis prova-p&-biljetter under en
begransad tid kan ett 6kat resande med kollektivtrafik uppnas.

For att fa reduktion bor fastighetsagaren till exempel ge samtliga nyinflyttade eller
verksamma i en nybyggd fastighet gratis prova-pa-biljetter under en viss tidsperiod. |
ovrigt galler foljande avstandskrav, krav pa turtathet och service:

e Fastigheten ligger inom 300 meter gangavstand fran busshallplats med minst
halvtimmestrafik i vardera riktningen i hogtrafik.
e Fastigheten ligger inom 600 meter gdngavstand fran Vastervik Station.

Uppfylls kraven kan reduktion ges med maximalt:

e 59 for bostader
e 10 % for verksamheter
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Steg 3.

Reduktion cykel

For bostader och verksamheter kan reduktion ges for olika typer av cykelsatsningar.
Atgarderna kan se lite olika ut fér bostader och verksamheter. Nedan listas forslag p&
atgarder som kan ge reduktion:

Bostader:

Cykelpool / lastcykelpool
Cykelparkering med extra hég standard for boende och bestkare (under tak,
skap for hjalm, hog ambitionsniva avseende design/utformning m.m.)

e Sakra cykelforrad i néara anslutning till entréer

e Cykelservicestation / cykelverkstad

e Cykelpump i anslutning till parkeringen

e Automatiska dorréppnare till cykelparkering/cykelforrad i markplan.
Verksamheter:

Dusch- och ombytesmdjligheter pa arbetsplatser for att underlatta for
cykelpendling

Cykelparkering med hog standard (med tak, belysning, ramlasning, skap for
hjalm m.m. e)

Cykelservicestation / cykelverkstad / cykelpump

Automatiska dorroppnare till cykelparkering/cykelforrad i markplan.

Reduktion ar majlig enligt féljande nivaer:

Steg 4.

2 till 3 atgarder kan ge maximalt 5 % reduktion
4 eller fler atgarder kan ge maximalt 10 % reduktion

Reduktion bil

Bilpool kan reducera grundtalet med upp till 20% om fastighetsagaren
anordnar en bilpool som ska finnas i minst 10 ar efter bygglovets slutbesked.
Byggherren behdver innan bygglov beviljas visa upp ett avtal med en erkénd
bilpoolsleveranttr med F-skattsedel. Medlemskapet i bilpoolen ska inga i
hyran/priset for bostaden vilket ger de boende eller verksamma tillgang till bil
utan att behova aga den vilket minskar efterfrdgan pa parkeringsplatser.
Storleken pa bilpoolen far bedomas fran fall till fall, men ett riktvarde ar att det
gar ungefar 15 hushall pa varje poolbil (Vagverket, 2006). Spannet ar mellan 8
och 30 (ju storre pool desto fler hushall).

Samnyttjande innebéar att bilister med olika arenden utnyttjar samma
parkeringsplats under olika tidpunkter och veckodagar. Om till exempel en
parkeringsplats som dagtid anvands som arbetsplatsparkering av en
arbetstagare pa ett kontor pa kvallstid och helger kan nyttjas av idrottsutovare
till idrottshallen intill &r det ett bra exempel pd samnyttjande. Samnyttjande av
parkeringsplatser i exempelvis kommersiella parkeringshus kan reducera
behovet av parkeringsplatser i exempelvis Vasterviks stadskérna. Det kravs
dock stora samlade anlaggningar, stérre an 50 p-platser, samt att det finns en
blandad anvandning och en bra mix mellan verksamheter, bostader och
upplevelser (idrott/restauranger/affarer) for att samnyttjande ska kunna
fungera. En samnyttjandeutredning behéver genomféras i varje enskilt fall for
att bedoma i vilken omfattning det gar att reducera p-talet. | de mest
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gynnsamma fallen kan en reduktion géras med 5-10% beroende péa vilken mix

av verksamheter och bostader som finns.

e Parkeringskdp innebar att en fastighetsdgare och kommunen eller annan part
ingar ett avtal dar fastighetsagaren atar sig att betala en summa till kommunen

/annan part for att bekosta en parkeringsanlaggning p& annan plats i nara
anslutning till dar man avser att bygga bostader eller verksamheterna istéllet
for att sjalv upplata parkeringsplatser inom den egna fastigheten. Detta kan

innebara minskat antalet parkeringsplatser genom att det stédjer att parkering

ordnas i samlade anlaggningar som skapar forutsattningar for ett effektivt

samutnyttjande (se samnyttjande ovan).

Steg 5. Mobility Management-atgarder

Nedan listas ett antal forslag pa MM-atgarder som kan ge reduktion. Fastighetsagare
och verksamheter uppmuntras att komma med egna forslag. Finns redan ett
omfattande eller val dokumenterat hallbarhetsarbete inom resor och transporter kan

eventuellt hogre reduktion medges.

For att reduktion ska ges maste alltid ett avtal upprattas for att sakerstalla ett
langsiktigt &tagande fran fastighetsagaren/verksamheten. Det &r kommunen som gor

bedémningen om reduktion kan medges.
Atgéard

Leveransskap for paket

Kylda leveransskap for hemkorning av mat

Kampanj/marknadsforing/information for
hallbart resande

Informationslésning fér samakning

Informationsldsning for kollektivtrafik (tex
realtidsinformation)

Erbjuda transportlésningar fér grovsopor
Infora parkeringsavgift

Erbjuda lastvagn till cykel

Erbjuda hemkdrning av varor

Gron resplan som en del av
bygglovshandlingen

Avtal mellan fastighetsédgare och boende om

bilfritt boende

Reduktion
5%
5%
5%

5%
5%

5%

5%

5%

5%
15-25%

80-90%

Den samlade reduktionen av MM-atgarder kan normalt aldrig dverstiga 25 %

(undantaget avtal om bilfritt boende).

Steg 6. Avtal, reservplan och uppfdljning

Vid reducering av antal parkeringsplatser (och parkeringskép) vid nybyggnation ska

avtal tecknas mellan byggherre/exploatér och kommunen. Det &r av stor vikt att senare
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folja upp de avtal och ataganden som ar 6verenskomna. Det ar ocksa viktigt att
utarbeta tydliga riktlinjer for kravstéllning, efterlevnad, forvantat utfall och eventuella
pafoljder.

En kontrollplan ska tas fram for att underlatta kommunens arbete med uppf6ljning och
sakerstélla att avtal och ataganden efterlevs pa ett korrekt satt.

Exploattren ska ta fram en reservplan som ska bifogas bygglovsansékan. | planen
ska framga hur parkering kan losas utan reduktion. Detta &r en sakerhet for bade
exploatdren och kommunen som garanterar att parkeringsbehovet enligt grundtalen
kan tillgodoses om forutsattningarna dndras. Kommunen kan krava att atgarder i
reservplanen genomfors om exploatoren till exempel inte lever upp till avtalet.




6.5 Uppfdljning och vidare arbete

For att sékerstélla att parkeringssystemet ar anpassat efter behoven ska
parkeringssituationen féljas upp regelbundet och systematiskt. Detta kan ske genom
en enklare statistikhantering eller genom ett mer omfattande arligt parkeringsbokslut.
Uppfdljning av faktorer som parkeringsintakter, belaggning for olika parkeringar,
avgiftsnivaer, regleringsformer och trender bidrar till en god forstaelse for hur
parkeringssituationen utvecklas over tid.

For att fa en helhetsbild av hur parkering paverkar andra omraden ar det aven
vardefullt att analysera handelns omséttning och antal besoksnétter. Pa sa satt fas en
uppfattning om hur parkering paverkar besoksfrekvensen och darmed handelns och
bestksnéringens lonsamhet. Genom att félja upp parkeringssituationen och dess
effekter pa andra omraden kan man hitta satt att anpassa parkeringssystemet efter
behoven och forbattra situationen for bade besokare och naringsidkare. En
handelsutredning bér genomféras i ndra samarbete med néaringslivet och andra
centrala aktorer for att studera hur olika kundgrupper (trafikantgrupper) bidrar till
handelns omséttning.
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