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Detta dokument kompletterar Del 1 i Parkeringsstrategin med ett antal mer
konkreta atgarder som ar kopplade till strategierna. Atgarderna ar forslag pa hur
Vasterviks kommun ska agera i fragor kring mobilitet och parkering.
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2.1 Oka andelen hallbart resande med
parkering som styrmedel

| dagslaget anvands stora ytor i Vastervik for bilar. Genom att prioritera gdende,
cyklister och kollektivtrafikresenarer kravs mindre yta for bilvagar och parkering.
Detta kan ge goda mojligheter att utveckla en mer attraktiv stadsmiljéo samt
bidrar till goda halsoframjande effekter och minskade utslapp.

2.1.1 Parkeringsnorm som stod for 6kad andel hallbart resande

Vid ny- och ombyggnation av bostader och verksamheter skall alltid
parkeringsnormen for bade cykel och bil beaktas. Parkeringsnormerna for
bostad och verksamheter &r olika i olika delar av Vasterviks kommun och ar
indelade i tre zoner. Lagst ar parkeringsnormerna i de mest centrala delarna av
staden eftersom bilinnehavet ar lagre och majligheterna att ga, cykla och aka
kollektivt & mer gynnsamma.

Bilparkeringsnormen ska vara anpassad till och klara av de behov som finns
idag men ocksa majliggéra och uppmuntra till resande med hallbara fardmedel.
Bilparkeringsnormen ska utgd ifran grunderna i hur parkeringsmarknaden
fungerar. Detta innebar att det ska vara enkelt att kunna parkera bilen hemma
vid boendet for att istallet anvanda sig av ett miljdanpassat transportmedel.
Daremot kan behovet av parkering vid arbetsplatsen (verksamheter sdsom
kontor mm) minskas nagot mot idag d& dessa parkeringar ar lattare att styra
med avgifter och tidsreglering.

Parkeringsnormen ska alltid ses som en riktlinje, vilket innebér att
parkeringstalen kan justeras bade uppat och nedat vid behov.

2.1.2 Arbeta med flexibla parkeringstal

Parkeringsnormerna for bil & malstyrda genom att normen kan reduceras om
exploatorer eller fastighetsagaren atar sig att bekosta olika former av
mobilitetsatgarder. Genom den nya parkeringsnormen ges mojlighet att fa
godkanda avsteg fran gallande parkeringsnormer om dessa aktorer arbetar

aktivt med atgarder som underlattar hallbara resval. Exempel pa detta kan vara:

cykelfaciliteter med hdg standard
gréna resplaner,

medlemskap i bil-/cykelpool,
mojliggéra samnyttjande
informationsinsatser med mera.
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| parkeringsnormen (Parkeringsstrategin Del 1, kapital 6) ges tydliga riktlinjer for
vad som ska uppnas och vilken reduktion som kan erhallas beroende p& atgard.

Reducering beviljas genom avtal med exploatéren och ataganden och
motprestationer ska féljas upp. Handlingsplan ska finnas for atgarder om avtalet
inte foljs.

Reducering far inte beviljas utan avtal med kommunen.

Fastighetsagaren ska ta fram en reservplan fér de parkeringsplatser som
motsvarar reduceringen. Det kan vara en ritning som visar, eller ett dokument
som redogor for hur parkering kan I6sas utan reduktion. Reservplanen ska
regleras i avtalet med kommunen och bifogas bygglovsansékan.

2.1.3 Skapa fler cykelparkeringsplatser

Utokade cykelparkeringsmdjligheter pa de platser som enligt
"Parkeringsutredningen 2022” har en hdg beldggningsgrad och andra attraktiva
lagen. Antalet cykelparkeringar i attraktiva centrala Iagen behdver kraftigt
utokas for att tacka bade dagens behov och framtida behov. Fler
cykelparkeringar skickar en signal till att cyklister ar prioriterade och skapar en
tydlighet i att Vastervik vill géra kommunen mer cykelvanlig.

Generellt ar det battre med flera mindre utspridda cykelstéll nara entréer och
malpunkter an en stor samlad parkering. Parkeringarna ska placeras sa nara
malpunkt som majligt, vara enkel att na fran cykelstrak samt héalla en hog
standard, garna forses med tak och mgjlighet att lasa fast cykelramen, se 2.1.4.
Anvéandningen bor féljas upp regelbundet och ligga till grund av utvecklingen av
parkeringssystemet.

Majligheten till trygg och séker cykelparkering vid hallplatser ska utvecklas. En
handlingsplan for detta bor tas fram i samarbete med Kalmar lanstrafik.

Figur 1: Alternativ anvandning av gatuparkering for bilar

2.1.4 Hoj standarden pa befintliga cykelparkeringsplatser

En 6versyn ska goras av stadens samtliga cykelparkeringar och en plan ska
upprattas for en allméan standardhojning med prioritering utifran platsens
nuvarande standard och nyttjandegrad.
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Cykelparkeringsplatser ska halla hdg standard genom att alltid mojliggora
fastldsning av ramen, och dar det ar praktiskt méjligt Aven vara vaderskyddade.
Narmiljon ska vara attraktiv och val belyst av bland annat trygghetsskal.

Alla nya cykelparkeringar bor erbjuda ett antal platser som &ar anpassade for
ladcyklar, cykelkarror och liknande. Dessa blir allt vanligare och ar viktiga
mojliggorare for att kunna utfora fler vardagssysslor med cykel.

Bild 1. Cykelparkering med mjlighet at lasa fast ramen. Kalla:  gjjq 2. cykelstall med tak och mojlighet att I4sa fast ramen. Kalla:

Smekab, 2023 Byggkatalogen, 2023.

2.1.5 Gor kollektivtrafik mer attraktivt &n parkering

Pa sikt ska manadsavgiften for parkering anpassas till manadsavgiften for
kollektivtrafik. Styrning mot en béttre balans dkar dverflyttningseffekter till
hallbara trafikslag. Det bor pa sikt vara billigare att anvanda manadskort i
kollektivtrafiken &an att lbsa manadsbiljett for parkering. Det innebar ocksa tkade
intékter for parkering som kan riktas och anvéandas for subventionering av
kollektivtrafik eller fér investeringar och utveckling av GC-véagar.

Pendlarparkering ska anordnas vid knutpunkter i kollektivtrafiknara lagen.
Viktiga inledande steg i utbyggnad av pendelparkeringar ar att klargora fragor
som markatkomst och majlighet till samfinansiering mellan till exempel
kommunen, Trafikverket och Kalmar Lanstrafik.

Vid hallplatser ska finnas goda majligheter att tryggt och sakert kunna parkera
cykeln. Hallplatser och cykelparkeringar ska vara val belysta.

2.1.6 Erbjud attraktiva pendelparkeringar

Pendlarparkering ar viktiga for “hela-resan-perspektivet” och ska erbjudas i
strategiska lagen for att uppmuntra och framja ett 6kat hallbart resande med fler
som aker kollektivt eller samaker. Lampliga platser kan vara:

e Vid kollektivtrafiknoder utanfér kommunens storre tatorter
e ianslutning till storre trafikplatser
e jutkanten av mindre orter i kommunen

Studier visar att mer an halften av de bilar som nyttjar en pendelparkering bor
inom fyra kilometer (verklig vag) fran pendelparkeringen. Denna kunskap kan
underlatta vid planering av nya pendelparkeringars lokalisering.
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Uppfolining av befintliga och kommande pendelparkeringar ska utforas arligen.
En pendelparkering anses yteffektiv nar belaggningsgraden uppgar till 75%. Vid
hogre belaggningsgrad &n s& bor en mojlig expansion ses éver.

Samnyttjande av pendelparkeringar ar fordelaktigt om det ar mojligt.
Pendelparkeringar ar ofta fulla under arbetstid men tomma under kvallar och
helger. Det ar darfor fordelaktigt att hitta andra anvandningsomraden utanfor
arbetstid. Till exempel kan pendelparkeringar samutnyttjas med idrottsplatser,
parker, naturomraden, kyrkor, kopcenter eller liknande for att vara till gagn for
kommuninvanarna.

For att uppmuntra fler manniskor att anvanda pendelparkeringar bor de
utformas pa ett satt som upplevs sakert och tryggt for resenarerna. Detta kan
uppnas med god belysning och goda siktforhallanden. Annu tryggare upplevs
det om pendelparkeringen lokaliseras nara andra verksamheter. Dessutom kan
gronska och andra attraktiva element anvandas for att gora parkeringen mer
valkomnande och attraktiv for resenérerna.

2.1.7 Oka laddningsmadjligheterna for elfordon

Med ett 6kat fokus pa hallbarhet och minskad miljopaverkan sa blir elbilar och
andra elfordon allt vanligare pa vara vagar. For att framja en 6vergang till mer
energieffektiva transportmedel ar det viktigt att Vasterviks kommun arbetar for
okade laddningsmojligheter for elfordon. Infrastruktur for detta prioriteras pa
storre parkeringsanlaggningar och pendelparkeringar.

Mer om kommunens mojligheter och utveckling av laddinfrastruktur finns att
l&sa i rapporten Publik laddinfrastruktur i Vasterviks kommun (Sweco, 2023).
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2.2 Prioritera en attraktiv stadsmiljé och
stark handeln

2.2.1 Skapa attraktiva parkeringsanlaggningar

For att skapa en trivsam och hallbar kommun ar det viktigt att satsa pa
attraktiva parkeringsanlaggningar. En val utformad parkeringsanlaggning kan
erbjuda flera fordelar bade for bilister och cyklister saval som stadsmiljén som
helhet.

Ny markparkering eller nya parkeringsanléaggningar ska utformas med hansyn
till stadens karaktar och halla en hog standard avseende till exempel gestaltning
och grénska (som &ven erbjuder skugga) med mera.

Forutom attraktivitet bor &ven trygghetsaspekter spela en viktig roll vid
upprustning av befintliga och utformning av nya parkeringsanlaggningar. God
belysning, goda siktférhallanden och passiv eller aktiv 6vervakning ar faktorer
som bidrar till upplevd trygghet. Passiv dvervakning kan till exempel vara att det
finns boende eller verksamheter i direkt néarhet vilket brukar ge en upplevelse av
trygghet.

Gronska i form av trad, buskar och andra véaxter som en del av
parkeringsanlaggningar bidrar med skugga, luftrening och dagvattenhantering.
En estetiskt tilltalande parkeringsanlaggning kan ocksa forbattra stadsbilden
och gora staden mer attraktiv att bestka och leva i.

Dialog ska féras med andra aktérer som har p-anlaggningar om till exempel
trygghet och upprustning.

2.2.2 Bilparkering framst pa kvartersmark

Boendeparkering och arbetsplatsparkering pa gatumark ska undvikas da
gatumark framst ar till for roérelser, och upplevelse och inte ar lamplig fér langre
uppstallning av bilar. (Svensson T, Hedstrém R, 2010).

Boende och arbetsplatsparkering ska darfér anordnas pa tomtmark i
parkeringsgarage eller andra parkeringsanlaggningar vilket ocksa ar krav enligt
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PBL. Besoksparkering samt parkering for rorelsehindrade &r mer motiverade att
ske pa gatumark for att uppna en hog tillganglighet.

2.2.3 Kontinuerlig uppféljning av parkeringsbelaggning

Parkeringssituationen ska féljas upp regelbundet och systematiskt fér att kunna
se férandringar dver tid och anpassa systemet efter de behov som finns. Detta
kan goras i enklare form eller med ett mer omfattande parkeringsbokslut. En
redovisning av parkeringssituationen ska ges fér kommunstyrelsen minst en
gang per ar.

Uppfolining bor goras av till exempel parkeringsintakter, belaggning for olika
parkeringar, avgiftsnivaer, regleringsformer och trender. Parkeringslednings-
systemet ger mycket bra information om beléggningen over tid.

2.2.4 Prioritera bestksparkering i centrum

For att starka Vastervik som besoksmal och for att stéarka handel och naringsliv i
centrala Vastervik &r god tillganglighet med samtliga trafikslag viktigt. Darfor
behover besdksparkeringarna prioriteras fore arbetsplatsparkering for bil i
centrum. FOor att prioritera besoksparkering i centrum kommer Vasterviks
kommun att:

o Arbeta for att tillskapa fler och sakra cykelparkeringar i centrala delar.
e Infora tydligare och enhetligare parkeringstider for korttidsparkering

e Anvanda avgifter och tider som styrmedel for att vid behov flytta
blockerande langtidsparkering langre ut fran centrala Vastervik.

Centrala parkeringsplatser som till exempel Vardtradsplan och Laroverksplan
bor pa sikt fa en kortare tidsreglering for att 6ka omsattningen.

Prioriteringsordningen for parkering i centrala Véastervik ar:

1. Angoringsparkering (for p&- och avstigning samt lastning/lossning)
2. Parkering for funktionshindrade

3. Parkering for besokare

4. Parkering for boende

5. Parkering for verksamma/anstallda
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2.3 Ratt fordon pa ratt plats ger 6kad
tillganglighet

2.3.1 Arbeta med parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter ar en av de mest effektiva atgarderna for att styra
bilparkeringen till platser dar de totalt satt gor bést nytta och minst skada. Att ha
blockerande langtidsuppstallda bilar i centrala lagen kan hindra bestkare fran
att fa god tillganglighet till butiker och service i centrala lagen. Genom att
anvanda avgifter och tidsreglering kan man styra langtidsuppstallningar till
platser dér de inte blockerar handel eller verksamheter som har stort behov av
besoksparkeringar. Det ska ocksa vara enkelt for anvandaren att forsta avgifter
och tidsregleringar. Kommunen ska déarfor:

o Verka for en allmén tydlighet av prisséttning inom staden.
o Arbeta med samordnad prisséattning med privata anlaggningar.

e Verka for forandringar av avgifter pa kort- och langtidsparkering i syfte
att Oka parkeringsomsattningen i centrala staden. En 6kning av
avgifterna "inifran och ut” styr langtidsparkeringarna mot de yttre
parkeringsanlaggningarna. Hojd avgift innebar framst en storre
paverkan pa de som kor bil till sitt arbete. Det innebar mindre
langtidsparkerade bilar i centrum och ger utrymme till battre omsattning
och 6kar mdjligheten att hitta lediga platser for besdkare. Besokare ar
tvartemot arbetstagare inte sa kansliga for p-avgifter.

e Verka for en hojning av manadsavgiften for parkering samt att vid
behov ta bort méjligheten till langtidsparkering pa de mest attraktiva
platserna Vardtradsplan och Laroverksplan.

Genom att arbeta med parkeringsavgifter skapas éverflyttningseffekter till
hallbara trafikslag. Avgifterna for parkering innebar ocksa 6kade intéakter som
kan riktas och anvéandas for subventionering av kollektivtrafik eller for
investeringar och utveckling av GC-vagar.

2.3.2 Rekommenderade gangavstand mellan parkering och
malpunkt

Acceptabelt gangavstand ar individuellt men har samband med hur lange man
har for avsikt att parkera. Riktvarden for acceptabla gangavstand framgar av
Tabell 1.

Tabell 1. Acceptabelt gangavstand mellan bilparkering och malpunkt.

Kategori Avstand
Besokande 200 - 300 m
Boende 300 m
Arbetspendlare 400 - 500 m

Funktionsnedsatta har storre krav pa tillgangligheten och gangavstandet bor
inte dverstiga 25 meter mellan entré och parkeringsplats.
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2.3.3 Cykelparkering

Cykelparkering ska dar det & mgjligt prioriteras och lokaliseras narmre
malpunkt &n bilparkering. Parkeringar ska ha hog standard, se kap. 2.1.4 och
god koppling till cykelvagnatet.

| centrala Vastervik kan vissa kantstensparkeringar for bil géras om till
cykelparkering. Detta starker inte bara méjligheten att parkera cykeln utan har
ocksa ett hogt symbolvarde for kommunens hallbarhetsarbete.

2.3.4 Sasongs- och evenemangsparkering

For att hantera sdsongs- och evenemangsparkering ar det viktigt att planera i
forvag. Kommunen ska undersoka mgjligheten att anvanda ytor som star lediga
under hdgsasong for att hantera det 6kade parkeringsbehovet under
sommaren.

Detta kan vara privata fastigheter dar verksamheten har semester eller
skolfastigheter dar verksamheten inte ar igang under sommaren. Besokare och
hotellgéster skulle kunna hanvisas till dessa platser som kan ligga lite langre
bort d& denna grupp inte ar lika kénsliga for avstand nar man har mer tid pa
semestern.

Exempel pa skolverksamhet kan vara vid Marieborgsskolan som ligger med
gangavstand in till Stadsparken, Storgatan och Tullporten Galleria. Om
parkeringsytan mot Stora Tradgardsgatan struktureras upp kan ca 40 fordon fa
plats. Sasongstilldten gatuparkering langs med Fabriksgatan ar ocksa ett
exempel som kan utredas.

Kommunen ska darefter ta fram en handlingsplan for hantering av parkering vid
storre evenemang och under den mest trafikintensiva turistsasongen. Planen
bor innehalla:

¢ identifiering de evenemang och séasonger som kan forvantas oka
behovet av parkering

¢ information om antal tillgangliga parkeringsplatser under perioden,

o information om platser som ska reserveras for evenemang,

e identifiering av lampliga ytor for parkering under stérre evenemang (tex
skolgardar, privata anlaggningar, externa parkeringar med
bussningsméjligheter, parkeringspram etc.)

e parkeringsavgifter

o trafikreglering (tex vagvisning, skyltning, avstangningar etc.)

e kommunikation till allmanheten.

Kommunen ska samarbeta med andra aktorer med tillgang till storre
parkeringsytor, exempelvis privata aktorer, skolor, idrottsanlaggningar och
sjukhus. Kommunen kan genom avtal samarbeta med foretag eller markagare
for att tillhandahalla fler tillfalliga parkeringsplatser.

For att minska belastningen i centrala omraden bor gang- och cykelstrak fran
yttre parkeringsomraden mot centrum tydliggtras och forbéttras. Aven
kollektivtrafik kan nyttjas, antingen genom ordinarie trafik eller speciella
evenemangsbussar eller regelbundna skyttelbussar.
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2.3.5 Husbilar — Stéllplatser och parkering

Idag finns totalt ca 200 stallplatser for husbilar p& sju olika platser i Vasterviks
Kommun, utéver de campingplatser som ocksa finns. Av dessa ligger ca 120
stéllplatser i relativt centralt lage (se stéllplats nr 1-3 i figur 2).

Det finns ocksa majlighet for husbil att angtra centrala parkeringsplatser. Vid
Ellen Keyskolan finns 7 parkeringsplatser dedikerade for Husbilar (max 3 tim)
under sommartid och pa Skeppsbron finns 6 platser (max 3 tim och mot avgift)
mellan april och oktober. Dessa parkeringar ar endast avsedda for parkering
och inte fér dvernattning.

Tabell 2. Antal stallplatser i och utanfor Vastervik. Nr 1-4 ligger i eller néra Véasterviks centrum, nr 5-
7 ligger i Véasterviks kommun men utanfor staden (Kélla : Stéllplatser i Vasterviks kommun - officiell
guide (vastervik.com))

Nr Stallplats Antal pl El Avfall Témning Toémning Pafylining  Toalett/
gravatten latrin Farskvatten Dusch

Bondbacken pad 20 Nej | Ja Nej Nej Nej Toalett
Granso
B I A T B T

TOT 201 | 104

Figur 2. Stallplatser i Véastervik (nr 1-4 enligt tabell 2)
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Trots att det finns ett antal utvecklade stéllplatser och campingplatser i och
omkring Vastervik ar behovet av fler centrala platser stort under
sommarsasongen. Besokare med husbil ar en viktig kundgrupp och darfér ska
Vasterviks kommun tillsammans med naringslivet verka for fler stallplatser och
att mojligheten att parkera centralt med husbil ska férbattras.

Vasterviks kommun kommer att ha svart att sjalva hantera denna efterfraga och
det ar darfér av stor vikt med samarbeten med naringslivet i Vastervik och
fastighetsagare som har mark for att klara av att hantera efterfrdgan pa fler
stéllplatser. En handlingsplan tillsammans med de aktérer som redan bedriver
uthyrning av stallplatser kan vara ett satt att hitta nya lampliga placeringar.
Denna del bor lampligen inga i arbetet med evenemangsparkeringar sa att
dessa fragor integreras i varandra.

Centrala parkeringsmojligheter for husbil ska bevaras och utvecklas i narheten
av centrum. Som riktlinjer galler gangavstand cirka 500 meter mellan parkering
och centrum se Figur 3 nedan.
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Figur 3. Zon for central parkering for husbil.

Parkeringsstrategi Vastervik — Del 2 Atgarder

2024-05-15 13/17



2.4 Utnyttja marken effektivt genom
samlade parkeringslosningar

2.4.1 Samnyttjande

Okad nyttjandegrad for samtliga stérre parkeringsanlaggningar ska efterstravas.
Det innefattar till exempel befintliga parkeringshus (Tullporten och Vasterport)
och sjukhusets parkering. Dialog ska inledas med berdrda parter for att
tillsammans hitta gemensam vag framat for parkering i centrala Véstervik.

Pa mindre orter dar parkeringsbehovet ofta inte ar lika stort som i staden finns
generellt goda mdjligheter till samnyttjande mellan olika verksamheter.

Vid all ny exploatering ska méjligheten till samnyttjande utredas.

2.4.2 Utnyttja mojligheterna med tidsreglering

Ett mer effektivt utnyttjande av stadens ytor innebar mgjlighet till andra
funktioner att ta plats och minskar behovet av att bygga nya
parkeringsanlaggningar som da inte behdvs. Effektiviteten handlar dels om att
Oka omsattningen pa parkeringsplatser per tidsenhet, dels att samma
parkeringsplats kan anvandas for olika typer av parkering olika tider pa dygnet
och &ret. Forandringar av tidsregleringen ar enkla att testa genom att
parkeringsledningssystemet direkt ger svar pa hur effektiv och verkningsfull den
nya regleringen ar.

En atgard for att fa till ett mer effektivt nyttjande ar att renodla parkeringstiderna,
med farre olika antal tidsregleringar. Exempelvis kan 15 min samt 2 tim
parkeringar récka for korttidsparkering och sedan 24 tim. samt 7 dygn. Givetvis
behover lokala behov forst identifieras sa att tidsgranserna hamnar ratt. Vid
variationer fran detta bor det vara tydligt motiverat med ett behov fran en viss
verksamhet till exempel.

En justering av tidsregleringen pa Vardtradsplan och/eller Laroverksplan bor
testas under en kortare period (ca 3-6 man) och darefter utvarderas via bland
annat information fran parkeringsledningssystemet. Om forsoket faller val ut
introduceras en permanent andring med nya tidsregleringar.

Justeringen innebaér att andra tidsregleringen pa Vardtradsplan och/eller
Laroverksplan till max 2 timmar (under de tider pa dygnet som butikerna har
Oppet 09-18). En ny reglering p& max 2 timmar innebér att de som idag star
hela dagen inte kan vara kvar. Detta kan paverka anstallda pa sjukhuset som
idag nyttjar platsen som arbetsplatsparkering och bér darfér genomforas forst
efter att sjukhuset I6st sina parkeringar for att undvika konflikter. Férandringen
innebéar 6kad omsattning och skapar mer utrymme for besokare till handel och
korta &renden centralt.

2.4.3 Arbeta restriktivt med parkeringskop vid ny- och
ombyggnad i tatort

Genom ett parkeringskdop omvandlas den offentlighetsréttsliga forpliktelsen att
anordna parkeringsutrymme, genom ett civilrattsligt avtal, till en skyldighet att
ekonomiskt bidra till en kommunal eller privat parkeringsanlaggning. Baserat pa
fastighetens behov betalar fastighetsagaren en engdngssumma till kommunen
som ansvarar for att uppféra en kollektiv parkeringsanlaggning. Detta férfarande
som kallas frikdp brukar ge fastighetsagaren fortur vid uthyrning av bilplatserna,
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men nagon skyldighet att hyra platser finns inte. Alternativt kan
fastighetségaren betala en arlig avgift till kommunen, s& kallad avlésen. Aven
om parkeringsbehovet tillgodoses genom avtal eller parkeringskop maste
kraven pa parkering i plan- och bygglagen foljas. (SKR, 2017)

Parkeringskop kan tillampas om det inte ar mgjligt eller énskvart att anlagga det
antal parkeringar som kravs for ett bygglov inom fastigheten. Generellt ar
kommunen restriktiv till parkeringskop.

Den parkering som tillhandahalls via parkeringskop maste ligga inom rimligt
avstand fran berord fastighet. Avstandet bor inte éverstiga 400m.
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2.5 Parkering ska vara enkelt och tydligt

2.5.1 Tydliga parkeringsregler och betalsystem

Det ska vara latt att hitta parkering for bade bil och cykel i Vasterviks centrum.
Ur ett kundperspektiv ar det bra med fa olika tidsregleringar da
overblickbarheten okar och risken for missforstand och oklarheter minimeras.
Se aven 2.4.2.

Prissattning ska vara tydlig och latt att forsta. Avgiftsnivaer ska darfor renodlas
och samordnas med privata aktorer.

Antalet parkeringsappar bor begransas sa langt det &r mojligt da det ofta leder
till frustration att behova ha koll pa flera. Utan ett konto debiteras kunden ibland
ocksa en fakturavgift vilket laggs pa parkeringsavgiften. En mgjlighet kan vara
att pa sikt samla de olika betalsystemen i en egen parkeringsapp som galler for
hela kommunen. Det finns ocksa mojlighet att forenkla systemet vid
upphandling och genom samverkan med privata aktorer.

Kommunen ska verka fér och att synliggora uthyrning av privata p-platser. Det
finns idag ett antal olika foretag som via tjanster pa natet majliggor bade att
hyra ut och hyra sin p-plats. Detta skapar ett mer effektivt nyttjande da de som
inte nyttjar sin privata p-plats tillgangliggér denna samtidigt som de kan fa
betalt. Befintliga (ar 2024) exempel pa detta ar:

www.Garageplatsen.se

www.linky.se
www.airpark.app

2.5.2 Utveckla och uttka parkeringsledningssystemet

Parkeringsledningssystemet behdver utokas till HL. -
att inkludera de stdrre anlaggningarna som har
lag belaggning. En uttkning av
parkeringsledningssystemet innebar att mer
tillganglig kapacitet synliggors for allménheten
vilket bidrar till att minska trycket pa de mest
belastade parkeringsytorna samt minskar
soktrafiken.

Atgarden gér mest nytta sommartid da det &r
hogre belaggning med manga nya bilister med
mindre lokalk&nnedom.

| férsta hand boér p-husen Vasterport och
Tullporten Galleria inkluderas i systemet.
Darefter bor parkeringsytor éver 40 p-platser Figur 5: Parkering i centrum ger oundvikligen soktrafik
inga.

2.5.3 Arbeta med information och kampanjer

Information och kampanijer for allménheten och stdrre organisationer kan bidra
till att forbattra parkeringssituationen ytterligare. Vasterviks kommun bor till
exempel ta fram en kommunikationsplan kring mobilitet och parkering for att
oka kunskap och forstaelse hos invanare, naringsidkare och besokare kring
parkeringsfragan. Kommunens arbete bor vara langsiktigt for att stodja en
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http://www.garageplatsen.se/
http://www.linky.se/
http://www.airpark.app/

utveckling mot mer héllbar mobilitet och darmed ocksa en forbattrad
parkeringssituation.

En viktig aspekt ar att kontinuerligt utveckla kommunens hemsida med bra och
tydlig information om parkeringsregler, parkeringsplatser och eventuella
forandringar i parkeringssituationen. Exempelvis kan kommunens interaktiva
karta, som visar kommunens parkeringsplatser och information kring dessa sa
som antal, avgift och liknande, marknadsféras ytterligare. Man kan ocksa
dvervaga att ta fram tryckt material som finns tillgangligt pa turistbyrder, hotell,
camping och liknande.

En bra atgard ur anvandarperspektiv &r att utveckla eller upphandla en mobil-
app dar all information kan samlas, inklusive interaktiv karta med
realtidsinformation om lediga platser, betalning med mera. Istéllet for att
besokare behdver navigera i en mangd olika parkeringsappar ar detta en mer
attraktiv 16sning.
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