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Vasterviks kommun planerar fér en omdaning av Bokensvedsomradet som
bland annat innebar ny- och tillbyggnader av idrottsanlaggningar och en
utokning av Ludvigsborgsskolan. For att kunna genomféra dessa férandringar
kravs att en ny detaljplan tas fram fér Bokensved inklusive fastigheten "Eleven
2” som inrymmer Ludvigsborgsskolan, som medger denna utveckling.

Den utveckling som planeras fér Bokensved med nya funktioner, anlaggningar
och byggnader har stor baring pa staden som helhet. Férandringen ger ocksa
mojlighet att koppla och fysiskt integrera olika malpunkter och delar av staden
med varandra.

1.1 Syfte och omfattning

Syftet med utredningen &r att ge svar pa vilka framtida trafikfloden som
féreslagen exploatering innebar och hur de fordelar sig 6ver vagnatet samt hur
stort parkeringsbehovet blir med den forandrade anvandningen av omradet.
Utifran resultaten ges forslag pa lampliga atgarder for gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och biltrafik samt forslag pa komplettering av parkeringsplatser for
cykel respektive bil.

1.2 Tidigare utredningar

Under 2018 fattade kommunfullméktige ett inriktningsbeslut om en utveckling av
Bokensveds idrottsomrade och histen 2020 togs dven beslut om framtagande
av en ny detaljplan for omradet. | inledningsskedet av arbetet med detaljplanen
konstaterades det ett behov en strukturplan som detaljplanen kan ha som
utgéngspunkt.l. Det beslutades da dven att forstudien behovde ta ett nagot
stdrre perspektiv och dven omfatta angransande delar av staden. P& sa satt
kom uppdraget att utvecklas till ett mer genomgripande stadsutvecklingsarbete
som resulterade i ett utvecklingsprogram?.

Vid sidan om dessa planer och program togs under 2021 &ven fram en
lokaliseringsutredning for en ny hégstadieskola i Vastervik3, dar utbyggnad av
nuvarande Ludvigsborgsskolan som ligger vid Bokensved, var ett av
lokaliseringsalternativen. | utredningen beskrivs bland annat trafiksituationen
langs gatorna runt omradet och méjligheterna att ta sig dit med olika trafikslag4.

1 Strukturplan (Sweco 2021)

2 Utvecklingsprogram for Bokensveds idrottsomréde och Karstorp (Sweco 2021)
3 Lokaliseringsutredning for en ny hogstadieskola i Vastervik (Sweco 2021)

4 Lokaliseringsutredning fér ny hégstadieskola i Véstervik (Sweco 2021)
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2. FoOrutsattningar
2.1 BoOkensved idag

Bokensved inrymmer Vasterviks storsta idrottsplats. Har finns bland annat
fotbollsplaner, ishall, simhall och rackethall. | direkt anslutning till idrottsomradet
vid dess vastra sida ligger Ludvigsborgsskolan som undervisar ca 270 elever i
arskurserna 7-9.

Figur 1 Oversiktskarta 6ver Bokensved med fastighetsbeteckningar. Kalla: Lantméteriet
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2.2 Framtida utveckling

Omradet ar i behov av upprustning och kommunen har beslutat om en
modernisering och utveckling av omradet. Det finns idag en vision om hur
Bokensved och angransande omraden ska utvecklas. Féljande planeras

byggas:

. . Multihall

. Rackethallar

. Idrott-/aula

. Maskinhall

. Ny ishall

. Kompletterande skolbyggnad, Ludvigsborgsskolan
. Lekytor, utegym, parkour

. Torgyta

. Eventuellt parkeringsdéck

[ ]
O O ~NO O WDNPR

Figur 2. lllustrationsplan (Sweco, 2021).
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2.3 Gang- och cykeltrafik

Bokensved &r belaget i anslutning till tva tydliga trafikstrak som spelar en viktig
roll for stadens 6vergripande struktur. Ostersjovagen &r en av stadens viktiga
huvudleder som forbinder Véasterviks norra och sédra delar och som stracker
sig som en ringled runt centrum. Utmed denna I6per &ven ett av stadens
huvudstrak for gang- och cykeltrafik dar de oskyddade trafikanterna ar
separerade fran motortrafiken genom gang- och cykelbanor pa bada sidor om
vagen. Via detta strak har Bokensved starka kopplingar till stadens
ytteromraden. Gaende och cyklister kan passera Ostersjévagen mot Bokensved
vid ett Overgangsstalle vid Lektor Berlins vag eller vid nagot av de tva
dvergangsstallena i korsningen med Vastra Ekdalavagen. Overgangsstallet vid
Lektor Berlins vag ar forsedd med mittrefug och "HerrGarmanskylten” har
varningslampor for att 6ka bilisternas uppméarksamhet pa gangtrafikanterna.
Refuger saknas vid évergangsstallena vid Vastra Ekdalavagen.

Norr om omradet gar straket Esplanaden-Idrottsgatan-Lysingsvéagen.
Esplanaden utgdr en tydlig axel in mot centrum och Lysingsvagen kopplar ihop
Bokensved, och i férlangningen centrum, med Vésterviks Resort som &r en
betydande malpunkt i staden. Langs Esplanaden ar cykelfalt markerade i gatan
medan cyklisterna pa Idrottsgatan och Lysingsvagen ar hanvisade till
blandtrafik. Avsmalnande atgarder ar anlagda langs en del av Idrottsgatan, i
syfte att dampa bilisternas hastighet. En gdngpassage ar anlagd strax éster om
korsningen med Lektor Berlins vag och ett 6vergangsstalle ligger nagot langre
oOsterut, i anslutning till de avsmalnande atgarderna.

Utover dessa tva axlar finns ett tydligt strdk sdderut fran Bokensved i form av
Skyttegatan som knyter samman omradet med Orbéckens idrottsplats och
Vasterviks sodra delar. Parallellt med detta strak stracker sig ocksa tva gang-
och cykelstrdk genom Karstorp som skapar kopplingar mellan Bokensved och
Karstorps respektive Orbéckens idrottsplatser. Under Skyttegatan finns tva
planskildheter. Det finns dven nagra glest anlagda 6vergangsstallen.

Langs Lektor Berlins vag utmed Ludvigsborgsskolan finns gangbanor langs
vagens bada sidor men cykelbana saknas. Tre Gvergangsstéllen finns pa denna
gata. Vastra Ekdalsgatan, som &r en smal atervandsgata, saknas gang- och
cykelbanor. Oskyddade trafikanter ror sig saledes i blandtrafik langs gatan.

Belysning finns langs samtliga gator.
y g y /_ 2 C;
) 22l Vastervik

Figur 3. Gang- och cykelvagnat. Kalla: Vasterviks kommun, bearbetning Sweco.
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2.4 Kollektivtrafik

Inom Vésterviks tatort finns fyra busslinjer: linje 1, 2, 5 och 10. Vidare finns
busslinjer som trafikforsérjer Piperskarr och dvriga delar av kommunen och
regionen. Regionbussar trafikerar frAn Resecentrum och vidare ut pa Allén,
Stora infartsvagen och E22. Vastervik trafikforsorjs aven av tag, Kustpilen
stannar vid Vastervik station (Resecentrum) och vid Tjustskolan station.

Hallplatslaget Bokensved med stadsbusslinje 1 (och sommartidslinje 5), ar den
hallplats som i forsta hand servar Bokensved, vad géller stadsbusstrafiken.
Bussen gar ca 1 gang per halvtimme, vilket bedoms ge relativt god tillganglighet
for bussresenarer. Hallplatsen har dock mycket lag standard da den endast
bestar av en stolpe i vardera korriktningen. P&-/avstigning sker i en grésyta och
vaderskydd saknas. Bussen stannar i kérbanan och bakomvarande trafik far
vanta.

Vid Midgard angoér linje 10 (nartrafik) vid hallplatslaget Fredsgatan.
Hallplatslaget har mycket l1ag standard med endast en stolpe mellan
parkeringsplatser.

| narheten finns dven hallplatsen Vasterviks gymnasium. Hallplatsen &r anlagd
vid en separat bussficka pa Ostersjovéagens sydvastra sida och har mycket god
standard. Linjerna 23, 25, 34, 35, 39, 160 och 325 forlangs franttill Vastervik
resecentrum pa morgonen och eftermiddagen for att lamna respektive hamta
gymnasieelever som bor utanfér tatorten.

En dryg kilometer fran Bokensved ligger Vastervik resecentrum dar samtliga
stads- och landsbygdslinjer samt tdg stannar. Nagot kortare avstand ar det till
Tjustskolans taghallplats. Tillgangligheten vad géller kollektivtrafik bedéms vara
god.

o vasterv

Fi=d " ST1E]T

Visterviks
esecentru

- \

Stadsbusslinjer

7 Linje 1
Hpl Véstervik o Linje2
gymnasium Linje 5
/7 Linje10
/ Landsbygdsbusslinjer
@ Busshallplats
- ® Jamvig
\ @ Jirnvigsstation
~  Cykelvignit
1 NS\ =

Figur 4 Kollektivtrafiknat i del av Vastervik. Kalla: Kalmar Lanstrafik, bearbetning Sweco.
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2.5 Biltrafik

2.5.1 Vagutformning och reglering

Ostersjovagen, Lektor Berlins vag, Vastra Ekdalsgatan och Idrottsgatan &r
kommunala gator med hastighetsgransen 50 km/tim.

Ostersjovagen har ett korfalt i vardera korriktningen och ar ca 10 meter bred.
Langs en stracka vid korsningen med Lektor Berlins vag och Vasterviks
gymnasium &r de bada korfalten separerade med en bred mittrefug.
Ostersjovagen ar reglerad som huvudled och utpekad som farligt-gods-led.

Esplanaden och vastra delen av Idrottsgatan ar uppdelade i tva korfalt med en
bred grasyta emellan norr om Ludvigsborgsskolans parkering och vidare mot
Vasterviks centrala delar. Varje kérbana &r ca 6,5 meter bred. Osterut, forbi
Bokensved ar Idrottsgatan ca 8 meter bred. Partiet i hdjd med korsningen med
Cederflychtsgatan ar forsedd med avsmalnande atgarder for
hastighetsdampning och sékrare gangpassage till Bokensved.

Lektor Berlins vag som ansluter till de Ostersjovagen respektive ldrottsgatan ar
ca 9 meter bred och reglerad med vajningsplikt.

Vastra Ekdalsgatan &r ca 6 meter bred atervandsgata, som kantas av villor pa
Ostra sidan och gronytor pa den vastra. In- och utfart sker fran Idrottsgatan, dar
vajningsplikt rdder mot Idrottsgatan. En vandyta ar anlagd strax norr om
Ostersjogatan. Har dvergar gatan i gang- och cykelvagar; en mot
Ostersjovagen och en mot Bokensved. Vid GC-anslutningarna finns vaghinder i
form av grindar.

2.5.2 Trafikméangder

Vasterviks kommun har genomfort trafikmatningar pa Ostersjovagen (2019) och
p& Idrottsgatan (2020). P& Ostersjovagen ar arsdygnstrafiken (ADT) uppmaitt till
cirka 7 000 fordon per dygn utanfor Vasterviks gymnasium, med 3700 fordon
per dygn i 6stlig riktning och 3300 fordon per dygn at vaster. Andelen tung trafik
uppgick till 4-5 % av det totala flédet.

Pa Idrottsgatan norr om Bokensved har cirka 1 000 fordon per dygn uppmaétts.

Kommunen har &ven en trafikmodell som simulerar trafikfléden i hela centrala
Vastervik. Trafikflodena i omradet skiljer sig ndgot at mellan uppmétta och
simulerade floden, nagot som &r relativt vanligt och inte utgor nagot problem for
analysen. De uppmatta trafikflodena antas vara de mest korrekt och
modellerade trafikmangder anvands for att studera férandringar i fldden pa olika
lankar i gatunatet. Modellen ger att trafiken minskar nagot pa Ostersjévagen
Oster om Lektor Berlins vag. Trafikflodet pa Ostersjovagen sdder om
planomradet antas darmed vara cirka 6 000 ADT. Likasa ger modellen att
trafikflodet pa Lektor Berlins vag &r cirka halften av trafikflodet pa
Ostersjovagen vilket ger cirka 3 000 ADT. For Vastra Ekdalsgatan finns inga
trafikuppgifter.
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ADT: 3 000 (4%)*
fordon/dygn

ADT: 3 300 (5 %)

fordon/dvan

ADT: 1 000 (8%)
fordon/dygn

ADT: 3 700 (4 %)
fordon/dygn
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Figur 5. BI& rutor: Uppmatt ADT 2019-2020, andel tung trafik inom parentes. Kalla: Vasterviks
kommun. Gula rutor: Antagen ADT med andel tung trafik inom parentes (Sweco).

2.6 Parkering

2.6.1 Cykelparkering

| centrala Vastervik finns drygt 1400 platser fordelade pa ett 20-tal parkeringar.
Av dessa ar ca 1000 placerade i det "lkommunala” offentliga rummet, resterande
knappt 500 platser ar lokaliserade till sjukhuset. Under de senaste aren har
antalet platser 6kat men trots detta ar belaggningen hég®. Per dagsdato har
Sweco inga uppgifter om hur manga cykelparkeringar som finns inom
Bokensved.

2.6.2 Bilparkering

| det aktuella omradet Bokensved finns idag cirka 300 parkeringsplatser.
Merparten av dessa ar lokaliserade dels i omradets nordvastra fér personal till
Ludvigsborgsskolan och besdkare samt dels i den syddstra delen som framst
nyttjas av askadare till ishallen. Dartill finns ett 10-tal parkeringar vid befintlig
tennisklubb. Utéver dessa platser finns cirka 150 parkeringsplatser vid Campus
Vastervik, belaget cirka 500 meter faktiskt gangavstand fran ishallens entré.

2.7 Trafikolyckor

Ett uttag har gjorts fran Transportstyrelsens trafikolycksdatabas Strada 6ver
trafikolyckor som intraffat vid Bokensved och i dess narhet under aren 2016 till
november 2021, se Figur 6. Det stora flertalet av de inrapporterade olyckorna ar
lindriga, men nagra har medfort mattlig respektive allvarlig skadefdljd. Inga

5 parkeringsstrategi for Vasterviks kommun, 2018-05-09.
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dodsolyckor har registrerats under denna period. De allra flesta olyckorna var
fotgangar- eller cykelolyckor och bland dessa ar majoriteten singelolyckor.

Ansamlingar av olyckor kan noteras vid de tva 6vergangsstallen 6ver
Ostersjovagen dar dessutom ett par allvarliga olyckor har intréffat. | och kring
korsningen Lektor Berlins vag/ldrottsgatan har ocksa ett flertal olyckor skett.
Gangpassagen over Idrottsgatan mot Bokensved i hojd med Cederflychtsvagen
ar aven olycksdrabbad. Aven langs gatorna Midgard och Esplanaden har en del
olyckor intraffat. D& Strada omfattas av sekretessbestammelser kan
noggrannare information om exempelvis hur olyckorna intraffat, alder for de
skadade, tid pa dygnet eller aret for olyckorna, inte erhallas. Att det stora
flertalet av de skadade har skadats i singelolyckor skulle kunna tyda pa brister i
vaghalining sdsom snorojning, sopning och lagning av asfalt.
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Figur 6 Registrerade trafikolyckor, samtliga trafikantslag 2016-nov 2021 Kélla: STRADA,
Transportstyrelse
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3.1.1 Trafikalstring

Berakning av trafikalstringen utgar ifran Trafikverkets alstringsverktyg dar
hansyn tas till olika faktorer for var omradet ar placerat, sdsom narhet till
tagstation, kollektivtrafikens turtathet samt andra faktorer som paverkar valet av
bil som fardmedel. Resultatet av berakningen kontrolleras mot aktuell
resvanundersokning.

3.1.2 Kapacitetsberakningar

For att studera kapaciteten i korsningen med Ostersjovagen/Skyttegatan i
sydost har programvaran CapCal anvants. Bedémningen av kapaciteten utgar
fran mattet belastningsgrad, som ar kvoten mellan aktuellt trafikflode och
kapacitet. Belastningsgrad dver 1,0 medfér att kber véxer snabbare an de
hinner avvecklas. En belastningsgrad under 0,6 ger en god framkomlighet for
fyrvagskorsning respektive 0,8 for cirkulationsplats.

Den indata som har anvants i Capcal ar tillhandahallen av Vasterviks kommun
och har bearbetats av Sweco. Den framtida trafiken har raknats upp fran ar
2019 till ar 2041. Fram till &r 2040 blir den arliga 6kningen 0,8 procent for
personbilar samt 1,4 procent for lastbilar.

Prognosar ar det ar da trafiksystemet planeras tas i bruk plus 20 ar. For ar 2021
blir prognosaret saledes 2041.

Capcal har vissa begransningar och kan till exempel inte ta hansyn till paverkan
fran narliggande korsningar i gatunatet. For korsningar som inte tillhér sa kallad
standardutformning behdéver korrigeringar och antaganden goras for att
berékningar ska kunna genomforas, vilket gor det svart att bedéma resultatets
tillfrlitlighet i dessa fall. Studerad korsning anses inte vara komplex och kan
darfor hanteras med hjélp av Capcal.

3.1.3 Parkeringsberakningar

Gallande parkeringsnorm® anvands vid berakning av parkeringsbehov for bil
och cykel i exploateringsomradet.

| parkeringsstrategin framgar att eftersom olika fritidsverksamheter ser olika ut Cyke|parkering
ar det svart att ange ett generellt parkeringstal. 20—35 cykelplatser/100
besdkare kan dock vara ett riktvarde for cykelplatsbehovet for

6 parkeringsnorm for Vasterviks kommun, antagen av kommunfullmaktige 9 maj 2018.
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fritidsanlaggningar. Dartill antas 30-70 cykelplatser/100 elever for grundskola.
Laget i staden och tillgangen till kollektivtrafik ar avgérande.

Tabell 1. Parkeringstal cykel.

Fritidsverksamhet Grundskola

0,25-0,3 cykelplatser/bestkare 0,3-0,7 cykelplatser/elever

Parkeringsstrategin anger att parkeringsplatserna i de mest centrala delarna bor Bilparkering
anordnas i gemensamma anlaggningar som samnyttjas. Med samnyttjande

menas att parkeringsplatsen kan anvandas for fler malgrupper men vid olika

tider. Dartill ska parkering for rérelsehindrade sékerstéllas i lagen som innebéar

sa korta avstand till malpunkt som mojligt. Kommunen har som mal att 6ka

tillgangligheten och antalet parkeringsplatser for rérelsehindrade.

| parkeringsstrategin finns parkeringstal angivna for "Bil — service och
malpunkter for fritidsaktiviteter”. Till denna kategori raknas bland annat
bilparkering till ishallar och motionsanlaggningar. Verksamheter i kategorin kan
se mycket olika ut och antalet parkeringar behdver anpassas for den aktuella
verksamheten och till miljon. Ett riktvarde ar dock 0,1-0,4 platser/besdkande
men hansyn tas till laget i staden och tillgang till kollektivtrafik. Utgangspunkten
ska ocksa vara att underlatta for transporter med cykel. Sweco har antagit det
lagre riktvardet d& osakerheten kring antal besokare idag och i framtiden
beddms som mycket héga. Detta for att undvika risken att dverdimensionera
antalet parkeringsplatser och mojliggora nyttjandet av ytorna till andra andamal
sasom gronytor, lekplatser och sa vidare.

Tabell 2. Parkeringstal bil.

Besokare Anstéllda Skjutsande foraldrar

0,1 bilplatser/besotkare 0,2 bilplatser/anstallda  Se avsnitt 4.1.1 fér berékningar

Antaganden behover géras da det inte finns angivna parkeringstal for Sarskild
padelhallar/sporthallar/skjutsande foraldrar, da detta ar en typ av verksamhet . .
som varierar och darmed &r svar att generalisera. For sarskilda besoksmal som parkenngSUtrednlng
inte omfattas av parkeringsnorm kravs en sarskild parkeringsutredning. Denna

utredning utgar ifran antalet samtida anstallda och besokare i lokalen samt

andelen av dessa som fardas med bil respektive cykel baserat pA RVU (2012)

och alstringsverktyget for att f& en sa bra bild av verkligheten som magjligt. For

storre anlaggningar kan en sarskild utredning kravas, nagot som foreliggande

utredning ar ett exempel p&. Observera att parkeringsstrategin sager att man i

sa stor utstrackning som maijligt bor undvika skjutsa sina barn da det uppstar

trafiksékerhetsproblem vid lamning/hdmtning. Kommunen bor istéllet arbeta for

att sakerstalla sammanhangande och sakert gang- och cykelnat mellan hemmet

och skolan.

Parkering for rorelsehindrade ska enligt parkeringsstrategin sakerstallas i lagen Rorelsehindrade
som innebar sa korta avstand till malpunkt som majligt. Kommunen bor strava
efter att 6ka tillgangligheten och antalet parkeringsplatser for rorelsehindrade.
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| detta kapitel redovisas berakningar av framtida trafikflode och trafikalstring?.
En upprakning av trafikflodena pa de allmanna vagarna i omradet gors till 2041
ars niva. Trafikalstringen berédknas for de tillkommande verksamheterna.

Kommunen har tillhandahallit trafikfloden for Ostersjovagen, Idrottsgatan och
Lektor Berlins vag, se avsnitt 2.5.2. Trafikflodena anvands for att gora en
beddmning av den framtida alstringen.

For att minska risken for under- eller éverdimensionering av korsningspunkter
samt paverkan pa kapaciteten for vagnatet i anslutning till omradet har en rad
olika antaganden tagits fram i samréd med kommunen gallande det mest troliga
scenariot for exploateringsomradet.

Observera att det dock finns relativt stora osakerheter i de antaganden som
gjorts. Darfor ar osakerheten i resultaten ocksa stora. Resultaten bedéms dock
vara tillrackligt tillforlitliga i detta skede for att ge en bild av storleksordning pa
biltrafikflodena och for att kunna bedoéma behovet av atgarder for kapaciteten i
de angransande korsningarna. Dartill antas matchdagar (en fredag i oktober)
vara dimensionerande trafiksituation for kapacitetsberékningar och parkering.

| detta fall analyseras enbart korsningen med Ostersjévagen och Skyttegatans
forlangning som ansluter till omradet Bokensved, se Figur 1. Detta pa grund av
att merparten av trafikflodet antas koncentrera sig till denna korsningspunkt vid
matchdagar. Ovriga tider pa dygnet/veckan samt nar det inte spelas matcher i

ishallen antas att flodet kommer att vara mer jamnt fordelat pa befintligt vagnat.

4.1 Trafikalstring

For trafikalstringen anvands Trafikverkets alstringsverktyg®. Verktyget tar
hansyn till och justerar skattningen med hansyn till ett antal faktorer sdsom
kollektivtrafikutbud, cykel och gangatgarder. De faktorer som ar kanda for
omradet sasom turtathet for busstrafiken med mera har matats in i modellen
och okanda faktorer eller faktorer som saknas (t.ex. bussar i stadstrafik) satts
som alternativ "inget svar”.

Utgangspunkten for trafikalstringen presenteras i Tabell 3 for tilkommande
verksamheter.

7 Samtliga siffror har avrundats till narmsta 10 eller 100-tal fér enkelhetensskull och p& grund av de stora
osékerheterna i antaganden som gérs.
8 Trafikverkets alstringsverktyg (2021).
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Tabell 3. Sammanstallning alstrad arsdygnstrafik.

Fastighet Verksamhet Beraknad alstring  ADT inkl.
arsdygnstrafik nyttotrafik.
(ADT)*
Vastervik Eleven 2 Grundskola 145** 155
7-9
Vastervik Bokensved 1 Multihall 660 690
Vastervik Bokensved 1 Idrott/Aula 410 430
Vastervik Bokensved 1 Rackethall 1 410 430
Vastervik Bokensved 1 Rackethall 2 410 430
Vastervik Bokensved 1 Ishall*** 1320 1390
Totalt 3300 3450

* Andel tung trafik antas uppga till 5 % fr&n dagens 4 % med tilkommande trafiken.
** Antagen ADT baseras pa larartéathet och antagande kring hamtning och lamning, se avsnitt 4.1.1.
** En maskinhall inkluderas i ADT och antas generera ett obetydligt flode p& fyra fordon per dygn.

Den nya ishallen méjliggor plats for 3500 dskadare pa en och samma gang. Det
ar att betrakta som ett extremfall. Ett mer rimligt antagande som tagits med i
berakningarna ar cirka 1800 askadare per match vid utbyggnad.

Observera att arsdygnstrafiken som genereras av Trafikverkets alstringsverktyg
baseras pa bruttoarean for idrottsverksamhet (typ Friskis och Svettis). Detta ger
inte en representativ bild av verkligheten d& en rackethall innehéallande
exempelvis fyra tennisbanor och tva padelbanor med all sannolikhet inte
genererar 410 fordon per dygn. Detta bekraftas av Trafikverkets handbok
gallande alstring som tydligt framhaller att "vid mer/mindre besoksintensiv
anlaggning bor skattningen justeras manuelit.”

Sweco har séledes ett antagande som ligger narmare verkligen géllande ADT,
se Tabell 4. Antagandet baseras pa den senast genomforda trafikmatningen
(2019) och manuella berékningar med hjalp av Trafikverkets effektsamband? for
att faststalla maxtimmestrafiken en fredag i oktober som antas aterspegla en
typisk matchdag. Dartill har den totala arsdygnstrafiken som genereras av
alstringsverktyget justerats ner med 50 % i samrad med kommunen. Dock &ar
trafikfloden anda att betrakta som mycket higa trots justeringarna eftersom
maxantagande gallande antal besdkare och anstéllda har gjorts for samtliga
verksamheter. Antagandet kan darfér anses vara ett "worst-case”-scenario.

Tabell 4. Antagande gallande &rsdyngstrafik.

Totalt alstrad ADT Maxtimme, Maxtimme,
3450 tilkommande en fredag i oktober
Antagande Andel Summa Avundat 12 % 860*
Worst-case 50% 1725 1700 200 200 + 860 = 1100

*Maxtimmen en fredag (matchdag) i oktober baseras pa senaste trafikmétning och manuella berakningar med
hjélp av Trafikverkets effektsamband

9 Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 3 Trafikanalyser
(hamtad 2021-11-20).
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4.1.1 Ludvigsborgsskolan

Enligt kommunens parkeringsstrategi varierar behovet av parkeringsplatser for
bil vid skolor stort beroende pa var skolan ligger och vilken alder eleverna har.
Darfor behovs ofta en sarskild parkeringsutredning for att rakna ut den enskilda
skolans parkeringsbehov. | utredningen ska hallbara parkeringslosningar for
cykel och bil, minskat bildkande och trafiksakerhet runt skolomradet beaktas
sarskilt. Dock kan parkeringsbehovet for personalen réknas ut som vid annan
arbetsplatsparkering, se berakningar i avsnitt 4.3.4.1.

Foljande formel har anvants for att berékna trafikflodena som utbyggnaden av
skolan genererar:

650 elever totalt efter utbyggnad * 9,7 larare per 100 = 63 larare (alla kor bil)

elever = 6305/100

63 * 2 (bada riktningar) = 126 fordonsrorelser per dag
enbart for lararna

10 foraldrar som hamtar och lamnar * 2 (bada riktningar) = 20 fordonsrorelser per dag

126 + 20 = skolan alstrar totalt 146

fordonsrorelser per dag

4.2 Kapacitetsberakning

Sweco har analyserat tre huvudsakliga scenarier. Evenemangstrafik for normal
matchdag har beaktats i samtliga:

e Ar2021: nulage utan utbyggnad
e Ar2021: utbyggnad fyrvégskorsning/cirkulationsplats
e Ar2041: utbyggnad fyrvagskorsning/cirkulationsplats

Dimensionerande timme for vagutformning &r normalt vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret. Detta kan bestammas vara den dimensionerade timme
(200:e mest belastade timmen under aret) eller dimensionerande maxtimme
(30:e mest belastade timmen under aret). Att riktningsfordelningen mellan
korfalten ar ojamn ska ocksa tas i beaktande. Uppskattningen av
riktningsfordelning och timtrafik beror pa trafiktyp, se Tabell 5.

Tabell 5 Riktningsférdelning och andel trafik for typtimmar
enligt Trafikverkets publikation 2016:083:VGU, Stddjande
kunskap, s. 12-13.

Trafiktyp enligt EVA Riktningsfordelning
Statlig vag 60/40 %
Ytteromrade tatort/Citygata 63/37 %
Nartrafik 63/37 %
Genomfartstrafik 60/40 %
Turisttrafik 58/42 %
Utpraglat pendlingsstrak 70/30 %
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Sweco har anvant sig av trafiktypen "utpraglat pendlingsstrak” for att undvika att
underdimensionera korsningen vid matchdag, en fredag i oktober klockan 18
med 12 % av arsdygnstrafiken som maxtimmestrafik. Resvaneundersékningen
styrker antagandet om utpraglat pendelsstrak da de flesta fardas i nordvastlig
riktning mot/till Gamleby fran Vastervik pa formiddagarna (arbetspendling).

Fargkodningen i kapacitetsberdkningarna tolkas enligt féljande tabell:

Tabell 6. Kvalitetsniva. Kalla: VGU (2021)

Fyrvagskorsning. Cirkulationsplats.
Onskvard serviceniva < 0,6 Onskvard serviceniva < 0,8
Godtagbar serviceniva < 1,0 Godtagbar serviceniva < 1,0

4.2.1 Ar2021: Nulage

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna indikerar att det inte finns
kapacitetsproblem vid studerad korsning idag under eftermiddagstimmen vid
matchdag med dagens trafikfléden (utan utbyggnad av detaljplan).

Koélangd
Kapacitet och kdélangder per korfalt (antal fordon)
Flode Kapacitet Belastnings-
Tillfart Korfalt | Riktning | (f/t) (F1) grad Medel
Ostersjovagen (A) 1 HRV 602 1561 0.39 0.2
Skyttegatan (B) 1 HRV 36 384 0.09 0.1
Ostersjovagen (C) 1 HRV 259 1480 0.18 0.1
Skyttegatan (D) 1 HRV 180 567 0.32 0.3
4.2.2 Ar2021: Utbyggnad
Resultatet frAn kapacitetsberdkningarna indikerar att det inte finns
kapacitetsproblem vid studerad korsning under eftermiddagstimmen vid
matchdag med dagens trafikfloden med utbyggnad av detaljplan.
Kolangd
Kapacitet och kdélangder per korfalt (antal fordon)
Flode Kapacitet Belastnings-
Tillfart Korfélt | Riktning | (f/t) (f/t) grad Medel
Ostersjovagen (A) 1 HRV 770 1542 0.50 0.2
Skyttegatan (B) 1 HRV 36 276 0.13 0.1
Ostersjovagen (C) 1 HRV 330 1390 0.24 0.1
Skyttegatan (D) 1 HRV 180 447 0.40 0.5

4.2.3 Ar2021: Cirkulationsplats

Eftersom kommunen ser ett behov av cirkulationsplats for att motverka olyckor
samt forbéattra avverkningen av trafikfloden vid studerad korsning har Sweco
analyserat ett sddant scenario.

Resultatet fran kapacitetsberakningarna indikerar att det inte finns
kapacitetsproblem vid studerad korsning under eftermiddagstimmen vid
matchdag med dagens trafikfloden med utbyggnad av detaljplan och
anlaggande av cirkulationsplats.
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Koélangd
Kapacitet och kélangder per korfalt (antal fordon)
Flode Kapacitet Belastnings-
Tillfart Korfalt | Riktning | (f/t) (f/t) grad Medel
Ostersjovagen (A) 1 HRV 770 1403 0.55 0.1
Skyttegatan (B) 1 HRV 36 1185 0.03 0.0
Ostersjovagen (C) 1 HRV 330 1215 0.27 0.1
Skyttegatan (D) 1 HRV 180 793 0.23 0.2

4.2.4 Ar2041: Utbyggnad, befintlig utformning

Resultatet fran berakningarna indikerar att det finns kapacitetsproblem utmed
Skyttegatans sodra tillfart under maxtimmen ar 2041. Belastningsgraden (0,83)
indikerar att vagen far kéer som inte hinner avvecklas inom en timme pa grund
av extremt stora trafikfloden i samband med att stérre evenemang paborjas.
Belastningen utmed Ostersjévagen péverkas i en liten utstrackning i samband
med detta vid jamforelse med resultaten fran de foregaende avsnitten.

Kolangd
Kapacitet och kdélangder per korfalt (antal fordon)
Flode Kapacitet Belastnings-
Tillfart Kaorfalt | Riktning | (f/t) (f/t) grad Medel
Ostersjovagen (A) 1 HRV 795 1452 0.55 0.4
Skyttegatan (B) 1 HRV 64 169 0.38 0.5
Ostersjovagen (C) 1 HRV 340 1356 0.25 0.1
Skyttegatan (D) 1 HRV 323 391 0.83 3.0
4.2.5 Ar 2041: Utbyggnad, cirkulationsplats
Resultatet fran kapacitetsberdkningarna indikerar att det inte finns
kapacitetsproblem vid studerad korsning under eftermiddagstimmen vid
matchdag med framtida trafikfloden samt utbyggnad av detaljplan och
anlaggande av cirkulationsplats ar 2041.
Kolangd
Kapacitet och kélangder per korfélt (antal fordon)
Flode Kapacitet Belastnings-

Tillfart Korfélt | Riktning | (f/t) (f/t) grad Medel
Ostersjovagen (A) 1 HRV 795 1361 0.58 0.2
Skyttegatan (B) 1 HRV 64 1184 0.05 0.0
Ostersjovagen (C) 1 HRV 340 1053 0.32 0.2
Skyttegatan (D) 1 HRV 323 791 0.41 0.4

4.3 Parkering

| samrad med kommun har en rad antaganden gjorts gallande antal bestkare
for befintliga och framtida verksamheter for att identifiera behovet av antalet
parkeringsplatser for cykel och bilar.

Befintliga verksamheters besokssiffror baseras pa statistik fran hemsidor och
dokument samt telefonsamtal med anstéllda. Framtida bestkare har estimerats
baserat pa dagens besokssiffror och justerats I6pande under arbetets gang.
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Berakningar i féljande avsnitt gallande parkeringsbehovet baseras pa
kommunens parkeringstal, se avsnitt 3.1.3.

4.3.1 Antal bestkare/anstallda: nulage

Tabellen nedan redovisar antaget antal besdkare per dag fér varje verksamhet.
Samtida besdkare skulle kunna antas vara mellan 60-80 %, vilket fortfarande
anses vara hog andel bestkare som vistas i Bokensved samtidigt, av de som
listas i tabellen. Se utveckling av detta resonemang kring samnyttjande i avsnitt
4.3.5.

Tabell 7. Antal bestkare, befintliga verksamheter.

Typ av bebyggelse | Bestkare per dag | Antal anstéllda
Simhall 315 4
Idrottshallen 325 4
Tennishall 60 2
Ishall 400 15
Skola 280 27
Totalt 1380 50

4.3.2 Tillkommande antal besokare/anstéllda: efter utbyggnad

Tabellen nedan redovisar antaget antal bestkare per dag for varje
tillkommande verksamhet.

Tabell 8. Antal besokare, utbyggnad.

Typ av bebyggelse | Bestkare per dag | Antal anstéllda
Multihall 100 4
Idrott/Aula 300 4

Ishall 650 20
Rackethall 1 50 2
Rackethall 2 50 2

(1) Ny skolbyggnad 370 63
Maskinhall 2 2

Totalt 1500 100

4.3.3 Cykelparkering: nulage och utbyggnad

Antalet cykelparkering som antas behdvas baseras pa antalet besokare och
kommunens parkeringstal. | tabellerna Tabell 9 och Tabell 10 nedan redovisas
berdkningar av cykelplatsbehov fér grundskola respektive fritidsanlaggning for
tva intervall for respektive verksamhet baserat pa tva nivaer: lagsta och max.

Tabell 9. Lagsta-niva.

Cykel-p- Besokare Behov cykelplatser
Typ behov/100 Totalt
elever Innan utbyggnad | Efter utbyggnad | Innan utbyggnad | Efter utbyggnad
Grundskola 30 280 370 84 111 195
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Fritidsanl. 20 1380 1100 276 220 496

Summa 770
Tabell 10. Max-niva.
Cykel-p- Besokare Behov cykelplatser
Typ behov/100 Totalt
elever Innan utbyggnad | Efter utbyggnad | Innan utbyggnad | Efter utbyggnad

Grundskola 70 280 370 196 259 455

Fritidsanl. 35 1380 1100 483 385 868
Summa 1460

For att klargora ytbehovet for cykelparkering har tva olika typer av
cykelparkeringslosningar studerats. Se tabellerna nedan for ytansprak géllande
rak parkering respektive tvavaningsstall.

Tabell 11. Lagsta-niva. Ytansprak for rak cykelparkering respektive tvavaningsstall.

Rak cykelparkerin Tvavaningsstall
CC-avstand N CC-avstand N
Djup (m) (m) cykelplatser Djup (m) (m) cykelplatser
1,85 0,5 771 2 0,4 771
Yta for Yta for
Yta/cykelplats samtliga Yta/cykelplats samtliga
(m2) cykelplatser (m2) cykelplatser
(m2) (m2)
0,9 713 0,8 617

Tabell 12. Max-niva. Ytansprak for rak cykelparkering respektive tvavaningsstall.

Rak cykelparkerin Tvavaningsstall
CC-avstand N CC-avstand N
Djup (m) (m) cykelplatser Djup (m) (m) cykelplatser
1,85 0,5 1463 2 0,4 1463
Yta for Yta for
Ytal/cykelplats samtliga Ytal/cykelplats samtliga
(m2) cykelplatser (m2) cykelplatser
(m2) (m2)
0,9 1353 0,8 1170
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X Figur 7. Tvavaningsstall, illustration hamtad fran Malmo

stads handbok for parkering.

Figur 8. Rak cykelparkering, illustration hamtad
fran Malmo stads handbok for parkering.

4.3.4 Bilparkering: nulage och utbyggnad

Sweco har analyserat dagens och det framtida parkeringsbehovet for bilar enligt
kommunens parkeringstal och antagande gallande antal besokare0. Oerhort
hoga besokssiffror som vistas i Bokensved p& en och samma gang har antagits
for samtliga anlaggningar.

Tabell 13. Parkeringsbehov idag.

Typ av Besdkare | Bilplatsbehov Antal Bilplatsbehov | Bilplatsbehov

bebyggelse | per dag besdkande anstallda anstallda totalt idag
0,1 0,2

Simhall 315 32 4 0,8

Idrottshallen 325 33 4 0,8

Tennishall 60 6 2 0,4

Ishall 400 40 15 3

Bowling 150 15 4 0,8

Skola 280 - 27 20

Totalt 1450 120 50 25 145

Sweco tar hojd for andelen som hamtar/lamnar/andra besokare (+10 platser)

Tabell 14. Parkeringsbehov utbyggnad.

Typ av Besotkare | Bilplatsbehov Antal Bilplatsbehov | Bilplatsbehov
bebyggelse | per dag besdkande anstallda anstallda totalt idag
Multihall 100 0,1 4 0,2

Idrott/Aula 300 10 4 0,8

Ishall 400 30 20 0,8

Rackethall 1 50 40 2 4,0

Rackethall 2 50 5 2 0,4

Skolbyggnad 370 5 63 0,4

1001 platser har antagits for besokare da utbudet av kollektivtrafik samt g&ng- och cykelférbindelser ar
forhallandevis goda i omrédet. Dartill har 0,2 platser antagits fér anstallda.
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Maskinhall

2 20

2

12,6

Totalt

1270

110

100

20

130

Tabell 15 redovisar en sammanstéllining av antal tillgangliga parkeringsplatser i
omradet idag samt dagens bilplatsbehov och behov vid utbyggnad. Beraknat

antal parkeringsplatser baseras pa kommunens parkeringstal.

Tabell 15. Tillgangliga p-platser samt behov idag och i framtiden.

Antal p-platser

Bilplatsbehov

Bilplatsbehov

Totalt behov

tillgéngliga idag idag utbyggnad | efter utbyggnad
300 145 130 275
4.3.4.1  Ludvigsborgsskolan

Kommunen skriver i sin parkeringsstrategi att "behovet av parkeringsplatser fér

bil vid skolor varierar stort beroende pa var skolan ligger och vilken alder

eleverna har. En sarskild parkeringsutredning behdvs darfor ofta for att rakna ut
den enskilda skolans parkeringsbehov. Parkeringsutredningen ska ha fokus pa
hallbara parkeringsldsningar for cykel och bil, minskat bildkande och

trafiksakerhet runt skolomradet.”

Sammantaget innebéar detta att antagande gallande foraldrar som skjutsar har

gjorts med grundskolan i atanke. Det formodas att de allra flesta tar sig till

skolan pa egen hand. Dock finns en grundsarskola vilket kan innebéra att en
del av eleverna far anordnad skolskjuts/blir skjutsade vilket maste tas i

beaktande vid berakning av bilplatsbehov fér hamtning/lamning. P& skolan

kommer det g& ca 650 elever efter utbyggnad. Féljande antaganden har gjorts:

. Det brukar finnas syskonpar pa skolan, vi antar att 10% &r syskonpar.
e  Ca 10 % ar sjuka/borta 650*0,1= 65, dvs 595 elever gar pa skolan

e Om 10 % av foraldrarna skjutsar innebéar det att 60 elever blir skjutsade minus 10% som

ar syskon, vilket ger 54 elever som blir skjutsade totalt.
e 50% av dessa 54 elever far anordnad skolskjuts = 27 elever som blir skjutsade av

foraldrar.

e  Vidare antas att 1,3 personer fardas per bil*'. 27/1,3 = 20 féraldrar som skjutsar.

435 Samn

yttjande

Enligt dverslagsrakning som gjorts av Sweco finns det idag totalt cirka 300
parkeringsplatser inom detaljplanelagt omrade som nyttjas av besokare och
anstéllda samt boende i nara anslutning till omradet.

Sweco antar vidare en omséttning gallande parkeringsplatserna vid olika tider
pa dygnet. Med andra ord formodas skolans personal till exempel inte anvanda
parkeringsplatserna efter arbetsdagens slut. Detta innebér att parkeringsplatser
frigors for exempelvis barn- och ungdomsidrott och seniorverksamheter som
utfors pa eftermiddagar, kvallar, helger och under lov. Darfor ar det rimligt att
anta att parkeringsbehovet for skolans personal och foéraldrar som skjutsar (60
platser) kan subtraheras fran det totala parkeringsbehovet nar det ar som flest

bestkare i Bokensved (eftermiddagar kl. 18).

Dessutom finns cirka 150 parkeringsplatser vid Campus Vastervik som ocksa
enbart nyttjas dagtid. Dar finns potential for ytterligare samnyttjande av platser.

1 Enligt Trafikverkets alstringsverktyg fardas i snitt 1,3 personer per bil i Vastervik.
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Parkeringsplatserna vid campus ar belagna cirka 500 meter fran ishallens entré,
vilket ar godtagbart faktiskt gdngavstand enligt kommunens parkeringsstrategi.

4.4 Tillganglighet

For verksamheter inom omradet finns behov av angéring for leveranstrafik,
spelarbussar, rorelsehindrade och driftsfordon varvid det ska vara méjligt att
framfora dessa fordon genom omradet. Inom ramen fér denna utredning har
angoringsvagar, lastzoner och andra tillgénglighetsfaktorer inte studerats.
Generellt galler dock foljande:

e Framkomlighet for spelarbuss/sopbilar vid in- och utfarter maste
sékerstallas med tillrackliga kurvradier eller éverkérningsbara ytor.

e Parkering for rorelsehindrade ska anordnas inom 25 meter fran entré.

e Modjligheten till leveranser till de olika verksamheterna méaste
sakerstéllas och bor separeras fran dvrig trafik, med sarskild hansyn till
oskyddade trafikanter.

e Angoring vid skola for skolskjuts/foraldrar bér anordnas med sarskilt
anvisad plats for att minska risken for bilar stéller sig dar det inte ar
lampligt.
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| dagslaget foreligger stora osakerheter i exakt vad som ska byggas i omradet
samt gallande antaganden kring besdkare och anstéllda. Féreliggande
utredning kan darmed komma att behdéva revideras efter inkomna synpunkter
fran samrad. Foljande forslag pa trafiklosningar ska beaktas med detta i atanke.

5.1 Gang- och cykeltrafik

For att ytterligare 6ka tillgangligheten for gdende och cyklister till Bokensved bor
kommunen se 6ver mojligheten att anlagga en gang- och cykelbana langs med
Idrottsgatans sddra sida som sedan ansluts till befintligt GC-strak. Placeringen
pa vastra sidan av gatan ar befogat dd malpunkterna aterfinns i Bokensved. Pa
sa satt undviker man onddigt korsande 6ver Idrottsgatan som har forhallandevis
stor andel tung trafik (ADT 1000 fordon/dygn, varav 8 % tung trafik). Darmed
minskar risken for olyckor. Dessutom &r det en god idé att planera for nagon
form av gang och/ eller cykelstrak inom Bokensved. Att ha goda forbindelser till
och inom omradet uppmuntrar fler att ta cykeln eller ga till aktiviteten.

Av olycksstatistiken att doma kravs trafiksakerhetsatgarder vid ett flertal
korsningspunkter i anslutning till Bokensved. Férslagsvis skulle man kunna
forlagga upphojda évergangsstallen vid Lektor Berlins vag. Idrottsgatan skulle
kunna férses med busskuddar for att garantera komforten for busstrafiken.
Daremot &r det svart att forse Ostersjovagen med farthinder i form av gupp d&
farligt gods fardas p& vagen. En cirkulationsplats skulle kunna stavja merparten
av olyckor da trafiksituationen som uppstar kraver ett mer uppmarksammat
korsatt i jamforelse med fyrvagskorsning.

5.2 Kollektivtrafik

Inga forandringar foreslas gallande kollektivtrafiken da omradet idag &r bra
forsorjt med kollektivtrafikforbindelser med god turtéthet och néarhet till entréer.
Att informera invanare via kampanj eller dylikt kan vara ger battre grund for att
fler nyttjar kollektivtrafiken i framtiden.

5.3 Biltrafik

| avsnitt 4.2.4 redogdrs det for att en fyrvagskorsning vid utbyggnad samt med
tilkommande flode ar 2041 kan innebara viss fordrojning under matchdagar ki
18 i Skyttegatans sodra tillfart (D). Kapaciteten ar enligt berdkningarna fortsatt
god pa Ostersjévagen. Nar ett evenemang avslutas (ex. kl 21) férvantas trafiken
istallet byggas upp i Skyttegatans norra tillfart (B). Detta kan motverkas genom
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att anlagga en cirkulationsplats. Dock kravs ett avgorande i relation till kostnad
och nytta.

Dagens gang- och cykelbana, som ar forsedd med bomanlaggning som
troligtvis inte ar last, vid vandplatsen pa Vastra Ekdalsgatans sodra @nde
anvands som smitvéag bland boende for att ta sig till Ostersjovagen. Detta
medfér 6kade risker fér olyckor mellan fordon och oskyddade trafikanter. For att
minska risken for olyckor bér man se éver alternativet att forlagga vandplatsen
pa Vastra Ekdalsgatans norra ande.

En enféltig cirkulationsplats med en radie pa 12 meter och korfaltsbredd pa 4,5
meter samt med utrymmesklass'? A ar méjlig att férlagga i korsningen med
Ostersjovagen och Skyttegatan for att sékerstélla farligt gods framkomlighet
utan att 6ka risken for olyckor i samband med exempelvis kraftig inbromsning
och svangar, Figur 9. Observera att gatan vid bostadsomradet pa norra sidan
av Ostersjovagen troligtvis behdver stiangas for genomfart. Trafiken hanvisas
saledes Gsterut.

Trafikflédet avverkas troligtvis mycket fortare vid matchdagar &n med dagens
fyrvagskorsning som &r reglerad med vajning — bade vid evenemangets start
och slut. Dessutom antas trafiksédkerheten 6ka i och med att cirkulationsplatser
har en hastighetsdampande effekt. Forare &r ofta mer vaksamma vid
cirkulationsplatser i jamforelse med fyrvagskorsningar pa huvudled. Dock
behovs befintliga GC-banor och vagar anslutas pa ett lampligt satt for att inte
forlora dagens goda standard.

Figur 9. Cirkulationsplats vid korsning med Ostersjovagen/Skyttegatan (12 m radie, 4,5
korfaltsbredd).

12 Eordon framfors i egna korfalt utan att krareor behéver inkrakta pa vagrenar, GCM-banor, trafikoar,
skiljeremsor eller motriktade korfalt. Utrymmesklassen bedéms ge god trygghet/sakerhet och kérkomfort for
fordonsférare.
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En ny anslutning till Ostersjovagen foreslas anlaggas i hojd med huvudentrén till
den nya ishallen. Det medfor viss risk for kobildning ut till Ostersjovagen samt
minskad framkomlighet och 6kad risk fér upphinnandeolyckor i och med att man
skapar ny trafiksituation pa en redan relativt mycket olycksdrabbad plats. Dock
skulle en cirkulationsplats, som diskuterades i stycket ovan, kunna motverka
risken for upphinnandeolyckor.

5.4 Parkering

Sweco antar att de 300 parkeringsplatserna som finns idag i Békensved ar fullt
tillréckligt for att mota dagens och det framtida behovet, aven vid matchdagar.
Anledningen till detta ar for att manga av parkeringsplatserna nyttjas olika tider
pa dygnet och veckan. Antagandena ar grundade i ett worst-case-scenario, det
vill sdga att Sweco har réknat med mycket hdga besokssiffror fér samtliga
verksamheter p& en och samma gang. Dartill finns cirka 150 platser vid
Campus Vastervik som skulle kunna nyttjas vid extremfall (3500 askadare pa
en och samma gang). Se avsnitt 4.3.5 for resonemang kring samnyttjande. Om
det mot formodan skulle kravas langt manga fler platser 4n de som Sweco
redovisar skulle behovet kunna tackas upp genom att uppféra ett
parkeringsdack i omradets sydostra horn (se Figur 2). Detta scenario ar hogst
osannolikt baserat pa analys och berékningar i kapitel 4.
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