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Sammanfattning

Parkeringsutbudet &r idag anpassat efter den mest intensiva sommarmanaden juli nar manga turister besoker Vastervik. Da okar
belaggningsgraden med nastan 60 procent i de centrala delarna av Vastervik. Trots det ar parkeringssystemet som helhet fullbelagt till
ungefar 75 procent. Utifran den bild som formedlas fran inventering och statistik ur parkeringsledningssystemet ar annars att det finns
gott om lediga platser under en vanlig vardag. Aven vid den hogst belagda tidpunkten vardagar kl 14 finns mer &n 50 procent lediga
platser. Bilden beskrivs av ett ars statistik och redovisas for respektive parkeringsyta med grafer bade pa hur belaggning ser ut och
aktivitet pa ytan. Ogonblicksbilder vid fyra olika tidpunkter presenteras i kartor som beskriver hur hgt belagda lang- och
korttidsparkering &r. Manga parkeringsytor centralt anvands som boendeparkering under natten nar avgiftsregleringen inte langre galler.
Manga har ocksa kopt manadskort for att kunna stélla sig centralt for en lag kostnad. Annars finns goda forutsattningarna for att resa
hallbart med framst gang och cykel. Vissa ytor for cykelparkering centralt ar hogt belagda i dagslaget.

For att méta framtida parkeringsbehov har sju olika scenarier tagits fram och analyserats. Dessa resulterar i hur forédndringen av antalet
parkeringsplatser och den totala parkeringskapaciteten kan komma att se ut. For alla sju scenarier ser de tillgangliga platserna ut att
racka till under en generell vardag under aret. Daremot kan det komma att bli problematiskt med antalet platser fér den mest intensiva
besoksperioden under juli manad, dock har dessa siffror hdg oséakerhet da de bygger pa att den goda utvecklingen av antalet gastnatter
fortsatter i framtiden vilket ar osékert med den rddande ekonomiska situationen i landet och varlden.

Séledes har atgarder tagits fram pa bade kort och langre sikt for att forbattra parkeringssituationen sa den mer uppfyller det behov som
finns i dagslaget och dven det kommande behovet. Pa kort sikt foreslas det att framforallt synlighetsgéra alla lediga parkeringsplatser
som finns i hela parkeringssystemet, inte bara en del av de som i dagslaget ingar i parkeringsledningssystemet. Parkeringshusen
Tullporten Galleria och Vasterport har stora volymer lediga platser som kan utnyttjas pa ett battre satt idag. Vidare foreslas atgarder
som att renodla regleringstider till ett fatal och samordna till en enhetlig taxa. Dessutom att hoja priset pa det idag formanliga
manadskortet for att fa overflyttningseffekter till mer hallbara transportslag.
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1.1 Bakgrund

Vasterviks kommun har sett ett behov av att se 6ver parkeringssituationen centralt i staden. Det ar for att fa en tydligare bild 6ver hur
nulaget ser ut och en forstaelse for hur dagens parkeringsytor anvands. Pa sommaren med manga besokare i staden upplevs det av
invanare och besokare att parkeringssituationen ar anstrangd. Vidare vill kommunen utreda hur parkeringsbehovet kan se ut i framtiden
med kommande utvecklingsméjligheter av ny bebyggelse. Framforallt tva centrala fragor har foranlett att kommunen behover ta ett
storre grepp i parkeringsfragan:

1. Stenhamra parkering planeras att bli bostader.
2. Utvecklingen av sjukhuset och den nya detaljplanen som &r under framtagande. Sjukhuset har ett stérre parkeringsbehov
an de idag kan tillgodose inom sin egen fastighet.

Ett parkeringsledningssystem inférdes 2018-2019 som patagligt forbattrat majligheten att hitta parkeringsplatser. Det har ocksa
genomforts forsoksprojekt med p-skiva 1-2 timmar och det finns for vissa platser mojlighet att kopa 14 eller 30 dagarsbiljetter pa de
allmanna parkeringsplatserna. For att utreda framtida behov behdévs en uppdaterad nulagesbild pa hur belaggningen ser ut olika tider
for de centrala parkeringsplatserna.

1.2 Mal och syfte

Syftet med uppdraget ar att fa klarhet i hur det nuvarande och framtida parkeringsbehovet ser ut med sikte pa 2032 i centrala Vastervik.
Dartill vilka atgarder som kan bidra till en fortsatt god tillganglighet till parkeringar och ett effektivt markutnyttjande. Samnyttjande ar en
viktig fraga att beakta och avstamp tas i den i KF antagna Parkeringsstrategin som i sin tur har sin utgadngspunkt i gallande
oversiktsplan och "Trafikstrategi” som ar ett tematiskt tillagg till dversiktsplanen.

1.3 Avgransning

Uppdraget omfattar framtagande av parkeringsutredning for de centrala delarna av Vastervik. Geografisk avgransning visas i bilden
nedan och motsvarar dagens omrade med parkeringsforbud och strax utanfor (p-symboler i kartan).
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Utredningen &r i forsta hand en parkeringsplan for hur kommunen ska méta det framtida parkeringsbehovet i staden.
Parkering/uppstallning for husbil ingar i projektet. Uppritning och projektering av p-anlaggningar ingar ej men kan laggas till i uppdraget
efter behov. Vasterviks kommun genomfor inventeringen av befintliga parkeringsplatser som blir underlag fér Sweco att analysera.
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| detta kapitel beskrivs hur dagens parkeringsméijligheter ser ut. ‘

2.1 Tillganglig bilparkering idag

2.1.1 Tidsreglering

Figur 1 visar hur tidsbegrénsningen ser ut fér parkeringsytorna. e\ b ' sum Siegeholms kana
Tidsregleringen skiljer sig en del &t inom kategorierna lang- och
korttidsparkeringar. Korttidsparkeringar varierar mellan 10 min upp

till 3 h och langtidsparkeringar mellan 24 h och 10 dygn. De rosa : : \

. . . . . N T o g \_ ‘ i e : ¢ -
parkeringsytorna ar privata parkeringsytor dar det ar mgojligt att sta 9}.@ ieopsaNeiornon Yt =529 afy MM 2\(“
dygnet runt férutom pa Vasterport dar det ar stangt mellan 22 och v Rl N im~ _DAPERAD . .
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Figur 1. Hur tidsregleringen ser ut fér centrala Vastervik for kort- och l&ngtidsparkering.
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2.1.2 Taxa

For de centrala delarna av Vastervik, se Figur 2, anvands p-skiva for
korttidsparkeringar mellan tiderna pa vardagar 9-18 och l6rdagar 9—
15. P& parkeringar dar invanare far std minst ett dygn sa ar nastan
alla parkeringsytor centralt avgiftsbelagda mellan tiderna 9—-18. Det &r
framst Esplanaden som ar gratis och anvands av allmanheten. Den
mindre parkeringsytan vid Ellen Key (1. i kartan) ar tillaten endast for
skolans personal samt husbilar p& sommaren. Vid Hamnplan (2) finns
det en del av ytan som ar dedikerad till bussar, husbilar och fordon
med slap.

Det finns olika avgiftsnivaer centralt i staden. Fér de kommunala
parkeringsytorna ar kostnaden 6kr/h pa de flesta ytor férutom vid
sjukhuset dar det kostar 12kr/h pa Vardtradsplan (3) och
Laroverksplan (4). Det ar ocksd mojligt att kopa 14 dagars biljett for
175kr och manadskort for 350kr.

Pa de privata parkeringsytorna som vid parkeringshuset Tullporten
Galleria (5) ar kostnaden 15kr/h. For parkeringshuset Vasterport (6)
och Abborren (7) ar kostnaden 10kr/h under hela dygnet. For
grusplanen i 6stra delarna av centrum kostar det 12kr/h alla dygnets
timmar och under hégsasong dubblas priset till 24kr/h. Dar kan en
dygnsbiljett erhallas for 105kr/dygn for alla dygn under aret.

En sammanstéllning av samtliga taxor for de olika
parkeringsplatserna aterfinns i Bilaga C.

Sweco | Parkering Vastervik
Uppdragsnummer 30047832
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Figur 2. Hur taxan ser ut for centrala Vastervik for kort- och langtidsparkeringar. Fargerna har med nivan pa taxa
att gora. Roda rutor ar privata parkeringsaktérer. Numrering pa platsers placering som beskrivs i text.
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2.1.3 Parkering for rorelsehindrade

Parkering for sarskilda andamal eller for en sarskild malgrupp ar viktigt att ha.
Tillganglighetsparkering till rérelsehindrade finns strategiskt utplacerad i staden och markeras i
Figur 3 med rullstolssymbol. Dar ar det viktigaste narhet till verksamheter och husentréer.
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2.1.4 Husbilar

Det finns idag totalt 149 stallplatser for husbilar i Vastervik av dessa ligger 64 centralt pa Barlastudden och S&gen se Figur 4 enligt
kartan nedan. Vid Ellen Keyskolan finns 7 parkeringsplatser dedikerade for Husbilar (max 3 tim) under sommartid och pa Skeppsbron
finns 6 platser (max 3 tim och mot avgift) mellan april och oktober.

- [ stallplats Husbil
- \ /\ WX \ ) - Parkering Husbil
- \ s , \ \ Vastervik
- Wil | Skeppsbron
A \ \ W

@ 3 tim, 6 platser

» » (April-Okt)

P = % ﬂ. T2 Avqift: 6 Kr/tim
\ =\ B25¥

vl ~ Barlastudden
i Sea.Port AB
Ellen Key Skolan : S 19 platser
3 tim+,7 platser ' \\‘
(v 26-32) \\
Séagen
45
platser
0 0,175 0,35 @ 0,7
T —— K T

Figur 4. Karta dver Stéllplatser och parkeringsplatser for Husbilar i centrala Vastervik
Mer information om belaggning och hur platserna anvéands finns i 4.6
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2.2 Gang och cykel

De centrala delarna nas av hela Vasterviks tatort med 15 min cykling, se Figur 5.
Analysen har genomforts med olika restider fran en central punkt i centrum som

utgar fran Radhustorget. En brytpunkt for cykelresor kan sagas ligga ungefar dar
vilket motsvarar ett avstand pa ca 4,5 km. Det ar beroende pa cykelvagars
standard, antalet stopp pa vagen och hur gena cykelstraken ar. °

Manga invanare nar ocksa de centrala delarna pa 15 min promenad. Avstandet
stracker sig 1,25 km, dvs med en hastighet pa 5 km/h. Det &r dubbelt s langt ut
som bilparkeringsytorna Stenhamra och Fangelsetorget som ligger i utkanten av de
centrala delarna.

GIS-analysen visar att det finns goda forutsattningar for att na centrala Vastervik ,
med gang och cykel for de flesta av invanarna i tatorten Vastervik. Tillgangligheten o
ar god rent geografiskt men andra forutsattningar behtver uppnas for att fa fler att ﬁ
cykla och ga sasom gena och sékra cykel- och gangbanor samt trygga och sakra
cykelparkeringar. Under 2022/2023 pagéar ett arbete med en ny cykelplan som
bland annat hanterar fragorna med att forbattra cykelnatet och identifiera saknade
cykellankar.

0 1 2 4

_:_Km

Figur 5. Rackvidd for gdende och cyklister pa 15 min fran Radhustorget, Vasterviks centrum.
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2.2.1 Tillganglig cykelparkering idag

Parkering for cykel fungerar lite annorlunda mot parkering for bil. For att uppna ett attraktivt
transportslag behover parkeringsmajligheter finnas nara malpunkten, dvs oftast precis vid
entréer till verksamheterna. Skillnad mot bilparkering &r ocksa att om dessa
parkeringsmaojligheter inte finns s& skapas de oftast av invadnarna. Cykelparkering regleras
inte lika hart eller inte alls sdsom bilparkering gor.

Det &r av yttersta vikt att mojligheten for att valja cykel ska vara s& enkel och smidig som
maojligt. | det ingar en bra och saker cykelparkering nara malpunkt. Om cykel som trafikslag
blir attraktivare och fler som faktiskt kan cykla ocksa gor det finns stora fordelar for staden
som helhet och dven pé invanares halsa. Det skapar ocksd utrymme och mer kapacitet pa
bilvagar for busstrafik och for de invanare som inte kan cykla av olika anledningar.

Placering av cykelparkering finns pa de platser som Figur 7 visar. Sjukhuset har en stor
del av stadens totala cykelparkering. Skolomradet Ellen Key har mycket parkering och

manga elever som cyklar. Runt resecentrum ligger ocksa en hel del cykelparkering med
vaderskydd, se Figur 6.

Figur 6. Cykelparkering vid resecentrum med vaderskydd.
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2.3 Kollektivtrafik

Vasterviks tatort trafikeras av tva stadslinjer, linje 1 och linje 2. Linje 1 har en turtathet pa 30 minuter,
bade i hog- och lagtrafik. Under kvéllen sjunker turtatheten pa avgangarna till 60 minuter. Linje 2
trafikeras med en taktfast tidtabell med intervall av en timme med sista avgang vid ca 20.00 varje
vardag. Linjestrackningarna ser ut som i Figur 8 dar linje 1 stracker sig fran norr till sder genom
centrala delarna av Vastervik dar sjukhusomradet samt resecentrum ligger. Den totala strackan ar ca
11 km och tar enligt tidtabell 25 min och gar forbi 25 hallplatser. Linje 2 knyter ihop Gunnebo med
Vastervik. Gunnebo ligger strax vasterut fran Vastervik pa ett avstand om ca 12km korvag och gar
forbi bade sjukhusomradet och resecentrum som slutstation. Det finns dven tvd mer anropsstyrda
busslinjer, linje 5 och linje 10, som trafikeras i lagtrafik. De trafikerar en viss strackning men har
mojlighet att lagga till kérvagar utifran om det finns behov.

Vastervik trafikeras dven med regiontrafik dar alla linjer har Vasterviks resecentrum som mal- och
startpunkt. Linje 35 till Hultsfred via Ankarsrum och Vimmerby. Linje 160 till Oskarshamn och Kalmar
via Farbo och Monsterds. Linje 25 som gar till Gamleby. Alla med en turtathet pa ca 30 min i
hogtrafiktimme. Linje 28 trafikerar Gransd, Ekhagen, Grantorpet och Piperskarr

med ett fatal turer per dag och fungerar egentligen mer som lokaltrafik an regiontrafik.

Tag till och fran Linkoping avgar fran Vasterviks resecentrum med ca 7 turer per dag. Det finns dven
en expressbusslinje (linje 185) till Linkdping som avgar med en morgon- och en kvallstur i varje
riktning. Expresshusslinje till Goteborg (Fredagar och séndagar) och Stockholm (onsdagar, fredagar
och sondagar) kérs med kommersiell trafik.

Ljumgheden

LJUNGHEDEN

SWECO ﬁ

Tre Brisders vig v“..n,u.
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Figur 8. Linjekarta for Vasterviks tatort. Kélla: Kalmar lanstrafik.

Tva resvaneundersokningar har genomforts i nartid. Bade for personalen vid Vasterviks sjukhus, som ar placerat nara centrala delarna
av staden, med flera parkeringsanlaggningar i narheten samt en for medarbetarna pa Vasterviks kommun dar kommunhuset ar placerat
vid Stadsparken, ocksa nara centrala staden. De bada kan ses som indikationer p& hur resvanorna ser ut for arbetare som tar sig till de
centrala delarna av Vastervik. Anméarkningsvart fran undersékningarna &r att endast 2-3 procent av personalen for sjukhuset anger att

de reser kollektivt oavsett vad det &r for vader. Aven i undersékningen for Véasterviks kommun &r det |&ga siffror, 2 procent, av de

tillfrdgade anger att de tar sig till arbetet kollektivt. | kommentarer till undersokningarna framgar det att arbetare tycker kollektivtrafiken

behdver bli battre med en 6kad turtathet for att det ska vara ett alternativ. Hela 30 procent av de tillfrdgade fran Vasterviks kommun

tycker tillgangen till att resa kollektivt till/fran arbetet &r mycket dalig.
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2.4 Sammanvagd tillganglighet

Maojligheterna till att resa hallbart inom Vasterviks tatort bedéms sammantaget vara goda. Storre delen av tatorten Vastervik kan ta sig
till centrum (runt Radhustorget) med 15 min cykelresa och en stor del av centrala Vastervik nar centrum med 15 min promenad, se
Figur 5. Rackvidd for gaende och cyklister pa 15 min fran Radhustorget, Vasterviks centrum.Cykelkopplingar och bra
cykelparkeringsmojligheter behdver ses 6ver ytterligare for att forstarka resandet med cykel. Aven drift pd vintern som snérojning och
hur den prioriteras behover ses 6ver sa att cykelvagar halls rena och i bra skick. Dessa fragor hanteras i pagaende arbete med en ny
cykelplan.

Med kollektivtrafik nas Vasterviks resecentrum pa 15 minuter fran yttre delarna av tatorten. En hdgre turtathet och att se 6ver om
restiden kan minskas skulle dka attraktiviteten. Forutsattningarna ar goda da hela tatortens upptagningsomrade i princip kan nas med
en linje med tanke pa Vasterviks langsmala stadsstruktur. Men da resevaneundersokningar visar pa en lag vilja att resa kollektivt
behdver det utredas vidare varfor. En forklaring skulle kunna vara att kollektivtrafik och cykel brukar ses som likvardiga fardmedel och
eftersom restider inom tatorten for fardmedlen ar densamma i dagslaget sa blir restiden for cykel ofta kortare sett till den totala resan
dorr-till-dorr samt att attraktiviteten att kunna avga narsomhelst finns. Kollektivtrafik utanfor tatorten bestar av regiontrafik bade soderut
langs med kusten och inat land alltid med Vasterviks resecentrum som start- eller malpunkt med en turtathet pa ca 30 minuter i
hogtrafiktimme. Aven Linképing nds med t&g fr&n centrum p& 1 timme och 40 minuter. Sammanfattningsvis bedéms méjligheterna att
resa kollektivt som relativt goda. Det ar viktigt att papeka att Vasterviks kommun inte ager fragan om kollektivtrafiken utan den fragan
hanteras av Lanstrafiken i Kalmar lan. En vidare dialog behovs for att fa till forandringar i turtathet och linjenat.
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| detta kapitel beskrivs hur olika typer av parkeringsregleringar fungerar och hur avgifter och tidsreglering kan anvandas for att paverka
var och hur olika malgrupper parkerar.

3.1 Parkering for besokare i centrum

En effektiv besoksparkering har en positiv inverkan pa cityhandeln, vilket i sin tur framjar stadens ekonomiska utveckling. For att uppna
en effektiv besoksparkering behover parkeringen inriktas pa ett optimalt kapacitetsutnyttjande dar soktrafiken minimeras och
blockerande langtidsparkeringar undviks. Priselasticiteten for bestksparkering ar 1ag, vilket innebar att anvandningen av parkeringen
inte paverkas namnvart av avgiftsnivan. Med ratt utformad tids- och avgiftsreglering kan fler besokare anvanda samma platser, vilket &r
ett effektivt utnyttjande. (Svensson T, Hedstrom R, 2010)

Besokare till centrum har olika behov. Dels handlar det om parkeringar fér de korta beséken dar den besdkande snabbt vill in i en
sarskild butik, dels finns det behov av att stalla bilen en langre tid for att kunna gora flera olika besdk och vistas i centrum under en
langre period. For de korta besoken ar narheten till malpunkten viktig och har ar det extra viktigt med en kort tidsbegransning for att fa
till en hog omsattning av platserna. De bestksparkeringar dar det finns behov av att stélla bilen under en langre tid bor foretradesvis
styras till storre parkeringsanlaggningar.

| en studie genomford 2020 &r slutsatsen att begransningar i biltrafiken tvartemot vad manga tror kan bidra till hbgre omsattning for
handeln. Enligt studien s leder begransning av biltrafiken till fler besokare som uppehaller sig langre tid pa gatan, vilket i sin tur leder
till storre kundtillstromning och béttre underlag for handel och restaurangverksamhet. | studien konstateras aven att gadende och
cyklister &r en kopstark grupp. Det finns visserligen studier som visar att bilister tenderar att géra stérre och dyrare inkép per besok,
men det kompenseras av att gaende och cyklister i gengald gor betydligt fler besok an vad bilister gor (Fot 2020). | en undersékning av
cyklisters betydelse for handeln i Vaxjo s& konstateras att cyklisterna spenderar i stort sett lika mycket som bilisterna och att besokare
till centrum som fardas med gang, cykel eller kollektivtrafik spenderar tillsammans mer pengar &n de som anvander bil gér (HUI 2010).
Det ar darfor ocksa av stor vikt att se till att det finns tillrackligt med cykelparkeringar i centrala lagen.
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Manga stader i Sverige har i sina P-normer angett acceptabla gangavstand mellan parkeringsplatsen och mélpunkten. Eslév som har
ungefar samma antal invanare (ca 35 000) som Vastervik anger acceptabelt gangavstandet till 300 m for boende och besdkare och 400
m for arbetspendlare. (sid 6, Parkeringsnorm fér Eslévs kommun 2020)

3.2 Parkering for arbetstagare

Tvartemot besoksparkering har arbetsplatsparkering en hég priselasticitet. Det innebar att utbudet och prissattningen av
parkeringsplatser for anstallda har stor betydelse for valet av fardmedel till arbetet. Gratis eller ldga parkeringsavgifter medfor att en stor
andel av de anstallda kor med bil till jobbet. Begransas daremot utbudet och/eller avgifterna hojs, kommer i stallet en stor andel av de
anstallda att cykla, ga eller &ka kollektivt (alternativt parkera sin bil langre bort dar det inte kostar lika mycket). Forandringar i tillgadng
och pris vid arbetsparkering har foljaktligen stor potential att paverka fardmedelsval och trafikvolymer i stader. (Svensson T, Hedstrém
R, 2010).

Genom att avgiftsbelagga och tidsreglera centrala parkeringsytor kan man styra parkeringen for anstallda som behéver stélla sin bil
under hela arbetsdagen och som ar beredda att ga en langre stracka for att undvika avgift. Med avgifter och tidsreglering kan man
darmed frigora parkeringsytor for besdkare som annars hade varit upptagna av parkerande anstéllda.

3.3 Parkering for boende

For att minska biltrafikens negativa effekter maste det vara ekonomiskt fordelaktigt att kunna lamna bilen hemma. For boendeparkering
finns ett behov av att stalla bilen under lang tid. Avgiften for boendeparkering bor darfor baseras pa ett fast pris for en langre tidsperiod,
till exempel en manad, for att inte ge incitament att flytta bilen dagtid.

Som for all parkering bor avgifterna baseras pa de verkliga kostnaderna och inte subventioneras av boendekostnaderna generellt.
Boendeparkering pa gatumark ska undvikas da gatumark framst ar till for rorelser, och upplevelse och inte ar lamplig for uppstallning av
bilar. Boendeparkering ska darfér anordnas pa tomtmark i parkeringsgarage eller andra parkeringsanlaggningar. (Svensson T,
Hedstrom R, 2010).
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3.4 Effektiva atgarder

3.4.1 Samnyttjande

Bil-, cykel- och mc-platser som kan anvandas for olika andamal vid olika tider ger en effektivare markanvéandning an platser som
reserveras for sarskilt andamal. Ett sddant samnyttjande forutsatter att bilplatserna ar 6ppna for flera olika &ndamal. En lIosning som
mojliggor samnyttjande ger foretagsekonomiska, stadsbyggnadsmassiga och samhéllsekonomiska vinster. Samnyttjande utgor ocksa
ett incitament for att uppna en mer funktionsblandad stad. Vid berékning av samnyttjande gors en bedémning av belaggningsgraden for
olika verksamheter vid olika tidpunkter. For att fa en korrekt bedémning bér den bygga pa séa lokal information som majligt.

Samnyttjande av parkering innebar att samma parkeringsplats kan anvandas for olika typer av parkering. Om parkeringsplatsen inte ar
reserverad for en sarskild anvandning finns majlighet att samnyttja platsen for boendeparkering pa kvéllar, natter och helger samt
arbetsparkering eller besdksparkering under dagtid.

3.4.2 Parkeringsledningssystem

Parkeringsledningssystemet ar ett system med digitala skyltar kopplade till
réknare vid infarterna och utfarterna av parkeringsytorna, se Figur 9.
Systemet kan darfor hanvisa bilister till var det finns lediga
parkeringsplatser och var det ar fullbelagt. Fordelar ar att minska onddig
soktrafik efter parkeringsplats och styra bilister ratt fran borjan. Systemet
innebéar en hdgre effektivitet i hur det totala parkeringssystemet nyttjas och
leder nér det fungerar som avsett parkerare till lediga platser som annars
normalt kan vara lagt utnyttjade.

3.4.3 Awvgifter och tidsreglering

For att héja omsattningen av bilar parkerade pa allman plats maste
parkeringar regleras. Detta kan ske genom enbart tidsreglering, enbart
parkeringsavgifter eller parkeringsavgifter i kombination med tidsreglering.
Bade tids- och avgiftsreglering ar effektiva styrmedel for att styra vilka p-
platser som anvands och hur de omsétts. For att &stadkomma en :
forandring i fardmedelsandelar och fa fler att anvanda héllbara transporter Figur 9. De digitala skyltarna till parkeringsledningssystemet hénvisar
sasom cykel och kollektivtrafik s& ar avgifter en av de mest effektiva bilister till lediga parkeringsytor.
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atgarderna framforallt nar det galler parkeringsplatser for verksamma (se kap 3.2). For att 6ka omsattningen av p-platser och moéjliggéra
for fler besokare i centrala delar ar tidsreglering en effektiv atgard. Anvands tidsreglering utan avgift kan p-skiva anvandas for att
mojliggora kontroll av att tidsregleringen halls (se kap 3.4.4). En jamforelse och omvarldsbevakning har gjorts for ett antal kommuner
och vilka avgifter och tidsregleringar dessa anvander i sina centrala delar. Omvarldsbevakningen redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Avgifter och tidsregleringar for olika kommuner i naromradet

SWECO ﬁ

Avgift korttidsparkering Avgift langtid/Boendeparkering (kr/man) Tidsregleringar P-skiva

Kommun Hégsta (Kr /tim) | Léigsta (kr/tim) | Hogsta avgift (kr/mdn) | Légsta avgift (kr/mdn)

Vastervik 12 gratis p-skiva 350 350 10, 15,30 min, 1, 2, 3,9, 24, 48 tim, 5, 7, 10 dygn Ja
Kalmar 14 gratis p-skiva 30 kr/dag 300 15,30 min, 1, 2, 3, 24 tim, 7 dygn Ja
Linkoping 26* 5 1100 370 30 min, 1, 2tim, 4, 6,9, 10 dygn Nej
Oskarshamn 4 gratis p-skiva 200 200 15,30 min, 2, 4,5, 9, 24 tim, 28 dygn Ja
Eksjo 0 0 0 0 15, 20,30 min, 1, 2 ,4, 24 tim, 7 dygn Ja
Jonkoping 18 8 1500/900 500**/200 5,15,30min, 1, 2, 4, 24 tim, 5, 7 dygn Nej
Vimmerby 0 0 0 0 30 min, 1, 2, 4, 24 tim Ja
Karlskrona 13 5 300 150 10 min, 1, 4 tim, 7 dygn Nej

* 13 kr for 30 min (max p-tid)
** 250 kr fér tva veckor

3.4.4 P-skiva

P-skivan &ar normalt en papp- eller plastskiva utformad som en klocka med fast eller rorlig visare. Skivan kan stallas in pa hel timme eller
kvartar av en timme. Tiden far aven visas digitalt. | allmanhet framgér av text pa p-skivan hur handhavandet av p-skivan skall ga till.
Normalt visar bilisten med p-skivans hjalp, nar parkeringen borjade. For att 6ka efterlevnaden vid tidsreglerade korttidsparkeringar kan
p-skivan vara ett bra alternativ. Ett av motiven for p-skiva ar, att évervakningen underlattas. Avgiftsfri tidsreglerad parkering utan pa
nagot satt markerad ankomsttid kan endast kontrolleras genom full uppsyn under kontrolltiden eller s.k. fyrhjulskontroll vilket innebar en
svarighet i 6vervakning. Fusk med p-skiva kan férekomma vilket kan paverka anvandandet, bedémningen &r att det inte &r omfattande.
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En unders6kning i Malmo visade pa ca 5 procent fusk P-skivan fungerar som bast vid avgiftsfri tidsreglerad parkering med tidsreglering
under minst 30 minuter och hdgst tva till fyra timmar. (Trafikkontoret Goteborg 2002).

3.4.5 Minska p-behovet genom 6ka andelen hallbara resor

Parkering ar det viktigaste styrmedlet som en kommun har att styra invanarna mot mer hallbara fardmedel. En kombination med 6kad
avgift for parkering samtidigt som infrastruktur for gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik forbattras har storst potential att &stadkomma
forandring. Cykelvagar ska vara av en bra standard med gena cykelstrak och tydligt vara sammankopplade. For gdende laggs mer
tyngdpunkt vid att gangvagen &r gen och rak till dess malpunkt. For resande med kollektivtrafik ar det viktigaste med ett stort utbud, kort
restid samt narhet till hallplats. For att restiden ska minska behover avstanden mellan hallplatser ¢ka eller att i vissa fall behéver
hallplatser dras in. Det ska balanseras mot att narhet till hallplatser ar viktigt med ett ungefarligt avstand pa 400 till 500 meter. Om en
attraktiv kollektivtrafik skapas i framtiden med en hog turtéathet under hogtrafiktimmarna kan ett satt vara att ha pendlarparkeringar till
cykel- och biltrafik Iangs med de hogkvalitativa kollektivtrafikstrdken. For de centrala parkeringarna ar det viktigt att prioritera
korttidsparkering och angoring framfér stillastaende bilar som star lange. Det gynnar viktiga grupper som hantverkare, aldre,
hemtjanstpersonal o handel.
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Kapitlet beskriver hur parkeringssituationen ser ut idag med belaggningsgrad, sdsongsvariationer och omsattning pa parkeringsytor i de
centrala delarna av Vastervik.

4.1 Metod

Insamling av data erhalls fran Vasterviks kommun. Fran deras parkeringsledningssystem (p-ledsystem) hamtades data pa de sex stérre
allméanna parkeringsytorna Fangelsetorget, Garvaren, Laroverksplan, Skeppsbron, Stenhamra och Vardtradsplan. P-ledsystemet
innehaller mangder av data och uttag gjordes for varje veckodag med ett medelsnitt Gver senaste arets siffror (20210929-20220930).
Det data som hamtades ar belaggningsgraden pa timniva 6ver dygnet, antalet infarter och utfarter till parkeringsytorna och en torsdags
belaggningsgrad for ett dygn sett éver aret for att kunna studera sasongsvariationer.

Aterstédende parkeringsytor i de centrala delarna av Véstervik inventerades pa plats av Vasterviks kommun. Det rér sig om tre privata
parkeringshus, gatuparkeringar langs med vissa stadsgator och sidostéallda parkeringsytor. Inventeringen genomférdes i bérjan av
oktober 2022 med framtagning av filmer vid tre tidpunkter under tva olika vardagar, en mandag och en torsdag. Tidpunkterna for dessa
dagar var under morgontid 08:00-10:00, lunchtid 12:00-14:00 och middagstid 16:00-18:00. Dessa tre tidpunkter for inventeringen
bedomdes vara tillrackligt for att fa en bild dver hur belaggningen ser ut. Utifrdn de bada inventeringstillfallena sa togs ett medelsnitt
fram for att undvika stora avvikelser fran det normala. Parkeringsytorna inventerades ocksa under en lérdag, en gadng mitt pa dagen vid
lunchtid 12:00-14:00, for ett fa en indikation hur belaggningen sag ut da.

Vissa felkallor finns som behdver lyftas. Det kan till exempel vara att 100% belaggningsgrad inte &r mdjlig da bilar ibland star daligt
parkerade och tacker upp lite av parkeringsplatsen bredvid vilket i slutdndan gor att en parkeringsplats ej kan fyllas. Fran filmerna vid
inventeringstillfallena ar slump inblandat genom att fordon ar i rérelse nar de réknas. Dvs det kan pa minutniva skilja nar
Ogonblicksbilden tas. En annan felkélla ar i p-ledsystemet dar det finns en viss tréghet som gor att raknarna inte i realtid uppdaterar de
digitala skyltarna. Det ar ocksa viktigt att de kalibreras ofta sa de raknar infarterna och utfarterna pa ett korrekt satt.

Alla parkeringsytor, bade de med data fran p-ledsystemet och de som inventerades, delas in i zoner dar framforallt gatuparkeringar i
centrum grupperades ihop med varandra for att f4 en béattre 6versikt over belaggningen. Gatuparkeringar pa narliggande villagator till
de centrala delarna av Vastervik avgransas bort. Zonerna grupperades pé ett sddant vis att parkeringarna ska ha liknande egenskaper
med varandra som taxa och reglering samt ungefarlig samma geografiska placering. Zonerna ar indelade pa sattet som Tabell 2 visar
med tillhérande karta dver parkeringsytans placering.
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Tabell 2. Sammanstélining av zonindelning och beskrivning dver de parkeringsytor som inventerats. Till hoger geografisk placering dver zonerna.

. i — \

/ ) Belaggnmgsytor

\22/ Belaggningsyta,Ingar i p-ledningssystem
[:I Belaggningsyta

N

platser

Runt Gronsakstorget, Strandvagen o Radhusgatan.

atu-i

Centrum. Storgatan och Radhusgatan. Gatu-p och
sidostalld parkering.

Zon Antal Namn och beskrivning for placering samt parkeringstyp E

Slottsruin)...\

Slegehorrg % -

Slottsholmen

\ 4
\ ~
Stremsholmen
Stegeholms kanal

\{lumsmmaﬂs kanal

55 Bredgatan, Batmansgatan och S:t Petri kyrka. Gatu-p

24 Reginelundsparkeringen. P-yta
Vastervik

Abborren. Parkeringshus.

Stadspaffen

236 Tullporten Galleria. Parkeringshus

112 Laroverksplan. P-ledningssystem. P-yta

37 Vasterport. Parkeringshus

54 Garvaren. P-ledningssystem. P-yta

17 Gamla Kyrkogarden vid sjukhuset. P-yta

\% 20 Esplanaden. Gatu-p.
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4.2 Tidigare matningar innan inférande av parkeringsledningssystem

Under 2017 férandrades parkeringssituationen da p-skiva infordes i stallet for avgift. Enligt intervju med parkeringsvakt sa var kanslan
att det blev mer parkering pa gatorna i staden an i villakvarteren runt omkring. Dessutom finns det en del som arbetar eller bor i de
centrala delarna av Vastervik som stéller sig pa korttidsparkering men ar ute och vrider fram p-skivan allteftersom vilket innebér att de
star for lange.

Under 2021 inférde Vasterviks kommun ett parkering-ledningssystem med o .
digitala skyltar. Tidigare gjordes rakningarna for belaggningen av Antal upptagna platser, varen 2020 mot p-ledningssystem
parkeringsvakter i staden. De manuella rakningarna gjordes en gang i

manaden vid tidpunkt 13:30-14:30. Enligt intervju med parkeringsvakt sa har
de inte méarkt nagon storre skillnad i beteendet fran befolkningen efter att p- 160
ledsystemet inférdes. Méjligen har det blivit lattare for turister och bestkare

180

. . o Sy e . . . . . . 140
som inte hittar sa bra i Véastervik att hitta till de parkeringsytor som finns i
staden. 120
o Al N . . 100
Utifran de manuella rékningarna har en jamforelse gjorts mot data fran p-
ledsystemet vid samma tidpunkt, se Figur 10. Antalet platser vid 80
parkeringsytorna ar snarlika dar storsta skillnaden varit pa Stenhamra dar 60
taxa inférts och ca 40 platser tagits bort. Siffror fér de manuella
berékningarna ar det enbart varen 2020 som ar med da belaggningen 40
minskade markant under andra halvaret pa grund av Covid-19. 20
0
Stenhamra Skeppsbron Garvaren Laroverksplan Vardtradsplan Fangelsetorget
Manuell berdkning ar 2020 P-ledningssystem ar 2021

Figur 10. Jamforelse innan och efter p-ledsystemets inférande.
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4.3 Dimensionerande tider och sasongsmonster

Utifran statistik fran p-ledsystemet tas belaggningsgraden fram for de olika parkeringsytorna summerat tillsammans. Statistiken visar
senaste arets siffror i medelsnitt for varje veckodag, se Figur 11.

Dygnsvariation 6ver veckan
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20% ;
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Figur 11. Dygnsvariationer for olika veckodagar for alla parkeringsytor som ingar i p-ledsystemet.

Det framgar att en generell torsdag har i snitt hogst belaggningsgrad sett éver veckans vanliga arbetstimmar (8-17). Det kan skilja nagot
lokalt mellan parkeringsytorna men en generell torsdag ses som en bra veckodag att ta avstamp i och analysera vidare. Ett bra
exempel pa en parkeringsyta dar en veckodags dygnsvariation tydligt framgéar ar Vardtradsplan i Figur 12. Belaggningsgraden stiger pa
morgonen runt timme 8 hela vagen till lunchtid vid ki 12. Darefter gar belaggningen ner lite nar en liten mangd bilister lamnar for lunch
for att sedan na en ny topp, maxbelaggningsgraden under dygnet vid 14-tiden. Darefter sjunker belaggningen utefter att befolkningen
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slutar arbetet och paborjar resan hem. Lordagens dygnsvariation ses ocksa tydligt for Vardtradsplan da belaggningen ar som hogst runt

kl 13-14 och den vanligtvis mest intensiva tiden fér handel.

100%
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Belaggningsgrad

Dygnsvariation over veckan - Vardtradsplan
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0 1 23 456 7 8 9 101112 13 14 1516 17 18 19 20 21 22 23
Timme 6ver dygnet

Figur 12. Dygnsvariationer éver dygnet for olika veckodagar pa parkeringsytan Vardtradsplan.

En annan tidsperiod dar en hdg belaggning aterfinns ar en generell l6rdag som &r intressant att analysera vidare. Dar ser
dygnsvariationen en helt annan ut och styrs mycket efter drendetypen som framst &r handel. P& de enskilda parkeringsytorna ar det
tydligt vilket dess framsta syfte ar. Till exempel visas Fangelsetorgets dygnsvariation i Figur 13.
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Dygnsvariation over veckan - Fangelsetorget
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Figur 13. Dygnsvariationer for olika veckodagar pa parkeringsytan Fangelsetorget.

Fangelsetorget anvands for tagtrafikens resenarer och det narliggande hotell. Dar ar belaggningen som hdgst under l6rdag kl 14 for att
ga ner senare under eftermiddagen men uppemot 25 % i medelsnitt star aven dver natten till sondag. For att se alla sex parkeringsytor i
sin helhet, se Bilaga A.

For att folja variationer under aret har statistik tagits fram fran p-ledsystemet. Eftersom en generell torsdag valdes da den var mest
representativ for ett arbetsdygn sé togs statistik fram for torsdagar under senaste aret for varje manad och sett éver dygnets timmar.
For alla parkeringsytor i p-ledsystemet sammanslaget visas sdsongsmonster i sin helhet i Figur 14. Observera att detta ger en
indikation pa hur 6vriga parkeringsytor ocksa varierar utefter aret.
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Det framgar tydligt i grafen att semester och beséksméanaderna juli och augusti har en hogre belaggningsgrad 6ver hela dygnet och
framforallt juli och sarskilt under dygnets maxtidpunkt kl 14. Dar ar belaggningsgraden hela 30 %-enheter hdgre an normalt och nara

halften av parkeringsplatserna anvands som boendeparkering under natten.

Belaggningsgrad under aret for p-ytor i p-ledsystemet
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Figur 14. Sasongsvariationer under aret sett 6ver dygnets timmar for ett representativt arbetsdygn (torsdag).
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For att undersoka mer vilka parkeringsytor som anvands av olika malgrupper visas sasongsvariationerna uppdelat pa parkeringsyta.
Som tidigare beskrivet sker den hdgsta belaggningen under dygnet kl 14 och darfér visas bara den tidpunkten i Figur 15. Férutom de
lokala skillnaderna i belaggningsgrad for de olika parkeringsytorna sa framgar det att Laroverksplan och Vardtradsplan har en hog och
jamn belaggningsgrad under hela aret. Under semestermanaderna juli och augusti med manga bestkare okar belaggningen pa ovriga
fyra parkeringsytor. Dar ar det framforallt Skeppsbron och Garvaren de ytor som mest fungerar som buffertytor for malgruppen
besokare/turister. Pa parkeringsytorna Stenhamra och Fangelsetorget finns det fortsatt ett relativt stort antal lediga platser.

Belaggningsgrad under aret for p-ytor under dygnsmax kl 14

Fangelsetorget, 75 platser Garvaren, 54 platser Laroverksplan, 112 platser

Skeppsbron, 200 platser Stenhamra, 184 platser ~—@—Vardtradsplan, 47 platser
100%
90% /\M
80%
70%
60%
50%

40%
30%

Belaggningsgrad

20%
10%
0%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Manad

Figur 15. Sasongsvariationer under aret uppdelat pa parkeringsyta vid hogsta belaggningstidpunkten pa ett dygn ki 14.00.
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For att undersoka vidare hur hég belaggningsgrad som kan uppsta pa parkeringsytorna under ett ar har statistik fran p-ledningsytorna
tagits fram som visar maxdagen pa ett ar. Maxdagen har lokaliserats med hjalp av data fran Telia crowd insights nar antalet aktiviteter
med mobila enheter varit som hogst i de centrala delarna av Vastervik. Det visade sig att den sker under maxmanaden juli och mer
exakt fredagen 15/7. Belaggningsgraden uppdelat pa parkeringsytor och en linje for den totala belaggningsgraden dar alla sex
parkeringsytor ingar visas i Figur 16. Varfor statistik for Vardtradsplan och Laroverksplan ligger éver 100 % under nagra timmar kan
bero pa att soktrafik pAgér inne p& parkeringsytan eller att matarna denna dag var nagot felkalibrerade.

Belaggningsgrad under maxdagen fre 15/7-22 for p-ytor

Fangelsetorget, 75 platser Garvaren, 54 platser Laroverksplan, 112 platser Skeppsbron, 200 platser

Stenhamra, 184 platser Vardtradsplan, 47 platser esssALLA
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Figur 16. Dygnsvariation uppdelat pa parkeringsytor under maxdagen fredag 15/7-22. Obs, statistik for Vardtradsplan och Laroverksplan ligger éver 100% under nagra
timmar vilket kan bero pa att soktrafik pagar inne pa parkeringsytan eller att matarna under denna dag var négot felkalibrerade.
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Vid endast tva tidpunkter under maxdagen sett under ett &r kommer belaggningsgraden upp éver 90 % sett 6ver alla parkeringsytor i p-
ledsystemet. Vid dessa tidpunkter har Fangelsetorget fortsatt en buffert for mer parkerade fordon och en belaggningsgrad péa runt 60%.
| 6vrigt ar de andra fem parkeringsytorna éver 80 % och kan anses som fullbelagda. Utifrdn grafen kan det ocksa ses att belaggningen
under natten infér denna maxdag ser liknande ut som for hela maxmanaden juli men att topparna ar 10 % hdgre an det normala for just
juli manad. Detta visar att Aven en unik handelse som en maxdag under ett helt &r kan dagens parkeringsutbud hantera det
tillkommande parkeringsbehovet.

4.4 Omsattning pa parkeringsplatser

Forutom belaggningsgrad sa ar det ocksd intressant att titta pa hur omsattningen ser ut pa parkeringsplatserna pa en parkeringsyta.
Vilken aktivitet som den studerade parkeringsytan har. Beroende pa hur parkeringsplatsen anvands och av vilken malgrupp kan
omsattningen och beldggningen variera mycket. Till exempel kan en parkeringsyta ha en jamn beldaggning under en dag men att
omsattningen pa parkeringsplatserna ar hog vilket betyder att bilar star parkerade under korta tidsperioder for att utratta arenden.
Samma sak géller det omvanda vilket mer pekar pa att det &r boende som har sina bilar staendes pa parkeringsytan under hela dygnet.

Statistik erhalls fran p-ledsystemet pa de sex centrala parkeringsytorna for Vastervik. For att bestamma vilken omsattning som en
parkeringsplats har studeras antalet infarter och utfarter for varje timme under dygnet. Omséttningen i detta fall beskriver hur manga
ganger parkeringsytan som omséatts under ett dygn. For de sex parkeringsytorna kan resultatet ses i Figur 17. Dar framgar det att
Vardtradsplan har hogst omsattning och anvands mest sett utifran storleken pa parkeringsplatsen. Stenhamra har lagst aktivitet och
dven om parkeringsytan ar stor med 184 platser sa ar antalet infarter (170) under en dag lagre an Vardtradsplan (195). Hogst antal
infarter under en generell torsdag har Laroverksplan (390) och Skeppsbron (280).
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Omsattning under en generell torsdag pa p-ytor
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Figur 17. Omsattning av parkeringsplatser for de olika ytorna under en generell torsdag.

Figur 18 visar att till exempel Vardtradsplan har en omsattning pa over 4,0, vilket betyder att alla parkeringsplatser pa parkeringsytan
omsatts 4 ganger under ett helt dygn. Vardtradsplan har hogst omsattning av alla parkeringsytor och bestar av 47 platser och har ett
tydligt inflode under morgonens maxtimme, se Figur 18. Under kl 14 sker en hel del aktivitet dar 30 % av parkeringsytan omsatts i varje
timme. Under eftermiddagens maxtimme vid kl 16-17 sker fler infarter &n under morgonens maxtimme vilket tydligt visar att
parkeringsytan anvands mycket som parkering for kortare handel och arenden efter arbetstid pa kvallen féorutom den dagliga
arbetspendlingen.
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Vardtradsplan - Aktivitet en generell torsdag
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Figur 18. Aktivitet och beldggningsgrad samkoérda pa Vardstradsplan under en generell torsdag under aret. Vardtradsplan bestar av 47 platser och darfor kan priméar och
sekundér axel studeras tillsammans.

Om Vardtradsplan har en hog omsattning och hég belaggning sa kan i motsats Stenhamra studeras i Figur 19. Dar framgar det att
aktiviteten ar 1ag med som mest ca 15 fordon som rér sig in och 15 fordon ut fran parkeringsytan under en timme. Antalet utfarter ar
ungefar lika manga som antalet infarter tillsammans med den relativt htga belaggningen under nattimmarna vilket skulle betyda att
parkeringsytan anvands mycket som boendeparkering fér boende i naromradet. Fran statistik med belaggningsgrad ror det sig om ca
60-70 fordon som star pa parkeringsytan konstant som boendeparkering.
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Stenhamra - Aktivitet en generell torsdag
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Figur 19. Aktivitet och belaggningsgrad pa Stenhamra under en generell torsdag. Observera att 100% av parkeringsytan motsvarar 200 platser, vilket betyder att primar
och sekundar axel inte kan ses tillsammans.

For detaljerad statistik och grafer dver resterande parkeringsytor, se Bilaga B.
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4.5 Belaggningsgrad bilparkering

GIS-kartorna kombinerar statistik fran p-ledsystemet och filmer fran tillfallena da parkeringsytorna inventerades. Siffrorna fran
inventeringen ar framtagna under tre tidpunkter under dagen och under tva vardagar en vecka under hosten 2022. Darefter har ett
medelsnitt av dessa tva dagar tagits fram. Parkeringsytor fran p-ledsystemet redovisas for just den tidpunkten for 6gonblicksbilden.
Statistiken for parkeringsytorna &r i medelsnitt under ett ars tid.

Parkeringsytorna i GIS-kartorna erhaller olika farger for respektive belaggningsniva och allt éver 80 % klassas med rod farg. Den olika
regleringen som finns grupperas till att innehalla enbart tva typer av regleringsformer, korttidsparkering pa 1-2 h och langre parkering
med minst 1 dygn. Detta beskriver 6vergripande de malgrupper som anvénder parkeringarna val. Taxa skrivs ocksa ut for varje
parkeringsyta da det har en betydande effekt.

| parkeringssystemet som helhet har inte reserverade parkeringar som handikapparkering, andra reserverade parkeringsytor eller
sarskilda parkeringsplatser for elladdning inkluderats i siffrorna. Inte heller &r 10 min-parkeringar inkluderade i resultatet da dessa
fungerar p& annat satt och finns till av andra skal.

Det totala antalet platser for hela parkeringssystemet for de centrala delarna av Vastervik bestar i nulaget av totalt 1335 platser.

Sammansattningen pa dessa parkeringsytor ar 1150 langtidsplatser och 185 korttidsplatser. Av langtidsplatserna ar 296 platser
belagna i parkeringshus (26 %) och 672 platser ingar i dagslaget i p-ledsystemet (58 %).

Oversikt Parkeringssystem

Lediga kort

m Lediga lang
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Ogonblicksbild belaggning vardagsmorgon
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Ogonblicksbild belaggning vardag kI 14
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Ogonblicksbild belaggning vardageftermiddag

Under eftermiddagen kl 16-18 sjunker belaggningen pa nastintill alla parkeringsytor fran
lunchtid. Det ar i princip bara korttidsparkering fér handel runt Storgatan och Gronsakstorget
som belaggningen tkar. Anmarkningsvart att belaggningen gar ner mycket p& Esplanaden
och runt St:a Gertruds kyrka. Belaggningen pa parkeringsytorna i ytterkant av centrala
Vastervik haller sig relativt konstant dver vardagsdygnet. Manga anvands som
boendeparkering och star under natten p& dessa med.

For parkeringssystemet som helhet visas cirkeln nedan som vid denna 6gonblicksbild
beskriver hur systemet ser ut. Over 60 % av alla platser ar lediga med ett fortsatt litet tryck
pa korttidsparkeringar.
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Ogonblicksbild belaggning l6rdag kI 14

Under helgen &r det som hogst belaggning under |6rdagar kl 14, framst for att intresset for
handel d& ar som storst. For parkeringsytorna i centrala Vastervik ar belaggningsgraden lokalt
pa vissa parkeringsytor relativt hdga. Parkeringsgaraget Tullporten Galleria har en nagot
hdgre belaggning an under vardagar. Samma galler aven korttidsparkeringarna runt Storgatan
och &ven runt Gronsakstorget. Aven omradet runt resecentrum som parkeringsytorna
Fangelsetorget och parkeringsytan pa andra sidan resecentrum har en higre belaggning &an
under vardagar.

For parkeringssystemet som helhet visas cirkeln nedan som vid denna 6gonblicksbild
beskriver hur systemet ser ut. Mer an halften av alla platser ar lediga med ett litet tryck pa
korttidsparkeringar.

System - Helhet

m Upptagna kort
m Upptagna lang
Lediga kort

m Lediga lang
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Parkeringssystemet belaggning maxmanad juli

Som resultatet fran GIS-kartorna har visat sa ser beetendemonstret ungefar likadant ut i hela centrala Vastervik. Hogst belaggning sker
kl 14 med lagre belaggning morgon och eftermiddag. Utifran p-ledsystemet dar mer statistik finns tillganglig sa gors en fordjupning i att
beskriva den 6vergripande situationen for nulaget under den mest kritiska manaden under aret, maxmanad juli. Under lunchtid juli som
ar dygnsmax sa okar belaggningen med 59 % pé de sex parkeringsytor som ingar i p-ledsystemet jamfort med en vanlig manad. Antar
vi att denna okning skulle gélla 6ver hela parkeringssystemet och att alla korttidsparkeringar dessutom ar fulla far vi ett tankbart
scenario hur det kan se ut under maxmanad juli. Antal lediga platser skulle kunna uppga till ca 26 % (351 lediga platser). Fran statistik,
se Figur 20, kan vi se att det idagslaget finns minst 100 lediga platser bara pa parkeringsytorna langst ut i parkeringssystemet
Stenhamra och Fangelsetorget. Mycket beror pa hur fullbelagda parkeringshusen Tullporten Galleria och Vasterport blir under manad
juli. Det ar mojligt att just de fyra parkeringsytor som ingar i p-ledsystemet och blir fullbelagda gor att 6kningen under juli manad i sjalva
verket ar hégre an antagna 59 % och att det da skulle

innebéara att farre an 351 platser fanns lediga totalt i . T -
parkeringssystemet. Dvs en belaggningsgrad pa minst 74 % Antal Iedlga pIatser for po y'[OI"I p ledSyStem under
for hela systemet. maxmanad ju|l

Fangelsetorget, 75 platser Garvaren, 54 platser

Laroverksplan, 112 platser Skeppsbron, 200 platser

Stenhamra, 184 platser ~——Vardtradsplan, 47 platser

110

100
90
80
70
60

m Upptagna lang 28
Lediga kort

30
= Lediga lang 10

0

= Upptagna kort
0%

Lediga platser

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme 6ver dygnet

Figur 20. Hur antalet lediga platser i p-ledsystemet varierar 6ver timmarna pa dygnet for maxmanaden juli fér respektive
parkeringsyta.
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4.5.1 Langtidsuthyrning av p-platser

Det finns mojlighet att langtidshyra en p-plats pa ndgon av de centrala p-platserna. Langtidsparkering pa de storre p-ytor kostar 175 kr
for 14 dagar eller 350 kr for 30 dagar. Observera att Laroverksplan och Vardtradsplan som har en hégre avgift per timme har samma
kostnad for langtidshyra som Ovriga platser. En langtidsparkering ar inte styrd till en specifik yta utan den som parkerar kan valja att
parkera p& alla ytor under den maxtid som galler for den aktuella ytan. Boendeparkering i huvudsak men ocksé sakert de som
arbetspendlar med bil in till centrum.

Foljande tabell redovisar hur manga langtidsplatser som hyrdes ut mellan Jan -Juni 2022. For Vardtradsplan anvands 87 % av
platserna av langtidsparkering, troligen ar detta arbetstagare pa sjukhuset, aven Laroverksplan har en hog andel langtidsparkeringar.
Vid St:a Gertruds Kyrka och Stenhamra ar langtidsparkerarna troligen boende i omradena.

Tabell 3. Tabell 6ver antalet uthyrda langtidsparkeringar perioden Jan — Juni 2022.(Kalla Easy park)

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Antal | Antal

platser | uthyrda | Andel
P-anlaggning 175 350 175 350 175 350 175 350 175 350 175 350 [ totalt |isnitt uthyrda
Fangelsetorget 5 7 7 10 7 9 6 7 8 9 3 7 75 11 15%
Gamla
Kyrkogarden 1 2 0 3 0 3 1 1 0 3 0 2 17 3 15%
Garvaren 19 11 16 13 16 14 11 14 8 15 16 14 54 22 41%
Jarnvagsstationen 5 5 2 5 5 5 4 5 7 4 5 5 20 7 37%
Laroverksplan 39 41 40 46 35 59 23 50 34 62 28 51 112 71 64%
S.t Gertruds Kyrka 4 13 5 9 7 12 10 15 8 19 8 11 28 17 61%
Skeppsbron 21 53 34 47 40 59 34 57 45 53 58 47 200 75 37%
Stenhamra 23 46 24 38 40 56 31 48 38 47 43 38 184 64 35%
Vardtradsplan 19 34 22 25 19 32 19 30 24 32 20 19 47 41 87%
TOT 136 212 150 196 169 249 139 227 172 244 181 194
Totalt 348 346 418 366 416 375 737 311 42%
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4.6 Belaggningsgrad Cykelparkering

For att ta fram belaggningsgraden for cykelparkering har kommunens manadsinventering av
cykelparkering for centrala Vastervik studerats. Inventering sker vid ett tillfalle per manad, en
vardag kl 14. Den genomsnittliga belaggningsgraden for 2021 visas i Figur 21. Dér visas att
det centralt finns ett hart tryck pa cykelparkering och dar mer parkering skulle vara bra att fa
till. Pa dessa platser finns dock cykelrutor utan cykelstall vilket inte ar medréknade i statistiken.
Aven mer och battre cykelparkering till ingdngen av Tullporten Galleria finns det ett stort behov
av dar det i dagslaget enbart finns 12 platser av daligt skick.

Eftersom cykeltrafik ar kansligt for vader och arstider redovisas dven hur sasongsvariationer
sett ut under ar 2021 i Figur 22. Belaggningsgraden innefattar all cykelparkering i centrala
Vastervik. | figuren redovisas aven exklusive skolverksamheters parkering da
sommarlovseffekt spelar roll.

Cykelparkering sasongsvariation kl 14

Belaggning Beléggning exkl skolor

100%
80%
60%

40%

Belaggningsgrad

20%

0%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Méanad

Figur 22. Sasongsvariationer for centrala Vastervik inklusive och exklusive cykelparkeringar for skolverksamhet.
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Det finns viss problematik med att berékna belaggningsgraden for cykelparkering och darfér bor /

det mer ses som en indikation pa var invanare vill parkera och vilka volymer. Inom den studerade C

parkeringsytan ingar ofta fler cykelstall och det kan variera mycket inom ytan. Vidare hor inte N

alltid antalet cyklar ihop med antalet platser som finns, se Figur 24. Det &r tva exempel dar den R .
vanstra bilden visar p& 5 platser men dar enbart 3 cyklar ar méjliga att parkera. Hogra bilden ¢ ) -

visar 5 platser men dar det star 10 cyklar varav de flesta utanfor cykelstallet och mer i cykelrutor. YR €4

Den maximala belaggningen for en enskild manad vid varje enskild parkeringsyta redovisas i

Figur 23. Dessa platser behdver ses dver och atgardas med fler cykelparkeringar. Det arbetas - o /
vidare med detta i pAgaende cykelplan. N X2 / . ;
TR S i v'c;\s«\hsxn";r! =‘s~v4w:t/1'63f‘/!‘!ﬁ .\1‘1
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Figur 23. Den maximala belaggningsgraden vid en enskild manadsinventering for
varje yta. Alla ytor som &r 6ver 90 % redovisas. Dvs tidpunkten for varje méatning
behover inte vara densamma.

Figur 24. Exempelbilder tagna pa plats. Ibland hér inte antalet platser ihop med antalet cyklar.
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4.7 Husbilar

Husbilsparkeringarna och dess beldggning har inte kontrollerats inom ramen for detta uppdrag daremot har kunskap kring belédggning
och upplevda problem lokalt inhamtats genom intervju med parkeringsvakt som arbetat 4t kommunen. Just husbilsparkeringar och
behoven av dessa ar sésongsberoende och som stdrst under sommartid. Idag finns 64 stallplatser for husbilar i utkanten av
utredningsomradet ("Barlastudden” och "Sagen”) pa nio olika platser i Vasterviks Kommun utéver de campingplatser som finns.

| Véastervik finns férutom stéllplatser dven dedikerade husbilsparkeringar i centrala lagen. Parkeringarna ar endast avsedda for korta
stopp och inte 6vernattning.

Efterfragan pa platser for husbilar har 6kat senare ar och de senaste 10 aren har en 6kning med totalt 43 % skett dar den storsta
okningen skett 2020 i samband med pandemin. | Tabell 4 nedan finns det totala antalet husbilar i trafik de senaste 10 aren.

Tabell 4. Husbilar, best&nd efter status, nyregistreringar samt avregistreringar. Aren 2012 — 2021. Anmérkning: Husbilar &r inget separat fordonsslag utan &r en delmangd
av personbilar och lastbilar. (Kalla: Trafikanalys)

Okning Det ar viktigt att skilja pa parkeringsplatser (tidsbegransat for korta arende) och stallplatser (Iangre tids
fran dret | uppstallning &ven Gvernattning).

b lsNi=savisol oNitatikdlinhian De centrala parkeringsplatserna vid Ellen Keyskolan som ocksa ar avgiftsfria ar val utnyttjade under
2012 14053 - sommartid. Onskemal finns om fler stéllplatser i centrum och att de stéllplatser som finns ofta ar fulla.
2013 14625 4% Antal p-platser fér husbilar i centrum ar en fraga som "Vastervik Framat” far manga fragor om fran

0, . . " . . - .
2014 15537 6% husbilsagare om var de kan stalla sig centralt for att st ver natt i centrum.
2015 15682 1%
2016 16534 5% Det finns ocksé dnskemal fran husbilséagare om att sta langre tider vid skeppsbron och att det borde
2017 17223 2% vara mojligt att géra aret runt. Aven om det inte finr;ls utpekat s& anvands &ven Stenhamra idag som
2018 17992 2% husbilsparkering trots att det inte ar reglerat som sadana platser.
2019 17709 -2% Allmanheten och boende upplever inte att husbilsparkering &r ett problem och att de som besdker
2020 19329 9% Vastervik med husbil inte bidrar till nedskrapning eller andra negativa effekter. (Kélla: Intervju Securitas
2021 20135 4% 221122) Att mojliggora for centralt belagna stéllplatser for husbilar beddéms ge 6kad omsattning for

butiker och restauranger i hela kommunen och ar darmed en viktig del for turistnaringen och de som lever pa denna. Erfarenhet fran
utvecklingen av stéllplatser Nordanstigs kommun har visat att stéllplatser inte bara genererar pengar till de som hyr ut, det spiller éver
pa hela orten. Pa narliggande restauranger lagger man nara pa 200 kronor per husbil och dag, sa det ar valdigt mycket pengar som gar
till orten. (www.Nordanstig.se 21-04-22)
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Slutsatser nulage

Det finns idag pa ett 6vergripande plan under en genomsnittlig vardag och I6rdag ingen brist pa parkeringsplatser i centrala
Vastervik. Den mest belastade timmen en normal vardag aterfinns under kl 14. Da finns det ca 705 lediga p-platser i hela
parkeringssystemet for centrum. Det ar en belaggningsgrad pa 48 %.

Stora delar av de allmanna platserna (42 %) anvands till Iangtidsparkering med manadskort eller 2-veckorskort av verksamma
eller boende.

Kostnaderna fér 14 dagars kort p& 175 kr och 30 dagarskort pa 350 kr samt méjligheten att for langtidsparkering parkera var
som helst pa de avgiftsbelagda parkeringarna ar generdst och innebér ett incitament for att ta bilen aven korta strackor. En
prioritering och ekonomisk fordel for Iangtidsparkering laser majligheten for kortare besoksparkeringar i centrala lagen.

Ca 27 % av de allménna parkeringsplatserna anvands som boendeparkering en normal vardagnatt. Det finns ett inbyggt
underskott pa boendeparkering inom befintliga privata fastigheter framférallt i och omkring de aldre stadsdelarna som byggdes
innan bilen fanns. Detta skapar problem for utvecklingen av allménna platser dar det finns parkering idag som lasts till
parkeringsanvandning som egentligen ska losas pa fastighetsmark eller via p-kop.

Parkeringsutbudet inom sjukhusets fastighet racker inte till utan spiller 6ver pa det allmanna systemet. Framst narliggande
parkeringsytor Laroverksplan och Vardtradsplan.

Under sommarmanaden juli &r det bara Stenhamra och Fangelsetorget dar det finns lediga kapacitet vid dygnsmax kl 12-14.
Det finns stor lediga kapacitet i parkeringshusen Tullporten Galleria och Vasterport. Belaggningen ar ojamnt férdelad med
narliggande ytor som ar hogt belastade som Laroverksplan och Vardstradsplan. Troligen bestar denna tydliga styrning i att 30

dagars och 14 dagarskorten ar generdsa och inte finns i parkeringshusen.

Det finns behov av mer cykelparkering centralt och vid ingangen till Tullporten Galleria.
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For att fanga in det framtida behovet av parkering har Vasterviks befolkningsprognos anvéants tillsammans med ett resonemang kring
bilinnehav och framtida anvandning av bil. En bedémning gors aven for verksamheter genom att titta p& trenden for antalet gastnéatter
pa hotell. Det ar osékert att beddéma behovet av parkering pa lang sikt da bilinnehav och bilanvandning ar beroende av kostnader for

drivmedel, inkbp mm och att det i nulaget rader en stor ekonomisk osakerhet. Utgadngspunkten for analyserna ar den fakta som tagits
fram av nuvarande parkeringsledsystem samt inventeringar pa plats under hosten 2022.

Det tillkommer ett antal handelser som &r intressanta att titta pa som méjliga framtidsscenarier. Foljande scenarier kommer bedémas
och beskrivas utifran ett framtida behov av parkering. Se Figur 25 for geografisk placering av scenario.

Scenario A — Innehaller en framtidsbild dar Vasterviks befolkningsprognos och utveckling av
verksamheter, turism och naringsliv till 2032 anvands som grund.

Scenario B — Innebar att parkeringsytan vid Stenhamra bebyggs. Detta scenario inkluderar &ven
framtidsbilden i scenario A.

Scenario C — Innebar att sjukhusets parkeringsbehov Iéses inom fastigheten.

Scenario D — En kombination av scenario B och scenario C som innebér att Stenhamras p-plats e
bebyggs med bostader samtidigt som sjukhusets parkeringsbehov loses inom fastigheten s& att det inte ‘.;‘t . o Al 3 “‘mw
belastar de allménna parkeringsplatserna i centrala Vastervik. Detta scenario inkluderar aven ) g e e
framtidsbilden i Scenario A.
Scenario E1- Innebar att 50% av p-platserna pa Skeppsbron bebyggs med bostader. Bostader pa B "
Hamnplan har diskuterats. VRN
Scenario E2- Innebar att 100% av p-platserna pa Skeppsbron bebyggs med bostader. R\ e
Scenario F- Innebar avgiftsfri parkering i centrala Vastervik med p-skiva.

_# Scenario B
~%P

. Scenario E
5 7

%% ScenarioF

Samtliga scenarier har tidshorisonten 2032, men bade scenario B, C och D kan troligen infalla tidigare. _ _ . _ .
Scenario E ligger i slutet av perioden, narmre 2032 om det blir aktuellt. Scenario F kraver inga Figur 25. Den geografiska placeringen for olika Scenario
investeringar sa det scenariot har en kortare tidshorisont. Alla scenarier utgar fran konsekvenserna omkring ar 2032 sa att de blir

jamforbara.
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For varje scenario beddoms behovet av antal allmanna parkeringsplatser inom utredningsomradet for féljande kategorier.

A. Parkering for boende
B. Parkering for verksamma
C. Parkering fér besokare

Detta gors da dessa kategorier paverkas olika bade med utbud och prissattning enligt kap 3. En total sammanstalining av samtliga
scenario finns i kap 5.8

5.1 Scenario A

Befolkningsprognosen visar pa kommundévergripande niva inga stora forandringar. Inflyttning sker i centrala delar av Vastervik samtidigt
sker en utflyttning frAn mer glesa och perifera delar av kommunen och totalt visar prognosen pa ett nettotillskott av antalet boende fran
idag (2021) 36709 invanare till 36737 invanare ar 2032 dvs ett nettotillskott pa 28 invanare.

Total paverkan pa parkeringsbehovet beroende pa befolkningsférandringar kommer vara sma och om det sker en férandring sa ar det
snarare mot att det kommer finnas ett minskat behov av parkering i jamférelse med idag. Ju mer centralt invanare bor desto mindre
beroende &r de av att anvanda och aga en bil och desto mindre behov av parkeringsplatser eftersom det i mer centrala lagen finns
service och stérre narhet till arbetsplatser, skola, fritidsaktiviteter och andra malpunkter som invanarna reser till. Det &r tydligt att det i
alla fall inte utifran befolkningsutvecklingen behdvs fler p-platser an idag.

For de centrala delarna i omlandet kring utredningsomradet (se gult+ orange omrade i Figur 26) tillkommer ca 550 invanare.
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For utredningsomradet (Orange omrade i Figur 26)
tillkommer 170 invanare till 2032. Anledningen att inte
omradet vid gasthamnen tas med &r att det ar ett stort
statistikomrade som aven innehaller omraden langt
utanfér centrala Vastervik vilket goér att det kan bli
missvisande.

Bilinnehavet &r idag i Vastervik 522 bilar per 1000
invanare och med antagandet att bilinnehavet ar
ofdrandrat till 2032 innebér det ett 6kat behov for
boendeparkering pa ca 90 p-platser. Dessa ska enligt
parkeringsnormen hanteras inom fastigheterna som
bebyggs men gors inte detta sé innebar det ett behov
som kommer att hamna i det allménna
parkeringsbehovet. Tas omlandet med (gult + orange
omrade), ger det ett behov av ca 290 nya
boendeparkeringar inom detta omrade till 2032 som ska
hanteras inom fastigheterna och darfér inte belastar de
allmanna parkeringsplatserna.
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Figur 27. Befolkningsférandring enligt befolkningsprognosen till
2032. Rott innebér minskning gront en 6kning. Det sker en inflyttning
i centrala delarna och en utflyttning fran de mindre befolkningstata
omradena.
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Parkeringsbehovet paverkas inte endast av befolkningsmangden utan dven av antalet verksamheter, turism och naringsliv. For att
fanga upp utvecklingen av denna del som i Vastervik ar starkt knuten till turism s& har antalet uthyrda rum och gastnatter studerats
och trenden for detta. Trenden &r osaker med tanke pa det ekonomiska lage som finns idag men med utgangspunkt for statistik pa
utvecklingen av antal hotellnatter mellan 2015 till 2021 (6kning med 47%) och att utvecklingen fortsatter i samma riktning (arlig
okning pa ca 6% per ar) innebar det en total 6kning med ca 82 % till 2032, se Figur 28. Detta forutsatter att antalet disponibla
hotellrum byggs ut i samma takt som behovet vaxer. Under samma period 2015 -2021 har antalet disponibla hotellrum under juli
endast okat med 29% (frdn 280 rum ar 2015 till 361 rum &r 2021). For att vara mer forsiktig kan man saga 40-80% som blir ett mer
troligt spann. Framfor allt behdver man vara ytterst forsiktig i att dra for langtgdende slutsatser av detta d& osakerheten ar stor.

Genom att studera skillnaden i belaggning av parkering mellan sommartid och normal vardag lunchtid, se Figur 20, visas att
behovet generellt 6kar 59% under sommartid och att detta till stor del beror pa turismen. Om detta nu antas galla samtliga
parkeringar sa innebar det att behovet generellt under sommartid ar 354 p-platser hogre @n en normal vardag (59% av
maxbelaggning pa 705 platser). Detta innebar att ca 350 p-platser sommartid fylls p& av gastande turister. Om antal gastnatter okar
med 40-80% beddms behovet av p-platser sommartid till foljd av turism 6ka med mellan 140-280 p-platser (350*0,4 =140, 350*0,8
= 280). Detta &r i snitt 210 p-platser. Det finns en stor osakerhet i utvecklingen darav ett stérre spann. Behovet hanteras enkelt
under normala vardagar och helger och innebar endast att det kan saknas platser under de mest belastade veckorna pa
sommaren.
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Figur 28. Antal gastnatter i Vastervik (Gula staplar utfall tidigare ar, bla staplar en prognos ifall utvecklingen fortsatter som mellan 2015 och 2021).
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5.1.1 Konsekvenser for Scenario A

Det finns idag pa ett 6vergripande plan under normala vardagar och helger ingen brist pa parkeringsplatser i Vastervik. Den mest
belastade timmen en normal vardag finns det totalt ca 700 p-platser lediga av de centrala p-platserna i Vastervik som da har en total
belaggning pa (47%). Genom att titta pa uthyrning av manadskorten (Tabell 3) sa ser man att stora delar (i genomsnitt 42%) av de
centrala allmanna platserna anvands till langtidsparkering (verksamma eller boende).

Boendeparkering
Boendeparkering loses inom fastighet enligt gallande parkeringsnorm och paverkar darmed ej parkering pa allman platsmark.

Ar 2032 bedéms enligt befolkningsprognosen att 170 fler boende inom undersékningsomrédet (orange omrade Figur 26) vilket innebar
ett behov av 90 fler boendeparkeringar (om oférandrat bilinnehav for Vastervik 522 bilar/1000 invanare) Dessa ska enligt p-norm I6sas
pa fastighetsmark och belastar darmed inte de allmanna parkeringsytorna, men frangas p-normen innebér det en paverkan pa de
allméanna parkeringarna. Utveckling av verksamheter, naringsliv och turism paverkar inte boendeparkering generellt. |
sammanstallningen i kap 5.7 ar utgangspunkten att framtida behov av boendeparkering I6ses inom fastigheten for de bostader som
bebyggs enligt Vasterviks parkeringsstrategi.

Besdksparkering

Of6randrad till minskad niva pa grund av urbanisering och befolkningsutveckling férvantas normala vardagar. En 6kning pa grund av
utveckling av besoksnaringen och verksamhetsutveckling sker men ar mest knutet till sommarsasongen da trycket pa parkering ar som
storst. Ett 6kat behov under sommartid med ca 140 till 280 p-platser beroende péa hur utvecklingen. Spannet visar en stor osakerhet och
beror mer pa den ekonomiska utvecklingen de kommande aren.

Verksamhetsparkering

Oforandrad till minskad niva pa grund av urbanisering, en dkad niva pa grund av en trolig utveckling av verksamheter och turism. Dessa
platser ar lattare att styra dver till andra platser vid behov.

Sammanfattningsvis ger detta scenario att det normala vardagar 2032 inte kommer att finnas nagon brist pa parkeringsplatser pa ett
overgripande plan, daremot finns det vissa platser som redan idag har en hog belaggning, men gar det att styra over till narliggande
platser gar detta att hantera. Under sommartid kan det beroende pa utvecklingen av turismen uppsta tillfallen dar
parkeringsanlaggningar i utredningsomradet blir fullsatta. Totalt satt finns det kapacitet i systemet som helhet och om det bara blir
lattare att hitta till en ledig plats s& finns de inom naromradet.
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5.2 Scenario B- Stenhamra

Scenario B innebar att parkeringsytan Stenhamra bebyggs med bostader. Forutom att de befintliga parkeringsytorna da férsvinner
tillkommer ett behov av boendeparkering for de nya bostader som byggs. Dessa ska dock enligt parkeringsnormen hanteras inom
fastigheten, sa aven om hela ytan bebyggs sa ingar det att I6sa det behov av parkering som uppstar for de nya bostaderna inom

fastigheten.

521

Konsekvenser for Scenario B

Stenhamra har idag 184 p-platser som ingar i p-ledsystemet. Det finns utéver dessa ytterligare ca 40 p-platser som hyrs ut till en

Stenhamra
614 bebyggs

Vastervik
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i y
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Figur 29. Geografiskt lage Scenario B

narliggande bostadsrattsforening. Samtliga p-platser beréknas forsvinna dvs totalt 224 st. De ca 40 p-platser som hyrs ut till

bostadsrattsforeningen paverkar nu gallande marklovsavtal som behéver upphéavas eller
omférhandlas. Belaggningen pa parkeringen &r 36% under maxtimmen en normal vardag
under senaste aret. Paverkan blir som stérst under sommarmanaden juli d& belaggningen
ligger pa 66 %. De 60-70 parkerade fordon som enligt p-ledsystemet star har idag pa natten
behdver en annan yta att sta pa. Dessa ar troligen boendeparkeringar fran narliggande
bostader som saknar p-platser pa egna fastigheten. Scenariot innebar totalt satt en normal
vardag en fortsatt hog andel ledig kapacitet pa ca 480 p-platser under den mest belastade
timmen (kl 14.00). Detta fds genom att ta nuvarande ledigkapacitet (705 platser) minus det
antal platser som forsvinner vid exploatering av Stenhamra (224 platser). Aven om
utvecklingen for antal hotellnatter (beskrivet i scenario A) ar osaker sa innebar detta scenario B
tilsammans med scenario A under sommarmanaden juli ett underskott p& ca 80 p-platser
sommartid den mest belastade timmen kl 14 (-83 platser). Detta fas genom att ta ledig
kapacitet under sommaren (351) minus 224 och minus 210 (scenario A sommartid). Hur
underskottet kan hanteras beskrivs narmre under Kap 6.

Boendeparkering

For tillkommande bostader |6ses parkering inom fastighet enligt gallande parkeringsnorm. Det
40 parkeringar som idag arrenderas ut till en bostadsrattsforening behover fa en ny placering
och det utrymmet bedéms finnas inom rimligt gangavstand men behover utredas. Ytterligare
upp till 70 p-platser bedoms idag anvandas som boendeparkering sett till langtidsparkering och

belaggning fran p-ledsystemet (se tabell 2). Detta innebar totalt en minskning av 110 p-platser som idag anvands till boende for detta
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scenario. En mer detaljerad studie kring olika alternativa placeringar och losningar kan behovas i det fortsatta arbetet. Mojliga atgarder
beskrivs narmre i kap 6.

Besdksparkering

Enligt belaggningsdata sa ar det framst sommartid som Stenhamra har en hégre beldggning. Ovrig parkering (184-70=114) ca 114 p-
platser bedéms vara besoksparkeringar och av dessa &r belaggningen normalt 1dg. Det bedéms finnas narliggande p-ytor som kan
fanga upp detta behov. Det finns risk att det under de mest belastade timmarna i juli kommer att finnas ett underskott av p-platser.

Verksamhetsparkering

Verksamhetsparkering beddoms ske i liten skala pa denna parkering enligt de tider och data som finns i p-ledsystemet varfor paverkan
pa behovet av verksamhetsparkering blir férsumbar.
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5.3 Scenario C- Nya sjukhuset I6ser parkeringsbehovet inom sin fastighet

Detta scenario handlar om att sjukhuset i och med ombyggnationer far ett tillskott av ny parkering for att klara av sina egna behov.
Detta gor att den parkering for personal och besdkare som idag sker pa de allmanna parkeringsplatserna i Vasterviks centrum framst
vid laroverksplan och vardtradsplan inte behéver spilla 6ver pa det satt som tidigare gjorts pa narliggande parkeringsytor. | utredningen
for parkering for sjukhuset i Vastervik bedéms upp till 180 parkeringar "spilla 6éver” fran verksamhetens parkering till det allmanna
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Figur 30. Geografiskt 1age for Scenario C
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parkeringssystemet. Scenariot bedoms skapa ett tillskott pa upp till 180 p-platser som
idag anvands av langtidsparkerade fordon.

531 Konsekvenser for Scenario C

Konsekvenserna for detta scenario enskilt utan att ta med scenario A i berékningen
innebar ett rent tillskott av 180 p-platser som kan anvandas till besdksparkering.

Boendeparkering
Scenario C bedoms inte ge nagra konsekvenser for behovet av boendeparkering.
Besdksparkering

| tidigare utredning for sjukhuset spiller upp till 180 p-platser 6ver pa de allmanna ytorna.
Dessa platser bedéms kunna frigoras till bestkare och darmed positivt bidra till fler
parkeringsplatser i centrala Vastervik. Detta forutsatter att sjukhusets parkeringsbehov
I6ses inom dess fastighet.

Verksamhetsparkering

Langtidsparkering for sjukhusets verksamhet sker numer inom den egna fastigheten vilket
mojliggjorts genom utveckling av parkeringslésningar inom ramen for projektet med
sjukhusets utveckling.
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Besdksparkering

5.4 Scenario D- Stenhamra exploateras och
nya sjukhuset lI6ser eget parkeringsbehov inom sin
fastighet

Detta scenario innebar en kombination av tidigare beskrivna Scenario B och C och innebar att
bade parkeringen vid Stenhamra med totalt 184 p-platser bebyggs med bostader och att p-
behovet for sjukhuset loser sitt eget parkeringsbehov pa sin fastighet. Kombinationen av dessa
bada scenario beskrivs i detta scenario som dven innehaller utvecklingen for scenario A.

54.1 Konsekvenser for Scenario D

Pa systemniva innebar kombinationen av B och C total minskning av kapaciteten pa 44 platser
for hela systemet (-224+180 = -44). Under den mest belastade sommarmanaden juli innebar
det pa systemniva en minskning med ca 250 p-platser vilket innebar en totalt ledig kapacitet
pa sommaren med 97 platser (mindre 4n 10% ledig kapacitet). Den lediga kapaciteten i
systemet en normal vardag ar fortsatt god (57%) med totalt 661 lediga platser.

Boendeparkering

Okat behov av upp till ca 110 boendeparkeringar (se scenario B) kvarstar.

Kombinationen av tkat behov pa ca 114 platser for Stenhamra med tillskott p& 180 platser d& sjukhuset loser sin personalparkering
inom egen fastighet innebar ett totalt tillskott i kapacitet for besdksparkering med 66 p-platser for besdkare. Laggs det till Scenario A
innebar det en total minskning av kapaciteten i hela systemet med 250 platser under den mest belastade timmen i juli. Behoven kan
hanteras i naromrédet, har kravs dock att det blir l&ttare och tydligare att hitta till de lediga p-platserna i naromradet. Atgarder foreslas i

kap 6.

Verksamhetsparkering

Langtidsparkering for sjukhusets verksamhet sker numer inom den egna fastigheten. | vrigt ingen paverkan pa denna kategori.
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5.5 Scenario E1 och E2 - Bostader Skeppsbron (50% av p-platserna
exploateras E1 och 100 % i E2)

Detta scenario bedéms vara majligt forst i senare delen av den kommande tioarsperioden. Scenario E1 innebar att ca 75-100
lagenheter bebyggs pa Skeppsbron med hdgst 3—4 vaningar (50% av fullt utbyggt) och sedan byggs resterande 50 % ut (Scenario E2)
som innebar ca 150-200 lagenheter fullt utbyggt. Vi har bade i Scenario E1 och E2 forutsatt att scenario D, som innebar att Stenhamra
(scenario B) och sjukhuset (Scenario C) ocksa genomférs. Bedomningen utgar fran att parkeringsbehovet for tillkommande bostader
tilgodoses inom fastigheten och att den storsta konsekvensen da handlar om i E1 att 100 av de 200 p-platserna pa Skeppsbron
bebyggs (50 % av ytan). Skeppsbron har idag totalt 30% boendeparkering (60 platser) vilket erhalls genom belaggningsdata fran p-
ledsystemet som indikerar 30% belaggning under nattetid. Enligt data for langtidsparkering hyrs i snitt 37% ut till langtid pa denna plats,
se Tabell 3, vilket indikerar 7% verksamhetsparkering (14 p-platser) resterande 126 bedéms vara besoksparkeringar (200-60-14 =126).

a3 5.5.1 Konsekvenser for Scenario E1 och E2
@\m Konsekvenserna for de bada scenariona E1 och E2 bedoms ske i tva steg. | forsta steget (E1)
;u bebyggs 50% med konsekvensen av att 100 p-platser forvinner. Har blir ocksa konsekvenser
for de husbilsparkeringar samt buss och slapuppstélining som finns pa platsen. Hur dessa
ShEHEL el anvands och hur viktig platsen ar for bussar och koppling till skarg&rdsturer mm kan behova

100% (E2) av undersokas narmre.

Boendeparkering

Enligt belaggningen i p-ledsystemet ar ca 30% belagda under nattetid vilket indikerar att 30%
av de 200 p-platserna anvands som boendeparkering idag (60st). Det troliga &r att det i det
forsta skedet (E1) kommer vara sa att de boende som langtidsparkerar har kan fortsatta géra
sa pa de kvarvarande 100 p-platserna vilket i s& fall inte innebar nagon konsekvens for
boende i skede E1, detta bygger pa att man prioriterar langtidsparkering for boende i férsta
skedet. For nasta skede E2 med full utbyggd parkering kommer totalt ca 60 p-platser som idag
anvands som boendeparkering behdvas ersattas. Om man valjer att ersatta for

0 . 0125 025 05 | boendeparkering redan i skede E1 ar det i sa fall 50% dvs 30 platser som ska erséttas.

Figur 32. Geografiskt lage for Scenario E1
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Besoksparkering

Av statistik frin manadskorten sa ser man att 74 av de totalt 200 p-platserna p& Skeppsbron idag hyrs ut till langtidsparkering, (se
Tabell 3) ca 37 %, och resterande 126 platser bér darmed anvandas som besodksparkering. Det troliga &r att det i det férsta skedet (E1)
kommer vara s att de boende och de verksamma som langtidsparkerar har kan fortsatta géra sd pa de kvarvarande 100 p-platserna.
Detta innebar att det endast kommer finnas kvar 26 p-platser for besdkare i scenario E1 (100-74) da resterande 74 anvands for boende
och verksamma (100-74). Det innebar en total minskning av 100 besdksparkeringar for scenario E1. For scenario E2 med full
exploatering av samtliga p-platser sa innebér det att samtliga besoksparkeringar forsvinner dvs totalt en minskning med ytterligare 26
bestksparkeringar (126 bestksparkeringar mindre jamfort med idag).

Verksamhetsparkering

Som tidigare konstaterats anvands 74 av de totalt 200 p-platserna pa Skeppsbron idag till langtidsparkering for boende och
verksamma. Detta tillsammans med resonemanget for boendeparkering ovan innebér att 7% (37-7) (14 p-platser) bor ha anvandning
som verksamhetsparkering. Med samma resonemang som fér boendeparkeringen och besdksparkeringen ovan ar det troligt att det i
forsta skedet (E1) kommer finnas kvar majlighet for de 14 p-platser av de 100 som &r kvar. Det innebar darmed ingen konsekvens for
verksamhetsparkering i scenario E1. For scenario E2 innebéar det en minskning med 14 parkeringsplatser som anvéands for
verksamhetsparkering.
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5.6 Scenario F- Fri parkering i centrum

Detta ar egentligen mer en konkret atgard men hanteras som ett scenario for att beskriva konsekvenserna for ett inférande av fri
parkering av de i undersokningen ingaende p-platserna i Véastervik. Scenariot innefattar att p-platser tidsreglerade pa mellan 1 och 4
timmar férutom att vara avgiftsfria ocksa ska tillampa p-skiva. Skillnaden mellan dagens system &r att resterande langtidsparkeringar
ocksa ska vara avgiftsfria. For korttidsparkering med tidsreglering pa mellan 30 min och 4 timmar géller idag redan avgiftsfri parkering
med p-skiva. Enligt teorikapitlet kap 3.4.4 sa fungerar p-skiva endast for korttidsparkering pa tidsreglerade parkeringar upp till 4 timmar
och &r inte tillampbart for langtidsparkering. Sa for Gvriga p-platser som har langtidsparkering och ar majoriteten av p-platserna sa kan
inte p-skiva tillampas om man inte samtidigt andrar tidsregleringen till maximalt 4 timmar vilket inte ingar i detta scenario.

5.6.1 Konsekvenser for Scenario F

Tas avgiften bort for langtidsparkeringar sa innebar det att dvervakningen av hur lang tid fordonen star pa platsen blir tidskravande och
svarare att hantera. Det innebar darmed okade kostnader for dvervakning da den blir mer tidskravande. Konsekvenserna av att ta bort
avgifter for parkering innebar konkret ocksa att de intakter som idag sker till kommunen fran avgifterna inte langre kommer in till
kommunen. Intakter fran p-avgifter brukar ofta ga till drift och underhall av parkeringsanlaggningar och annan infrastruktur. Det innebar
ett ekonomiskt avbrack och att resurser far hittas pa annat satt till driften av parkeringsytorna. Totalt satt blir ocksa konsekvenserna av
en avgiftsfri parkering att fler kommer att vélja att kora bil till centrala Véastervik och att det darmed blir svarare att hitta en ledig p-plats
vilket innebar att soktrafiken darmed kommer 6ka. Det innebar ocksa stora problem i trafiksystemet i 6vrigt med trangsel, buller, utslapp
och trafikolyckor. Da de flesta p-platser ar langtidsplatser finns ocksa stor risk att uppstéllning sker under langre tider da det inte langre
kostar nagot vilket minskar omsattningen av p-platser och gor att det totalt kommer oka behovet av fler p-platser i betydligt snabbare
takt &n om avgifterna finns kvar eller hgjs. Finansieringen av eventuellt nya parkeringsanlaggningar som skulle kunna tillskapa fler p-
platser blir ocksa svarare nar det saknas intékter fran avgifterna. Nedan beskrivs konsekvenserna for de tre olika typerna av parkering
vid inférande av gratis parkering i Vastervik.

Boendeparkering

Da en del av de parkeringsytor som finns idag anvands som langtidsparkering fér boende mot en avgift s& paverkas dessa om de gors
avgiftsfria. Det kommer vara mer gynnsamt att pa langtidsparkeringarna sdsom vardtradsplan och laroverksplan sta under en langre tid
utan avgift vilket leder till att belaggningen pa dessa parkeringsplatser 6kar, omséattningen minskar och det blir svarare for besokare att
hitta p-platser i centrala Vastervik. Da aven besdkare tenderar att sta langre vid fri parkering finns risk att det blir svarare att hitta platser
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for boende. Det finns risk for att det ocksa blir svarare for privata aktorer som idag hyr ut p-platser till en manadsavgift att géra sd om

det ar gratis att parkera pa de allmanna platserna vilket kan tendera att ta dod pa den parkeringsmarknad som finns och det finns risk
att fler boende istallet for att hyra en plats i ett garage eller pa en privat fastighet da valjer att parkera gratis pA kommunens parkering

vilket leder till 6kad belaggning och svarigheter att hitta p-platser for 6vriga parkeringstyper.

Besoksparkering

Vi en forsta anblick av ett scenario med gratis parkering s& kan det tyckas som en god tanke som gor att fler far mojlighet och kan
parkera. Det kan det vara om det finns obegransat antal p-platser eller obegransat med utrymme for parkering i staden vilket inte ar
fallet. Da antalet p-platser ar begransat och dven ytorna krévs prioriteringar for hur kommunens allmanna ytor ska anvandas. For
besoksparkerarna innebar gratis parkering dven pa de platser med langre tidsreglering sdsom vardtradsplan, Skeppsbron, Garvaren
och laroverksplan att dessa platser till stor del kommer fyllas upp med arbetstagare och boende som parkerar langre tider och platserna
kommer att blockeras av fler som star langre tider. Detta innebar i forlangningen ett mindre effektivt parkeringssystem som ocksa i
forlangningen paverkar handeln och naringslivet i centrala Vastervik negativt. Skulle langtidsparkeringarna istéllet goras om till 1-4
timmars parkeringar hade det kunnat ge positiva effekter for bestksparkeringarna men da samtidigt ocksa inneburit ett problem for de
som har behov av att sta langre tid. | detta fall tittar vi endast pa avgifter och inte tidsreglering.

Verksamhetsparkering

Gratis parkering for verksamheter pa de allmanna kommunala platserna skulle garanterat innebéra att fler tar sig till sin arbetsplats i
centrala Vastervik med bil. Gratis parkering skulle leda till 6kad trafikbelastning, 6kade utslapp samt risk for fler trafikolyckor i centrala
Vastervik. Dessutom skulle en storre del av p-platserna i centrala Vastervik fyllas upp med langtidsparkerande arbetstagare vilket i sig
kan vara positivt for de som 6nskar kora bil till arbetet men ger en negativ effekt pa besoksparkeringarna och leder till 6kad soktrafik
och att man som besokare for svarare att hitta en ledig p-plats.
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5.7 Slutsatser sammanstallning av olika framtidsscenario

De olika scenariona beskrivna i kap 5.1 - 5.5 ger upphov till 6kad eller minskad kapacitet i det totala parkeringssystemet. Berékningarna
bygger pa de data som finns fran p-ledsystemet och en generalisering kring att belaggningen dven pa évriga parkeringsytor féljer
samma monster och variation som det som kan utldsas fran p-ledsystemet. Férandring i behov av antal fler bostader for boende
besdkare samt verksamma som beskrivits i tidigare kapitel sammanstélls i Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstallning av férandring av behov av p-platser for boende besdkare och verksamma for de olika scenariona A-E.

Forandring av antal p-platser till féljd av scenario

Totalt forandring
av kapacitet
sommar**

Scenario Totalt forandring

Boende Besok Verksamma av kapacitet*

Langtidsparkering for sjukhusets
personal sker inom sjukhusets fastighet
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Pa ett vergripande plan for hela parkeringssystemet i centrala Vastervik finns det kapacitet att mota parkeringsbehoven i samtliga
scenarier om man tittar pa kapaciteten en normal vardag under maxtimmen kl 14.00. Daremot kommer det enligt bedémningen finnas
under 10% ledig kapacitet den mest belastade timmen under den mest belastade sommarmanaden juli och i vissa fall aven ett
underskott. Vi maste har paminna om den stora osakerheten for just bestksparkeringarna sommartid och att prognosen har bygger pa
en utveckling av gastnatter under ett antal ar tillbaka och att denna utveckling fortséatter i framtiden pa ungefar samma sétt. Det finns
idag framforallt stora ekonomiska osakerheter som kan paverka denna utveckling och till och med innebara negativ utveckling vilket gor
att siffrorna i kolumn "Ledig kapacitet sommartid 2032” bor lasas med storsta forsiktighet och att det har kan sla pa omkring ett
hundratal p-platser och till och med mer.

Vid dimensioneringen av en parkeringsanlaggning kan man inte titta pa extremfall som vid festivaler mm utan vid dessa tillfallen kan det
kravas andra atgarder for att bibehalla en rimlig niva.

Ett av huvudproblemen &r att belaggningen i centrala Vastervik inte ar jamnt férdelad utan att det redan idag finns storre tryck pa de
mest centrala platserna men i till exempel p-husen finns en stor ledig kapacitet. Férdelen ar att Vastervik ar relativt kompakt stad med
bra gangavstand till de flesta anlaggningar sa genom att med avgifter och tidsreglering styra parkeringarna till de platser som har lag
belaggning skapas en mer jamn fordelning. Mer konkreta atgarder beskrivs narmre i kommande kapitel. Scenario F gar ej att berakna
pa samma satt som 6vriga scenario och har beskrivs konsekvenserna mer generellt.
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0-15% edig kapacitet

20-29% ledig kapacitet
30-39% ledig kapacitet
40-49 % ledig kapacitet

Tabell 6. Sammanstéllning av konsekvenser pa parkeringskapaciteten for de olika scenariona.

Foérandring av antal p-platser till f6ljd av scenario Kumulativa virden (utom C) Konsek pa parkeringskapacitet olika scenario
. . . . . . Ledig total
Scenario Tt AT Totalt férén}drlng Totalt antal P- Ledlglparkermgs ) Ledig kapaclltet Ledig t‘otal et
Boende Besok Verksamma . av kapacitet kapacitet idag (se|idag sommartid (se| kapacitet . Kommentar
av kapacitet* platser A . sommartid
sommar** sid 31) sid 34) vardag 2032 2032

Scenario B ( Befolkningsutveckling och naringslivsutveckling till 2032
inklusive att stenhamra bebyggs) 40 boendeplatser hyrs idag ut till
bostadsrattsforening dessa ligger utanfor p-systemet och ar inte
Pawerkas ej inrdknade i de 184 p-platser som finns pa stenhamra men forsvinner i
detta svcenario. Ytterligare upp till 70 platser hyrs med langtid for
boende vilket ger totalt 110 p-platser for boende. Owriga &r
besoksparkerngar (184-70 = 114

Langtidsparkering for sjukhusets - _— o
(A)+B+C 110 personal sker inom sjukhusets 44 254 1151 705 351 661 Scenariot &r en kombination av att bade Stenhamra bebyggs och
fastighet sjukhuset l6ser sin parkeing inom sin fastighet. B + C+ (A)

Behowet av boendeparkering for de tillkommande boende forutéstts
l6sas inom fastigheten. | detta scenario kommer de 60 boende och de
14 verksamma som parkerar pa ytan tvingas hitta ny plats. Siffrorna
inkluderar &ven att Scenario D har genomforts.

En mix av kort och langtidsparkering ar bast men det innebar ocksa att p-skiva inte kan anvandas da p-skivan fungerar for korttid 30
min-2,4 tim). | korthet innebar Scenario F 6kade kostnader och minskade intakter samt att méta efterfragan kan dyra investeringar
kravas i form av nya parkeringsanlaggningar. En 6kad andel bil med mer trafik och 6kad soktrafik i centrala Vastervik skulle ocksa bl
konsekvensen. En l6sning med fler korttidsparkeringar pa bekostnad av langtidsparkeringar hade varit positivt for mojligheten att hitta
lediga besoksparkeringar men detta hade inte 16st frdgan for var de boende eller verksamma skulle kunna langtidsparkera.

Sweco | Parkering Vastervik

Uppdragsnummer 30047832

Datum 2023-02-01 Ver 2.0

Dokumentreferens \\semmafs001\projekt\27303\30047832_parkeringsutredning_vastervik\000\10_original\leverans\justering 2023-

02-01\rapport_parkering_v-vik_20230201.docx 60/77



SWECO ﬁ

Varje scenario kraver sina atgarder da det innebar olika behov av atgarder beroende av scenario. Vissa atgarder bedéms anda vara
effektiva i samtliga scenarier och andra fungerar eller behdvs endast i vissa scenarier. Utgangspunkten for atgarderna syftar till att 6ka
tillgangligheten till parkeringsplatser generellt i centrala Vastervik dvs inom utredningsomradet och bygger pa generell kunskap och
fakta kring parkering och nulagesanalysen for Vastervik lokalt. Hansyn tas ocksa till ekonomi och nyttan for Vastervik i de atgarder som
foreslas. Det ar en fordel for kommunen i stort att sa langt som majligt battre nyttja de parkeringsplatser som finns an att bygga nytt.
Detta eftersom nya investeringar behover vara val motiverade och det kostar pengar att bygga nya parkeringsanlaggningar bade i
investering och i drift. | tabellen nedan sammanstélls samtliga foreslagna atgarder och om de kan inféras pa kort sikt, lang sikt eller kan
behovas p& mycket lang sikt samt vad de olika atgarderna syftar till.

Tabell 7. Rekommenderade atgarder sorterat pa tidsperspektiv.

Atgird

Tidsperspektiv

Kort beskrivning varfér féreslas
atgarden

Ger stor effekt pa

Kommentar

Utoka p-ledsystemet med de storre

En utokning av p-ledsystemet innebar
att mer tillganglig kapacitet synliggors
for allméanheten. Bygga ihop det som

Atgarden &r framst
positiv under
sommartid da det ar

| forsta hand bor p-husen
Vasterport och Tullporten
Galleria involveras i P-

Laroverksplan till max 2 timmar.

och skapar mer utrymme foér bestkare
till handel och korta darenden centralt.

sommarperiod for att
se hur utfall blev.

anlaggningarna som har 13 Kort idag som uppfattas som tva system. Det | hogre beldggning med N i
ngg . & & . & . PP . y og gg. . & ledsystemet. Darefter bor
beldggning. bidrar till att minska trycket pa de mest | manga nya bilister N
. . p-ytor over 40 p-platser
belastade parkeringsytorna samt med mindre ined
minskar soktrafiken. lokalkdannedom. gd.
En ny reglering pa max 2 timmar innebar | Kan med férdel Ska helst genomforas nar
Andra tidsregleringen pa att de som star hela dagen inte kan vara | genomfdras pa test de som star lang tid har bra
Vardtradsplan och/eller Kort kvar. Innebar troligen 6kad omsattning | under en alternativ. Exempelvis om

narliggande p-hus ingar i p-
ledsystem.
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anlaggningar.

Samordna prissattning med privata

Kort

Ingar i att tillgangliggéra mer dold
kapacitet och bygga ihop systemen. For
att minska belastningen pa hogt belagda
parkeringsytor ska det inte skilja i pris
om andra parkeringsytan ligger bredvid.

Sommartid nar
beldggningen dr som
storst.

SWECO ﬁ

mindre antal tidsregleringar

Renodla parkeringstiderna, med

Kort

Tydligare regler och enhetliga
tidsregleringar innebar att det blir
enklare for de som anvander
parkeringarna att forsta. Idag finns det
manga olika tider vilket gor det rorigt att
forsta vad som galler pa en
parkeringsyta.

temporart lediga ytor.

Sasongsparkering for att hantera det
Okade parkeringsbehovet pa

Kort

Besokare och hotellgaster hanvisas till
”sommarparkering” som ligger lite
langre bort da det inte ar lika kdnsliga
for avstand nar man har tid pa
semestern. Temporara ytor som kan
anvandas pa sommaren och maxmanad
juli kan vara exempelvis
skolverksamheter som inte har 6ppet.

Handlar mest i
dagsldget om
maxdagarna under ett
ar da kapacitet finns.
Men pa sikt kan detta
satt anvandas om
nagon befintlig
parkeringsyta tas bort
och kapacitet i
systemet forsvinner.

Exempel pa skolverksamhet
kan vara vid
Marieborgsskolan som
ligger med gangavstand in
till Stadsparken, Storgatan
och Tullporten Galleria. Om
parkeringsytan mot Stora
Tradgardsgatan
struktureras upp kan ca 40
fordon fa plats. Eller
sdsongstillaten
gatuparkering langs med
Fabriksgatan.
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For dialog med andra aktorer som

Arbeta med att forbattra tryggheten i p-
hus. Ljusare ytor i Hiss och trappor samt

Sommartid nar
beldggningen dr som
storst och besokare

SWECO ﬁ

Oka attraktiviteten att stilla

dagar)

Ookar mojligheten att hitta lediga platser
for besokare. Besokare ar tvartemot
arbetstagare inte sa kdnsliga for p-
avgifter.

moijlighet vilket
medfor att kapacitet
frigors till forman till
de som ar mer
bilberoende.

har p-anlaggningar om till exempel Medel Okad belysning och ommalning inne i . . .
. . . . som ar mindre sig i parkeringshus.
trygghet och upprustning mm parkeringshus. Kraver narmre . .
. . . kansliga kan anvanda
samverkan med privata fastighetsagare.
dessa ytor.
. . Forslagsvis genomfors detta
o R N Med hojda avgifter .. & £
Hojd avgift innebar framst en storre o ... | forst som test endast under
. . el s skapas incitament till N
paverkan pa de som kor bil till sitt R L sommaren eftersom det ar
. . overflyttning till . .. ..
arbete. Det innebar mindre . - da beldggningen ar som
e . . .. . . I hallbara fardmedel N .
Ho6j avgiften bade per timme och for langtidsparkerade bilar i centrum och . storst och bast
o o rr for de som har . e . o
langtidskorten (30 dagar och 14 Medel ger utrymme till battre omsattning och forutsattningar for gang-

och cykeltrafik. Effekterna
bér matas med
beldggningsstudie och
utvarderas och ledig
kapacitet berdknas.
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For att skapa ytterligare incitament for
att vélja hallbara fardmedel behover

Standardhdjning av gang- och dessa fardmedel vara attraktiva. De blir
cykelvagnatet samt bygga bort Medel attraktiva om infrastruktur forbattras
saknade kopplingar och byggs ut och att fardmedlen arbetas

med utifran ett systemtank och en
strategi i cykelplan.

Sarskild utredning behdvs
for de platser med hogst
beldggningsgrad dar

Utokade cykelmoijligheter pa de platser
som enligt denna utredning har en hog
beldggningsgrad och andra attraktiva

Mer cykelparkering Medel lagen. Helst bra och siker parkering med pIacerlng, utrustning
w . . . gestaltning mm studeras
vaderskydd dar det gar och majlighet att .
. vidare. Kan samordnas med
lasa fast ram. . s
cykelplan som pagar.
Styrning mot en battre balans 6kar
overflyttningseffekter till hallbara
Gor manadsavgiften for parkering trafikslag. Innebar ocksa 6kade intakter
dyrare an manadsavgift for Medel for parkering som kan riktas och
kollektivtrafik anvandas for subventionering av

kollektivtrafik eller for investeringar och
utveckling av GC-vagar.
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P-kop for boende i centrala staden i
exempelvis p-huset Tullporten
Galleria (inom 400m)

Medel

Skulle lyfta bort en del av det
parkeringsbehovet som i dagslaget finns
fran de gamla kvarteren dar bilparkering
saknas inom fastigheten. Fordon staller
sig istallet i parkeringshuset for langs
med villagator eller pa andra
parkeringsytor.

SWECO ﬁ

Bilpool, samnyttjande

Medel

Arbeta med mobilitet pa olika satt for att
fa ner bilinnehavet. Exempelvis kan en
bilpool vara ett satt att fa tillgang till bil
vid behov utan att behova dga egen bil
som mest star stdende pa en
parkeringsyta.

Sasongsparkering i mindre P-ark likt
Goteborg (Pram flyttbar)

Lang

Sasongsparkering for att hantera det
Okade parkeringsbehovet under
maxmanad juli.

Atgarder Husbil

Lang

Tillsammans med Naringslivet hitta
moijliga platser for Husbil.
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Fortsatt arbete

| arbetet med att infora atgarder for att forbéattra parkeringssituationen bér manuell rakning genomféras under sommartid med samma
metod som i denna utredning for att f& en mer exakt bild av parkeringssituationen under sommartid. Det bor ocksa nar atgarder inforts
goras eftermétningar for att visa pa effekterna av de inforda atgarderna och pa sa satt kan man testa sig fram och forsiktigt lara sig
lokalt vad som fungerar och inte.

For att tydliggora parkeringsfragan strategiskt rekommenderas att nuvarande parkeringspolicy uppdateras i samband med det
kommande strategiska arbetet och framtagande av ny Oversiktsplan.
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Statistik Husbilar — Trafikanalys
Intervju med Parkeringsvakt Securitas 221101
P-skiva och skrapkort - En kunskapssammanstallning- Rapport nr 7:2002, Trafikkontoret Géteborg 2002
(Nordanstig.se 21-04-22)
Parkering: Politik, atgarder och konsekvenser for stadstrafik, VTI-notat 23-2010, Tomas Svensson, Ragnar Hedstrom.
Parkeringsnorm for cykel och bil Lunds kommun, Antagen av byggnadsndmnden 2018-02-13.

Parkeringsnorm for Esldvs kommun 2020, Parkeringsnorm Eslévs kommun antagen 2021-04-06, Tillvaxtavdelningen,
Kommunledningskontoret, Eslévs Kommun

Hur paverkas cityhandeln av begransad tillganglighet med bil? Fotgangarnas forening i samarbete med Sweco (2020).

Cyklisternas betydelse for handeln i Vaxjé centrum Handelns Utredningsinstitut, HUI (2010).

Sweco | Parkering Vastervik

Uppdragsnummer 30047832

Datum 2023-02-01 Ver 2.0

Dokumentreferens \\semmafs001\projekt\27303\30047832_parkeringsutredning_vastervik\000\10_original\leverans\justering 2023-

02-01\rapport_parkering_v-vik_20230201.docx 67/77


https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
https://nordanstig.se/ovrigt/arkiv/nyhetsarkiv/nyhetsarkiv-2021/2021/2021-04-22-visionsbidrag-en-del-av-stocka-stallplats-framgang.html

Bilaga A

Dygnsvariation dver veckan - Fangelsetorget

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

30% ‘/\
20% \_/ M

10%
0%

Belaggningsgrad

01 2 3 45 6 7 8 9 101112 1314 1516 17 18 19 20 21 22 23
Timme dver dygnet

Sweco | Parkering Vastervik

Uppdragsnummer 30047832

Datum 2023-02-01 Ver 2.0

Dokumentreferens \\semmafs001\projekt\27303\30047832_parkeringsutredning_vastervik\000\10_original\leverans\justering 2023-
02-01\rapport_parkering_v-vik_20230201.docx

——— Mandag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag

Lérdag

Sondag

(J
SWECO ﬁ

68/77



(J
SWECO ﬁ

Dygnsvariation dver veckan - Garvaren
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Dygnsvariation dver veckan - Stenhamra
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Dygnsvariation 6ver veckan - Vardtradsplan

100%

90%

80% =

70% \

60%

50%

40%

30% R
20% j /‘\_/\
10%

0%

Belaggningsgrad

0 1 2 3 456 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme 6ver dygnet

Sweco | Parkering Vastervik

Uppdragsnummer 30047832

Datum 2023-02-01 Ver 2.0

Dokumentreferens \\semmafs001\projekt\27303\30047832_parkeringsutredning_vastervik\000\10_original\leverans\justering 2023-
02-01\rapport_parkering_v-vik_20230201.docx

Mandag
Tisdag
Onsdag
Torsdag
Fredag

Lordag

Sondag

(J
SWECO ﬁ

7177



Bilaga B

Fangelsetorget - Aktivitet en generell torsdag
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Garvaren - Aktivitet en generell torsdag
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Laroverksplan - Aktivitet en generell torsdag
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Skeppsbron - Aktivitet en generell torsdag
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Stenhamra - Aktivitet en generell torsdag
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Vardtradsplan - Aktivitet en generell torsdag
Infarter ——— Utfarter Belaggning
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Mojlighet till
Langtid
(2 veckor 175kr,

Omrade Namn platser taxa 1 manad 350 kr) | regleringstid
A S.t Gertrunds Kyrka 28 12 kr Ja 9tim
B Strandvagen/Fiskaregatan/Radhusgatan 9 P-skiva Nej 1-2 tim
C Sonderburgsgatan/Storgatan/Tullporten 21 P-skiva Nej 1-2 tim
D Storgatan/O kyrkogatan/Radhusgatan/Hamngatan 36 P-skiva Nej 1-2 tim
E Strandvégen/ Stromsgatan/Storgatan/Brunnsgatan 64 P-skiva Nej 1-2 tim
F Batsmansgatan/Bredgatan 55 P-skiva Nej 1-2 tim
G Slottsholmsvagen/Norra Jarnvagsgatan 27 6 kr Nej > 24 tim
H Norra Strandvagen, norra 24 6 kr Nej 7 dygn
| Stenhamra 184 6 kr Ja 7 dygn

Abboren 23 10 kr Nej > 24 tim
Smugglaregrénd/storgatan (Aimo park) 25 12 kr > 24 tim
Galleria Tullporten 236 15 kr Nej > 24 tim

M Skeppsbron 200 6 kr Ja 10 dygn
N Laroverksplan 112 12 kr Ja 5 dygn
O  |Vardtradsplan 47 12 kr Ja 5dygn
Parkeringshus Vasterport 37 10 kr Nej > 24 tim

Q Norra Strandvagen, sédra 16 6 kr Nej 7 dygn
R Garvaren 54 6 kr JA 5 dygn
S Fangelsetorget 75 6 kr Ja > 24 tim
T Gamla Kyrkogarden 17 6 kr Ja 5 dygn
U Hallstromsgatan 25 6 kr Nej 48 tim
Vv Esplanaden 20 |Ingen avgift Nej 24 tim

Sweco | Parkering Vastervik
Uppdragsnummer 30047832
Datum 2023-02-01 Ver 2.0

Dokumentreferens \\semmafs001\projekt\27303\30047832_parkeringsutredning_vastervik\000\10_original\leverans\justering 2023-
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