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Forord

Vasterviks kommun, kommunstyrelsen, beslutade plmt 2007 att starta
oversiktsplanearbetet, OP 2025, for Vasterviks kommDe forberedande
arbetena har lett till att man i februari 2011 &gbeslut om ett upplagg med
Oversiktsplanen med en huvuddel och flera temattgléagg. Trafikstrategin
utgor ett av dessa tillagg.

Under hosten 2011 fick Trivector Traffic i uppdrag Vasterviks kommun att ta
fram denna trafikstrategi for kommunen. Kontaktpees i Vasterviks
kommun har varit Jennifer Jillehed och Kristina ktiwist pd kommunstyrel-
sens forvaltning, enheten for samhallsbyggnad.afiletet knots &ven en intern
och en extern referensgrupp. Projektledare for tagandet av strategin hos
Trivector har varit civ. ing Liselott Soderstronppdragsansvarig och kvalitets-
granskare har varit civ. ing Bjorn Wendle och pktjeedarbetare har varit tekn.
mag Emelie Andén.

Stockholm november 2011

Trivector Traffic AB
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1. Inledning och bakgrund

Kommunstyrelsen i Vasterviks kommun beslutade iobkt 2007 att starta
oversiktsplanearbetet, OP 2025. De forberedandeteara har lett till att man i
februari 2011 tog beslut om ett upplagg med en ddelioch flera tematiska
tillagg, dar trafikstrategi utgor ett tillagg.

| ett nésta skede kommer en trafikplan for Vaskert@tort och en for Gamleby
att tas fram. Planerna kommer att innehalla mealjidgeade atgardsprogram for
att uppna denna strategis vision och mal. En usgdumkt for arbetet med
strategin har varit den 6kade biltrafiken och desssekvenser for miljon samt
vad det innebar for hur trafikslagen ska priorisarplaneringen av staden.

Trafikstrategin ar framtagen av Trivector Traffichoinbegriper nulagesanalys,
malformuleringar och indikatorer samt framtida stgger for respektive
trafikslag. Trafikstrategin &r framtagen utifran ART och TRAST-guiden.

Utgangspunkten for trafikstrategin ar TRAST:s oliaapekter pa transport-
systemet. Dessa &r stadens karaktar, trafiksysteshhehov/trafikens omfatt-
ning, tillganglighet, trafikséakerhet, trygghet oofiljopaverkan. | korthet kan
dessa aspekter beskrivas sahar:

Stadens karaktar — den struktur som beskrivs av stadens byggnageor,
verksamheter, vatten, gronstruktur etc. Tillsammamsd det sociala livet,
motesplatser, tillganglighet till kultur, handelhofritidsaktiviteter mm paverkar
stadens karaktar dess attraktivitet.

Trafiksystem — hur vagar, gator och bytespunkter ar uppbyggda lur de
hanger samman. Beskrivs i termer av differentieriftigafikndtens olika
uppagifter), integrering (blandning av trafikslagyaturummet) eller separering
(att trafikslagen skiljs at i tid och rum).

Resor och transporter— trafikens storlek i tid och rum. Beskrivs i temav
var, nar, hur och varfér man reser.

Tillganglighet — den latthet med vilken alla medborgare, néariagsich
offentliga organisationer kan na onskat utbud i lsdiat. Tillganglighet kan
beskrivas pa flera olika satt.

Trygghet — en blandad och livfull stad medverkar till trygghMan kan har
skilja pa trygghet relaterat till vald och 6verfalth trygghet relaterat till
trafiksituationen. Man bér aven skilja pa faktisthaupplevd trygghet, platser
som upplevs som trygga behdver inte alltid varalstitrygga och vise versa.

! Trafik for en attraktiv stad (TRAST) — Utgava 2 (2007) samt TRAST-guiden (2011), Trafikverket och SKL
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Trafiksakerhet — bestams av de risker som trafikanterna utsattsRigken
bestar av delarna sannolikhet och konsekvens.

Miljopaverkan och halsa - miljofaktorer, saval ekologiska som sociala $tar
betydelse for skapandet av en attraktiv stad.
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2. Vision och mal

Utgangspunkterna for denmafikstrategiar de mal — nationella, regionala och
lokala — som ror transportsystemet. Till de natilanmalen hor bland annat de
transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalere Kommunala mal som ror

transportsystemet ar i Vasterviks kommun framsemalOversiktsplan 2025.

Forst i detta kapitel presenteras en del 6vergdpamal som trafikstrategin
forhaller sig till. Sedan presenteras visionentfafiken i Vasterviks kommun
och som har sin utgdngspunkt i Vasterviks visiod320

Sedan redovisas de mal som ska gélla for trafikéasterviks kommun. | de
fall malen inte ar matbara, tas istallet matbadikisorer fram inom respektive
omrade. Indikatorerna ska spegla utvecklingen imespektive omrade och
genom att méata och folja upp dessa ser vi om viigétning mot malen.

Indikatorerna har ocksa uppgiften att ge aktuel cglevant information om
nuldge och utveckling.

2.1 Befintliga mal

Utgangspunkten for strategin ar de befintliga magila, regionala och lokala
mal som ror transportsystemet.

Nationella mal

Till de nationella méalen hor de transportpolitiskdlen och miljokvalitetsma-
len.

De transportpolitiska malen ar indelade i ett fimksmal och ett hansynsmal.
Transportsystemet ska medverka till att ge allgremdldggande tillganglighet
och bidra till utvecklingskraften i hela landetamsportsystemet ska aven vara
jamstallt. Hansynsmalet innebar att transportsysteska anpassas sa att ingen
dodas eller skadas allvarligt, att miljokvalitetdemduppnas samt ¢kad halsa.

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen ar det 7Ireém direkt paverkas av
transportsystemet:
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Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Ingen dvergddning

Hav i balans samt levande kust och skargard
God bebyggd milj6

Rikt vaxt- och naturliv

Regionala mal

| RUPEN IV (Regionalt utvecklingsprogram for Kalmian 2006), ar tva mal
sarskilt viktiga; Kalmar lan ska vara fossilbrafistear 2030 och antalet lokala
arbetsmarknadsregioner som berér lanet minskaféantill tva. Bada dessa
har stor inverkan pa planeringen av transportsystefessa mal ar aven
utgadngspunkten i Regional transportplan for Kalrntdr 2010-2021 och i
Trafikforsorjningsprogram for Kalmar 1an 2013-2021.

En fortsatt regionférstoring innebar att éstra Gotalands utvecklingsomraden vidgas
och antalet arbetsmarknadsregioner minskar.
Kalla: Regional systemanalys foér transportinfrastrukturen i 6stra Goétaland

Figur 2-1
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Kommunala mal

Den viktigaste utgangspunkten for vision och méalPaogram for OP samt
Vasterviks vision i 5 punkter. For att uppna ddesas bl a att vi i trafikstrate-
gin arbetar for att starka de for kommunen viktigastraken. Det galler
forbindelse Vastervik mot Kalmar i sdder, Vimmeyltsfred/Jonkoping i

vast, Linkoping och Norrkdping norrut. Dessa stodkfattas av vagarna E22,
riksvag 35 och 40 samt Tjustbanan. Utéver det fiwen ett antal andra mal i
t ex Energi- och klimatstrategi, Gron- och blastanknm.

2.2 Vision for Vasterviks kommuns trafiksystem 2025

"Vasterviks kommun véxer med stolthet och &akthethaear utvecklats till en
hallbar kommun. Vi har jobb, kanner oss friska oddr trygga. Vi bor bra, har
korta restider och en rik och varierad fritid. Vaskargard och vara naturom-
raden ar 6ppna for alla. Det &r enkelt, roligt ocldinsamt att driva féretag i
Vasterviks kommuri (Vision 2025)

Trafik- och stadsplaneringen bidrar till att goraastervik till en attraktiv och
hallbar kommun som invanarna ar stolta éver genetmalsattningarna:

| Vasterviks kommun finns det goda och hallbararkamikationer. Transport-

systemet ar uppbyggt sa att det uppfyller trangparovet for alla kommunin-
vanare oavsett funktionsnedsattning, kon, aldegioskonomisk och etnisk
tillhorighet.

Det kravs insatser i infrastruktur och samhéllsbygd for att attrahera
inflyttare. Bra kommunikationer gor det mojligt fiver foretag att etablera sig
i kommunen.

Det finns goda mgjligheter att nd arbete och stugié andra orter genom
dagspendling. Kollektivtrafiken ar val utbyggd in&ommunen och regionen.

Vi tar klimatférandringarna pa stort allvar, vilkefisar sig i att vi har skapat ett
robust, energisnalt och klimatanpassat transpottys med goda forutsatt-
ningar for att valja hallbara fardmedel.

Det ar enkelt, sakert och attraktivt att ga och layk tatorterna. Vi har
halsosamma levnhadsvanor samt sunda, sékra oclirglegga livsmiljoer dar
mojligheterna till fysisk aktivitet ar stora. Trgmsrtsystemet bidrar aktivt till
detta genom bra forutséattningar for vardagsmotion.

Invanarna kanner sig trygga och ingen dodas elkadss allvarligt i trafiken.
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2.3 MaAl for trafiken i Vasterviks kommun 2025

Transportsystem

¢

Cykelnatet ska vara sammanhangande, sékert, gentneed god
ytstandard och med god belysning

Drift och underhall av gang- och cykelvagnatet skbdttras
Biltrafikens hastighet ska vara val avvagd med anulafikslag och
stadsbyggnadskvaliteter

Mojligheten att pendla med kollektivtrafik till aebe och studier i andra
kommuner ska 6ka

Antal farligt gods-transporter som passerar tat ti&@bebyggelse
narmare an 40 m och/eller bostadsbebyggelse inom §Ka minska
Restiden mellan Vastervik och Linkdping ska minskkanindre én 1
timme

Vasterviks flygplats ska som en del i ett attrakbeh effektivt trans-
portsystem starkas

Trafikens omfattning/resor och transporter

¢

¢
¢
¢

Cykeltrafiken per invanare ska 6ka

Antalet korta resor med bil per invanare ska minska
Antalet godstransporter till centrum ska minska
Antalet resor med kollektivtrafik ska ¢

Tillganglighet

¢

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken tillktiga malpunkter ska
Oka

Det ska vara enkelt att hitta en parkeringsplatiscéntrala malpunkter
och vid kollektivtrafik

Tillgangligheten foér raddningstjansten ska vara god

Tillgangligheten till knutpunkter for kollektivtrd ska vara god

Trafiksakerhet

* & & o

Kunskapen om trafiksékerhetsfragor hos barn ocldemgr ska tka
Okad efterlevnad av foreskriven hastighet i tatort
Trafiksakerheten hos kommunens interna fordonsgkalkbka
Trafiksakerheten pa viktiga hallplatser ska tka

Miljopaverkan och hélsa

¢
¢

¢

Transportsystemet ska vara fossilbranslefritt 2020

Antal boende som drabbas av dverskridande av radjitetsnormen for
utomhusbuller ska minska

Luftkvaliteten ska vara god och understiga kommgrgransvarde
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2.4 Indikatorer for uppfoljning av malen

Transportsystem
Andel av gadngnéat som har god ytbeldggningsstandard.
Andel av cykelnat som har god ytbelédggningsstandard.

Andelen separerad cykelvag av huvudtrafiknatet for
cykel.

Andel av biltrafiknatet som har en hastighetsniva som
overensstdmmer med en systemanpassad hastighets-
plan gjord enligt Rétt fart i staden.

Restid Vastervik-Linkdping T&g 1:45, Bil01:32

Restid Vastervik-Kalmar Buss 2:35, Bil 1:44

Restid Véastervik-Norrképing T&g fran 2:17, Bil 1:23
Vastervik-Oskarshamn Buss 1:05, Bil 0:56
Vastervik-Hultsfred Buss och tag fran 1:29, Bil 1:10
Vastervik-Vimmerby Buss 1:00, Bil 0:53

Antal farligt gods-transporter passerande genom 30 transporter/dygn
bostadsomraden.

Antal flygrérelser

Trafikens omfat t-

ning/resor och
transporter

Antal cykelresor per invanare.

Antal resor med kollektivtrafiken

Biltrafikens andel av korta resor <5km.

Bilinnehav 481/1000 invanare

Antal godstransporter till centrum.

Antal kommunala tjansteresor med bil

Tillganglighet

Antal pendelparkeringar
Antal tillganglighetsanpassade hallplatser

Andel av gangpassagerna som ar tillganglighetsanpas-  Inventering
sade enligt ALM.

Avstand till cykelparkeringar vid viktiga méalpunkter. Inventering

Antal allménna parkeringsplatser i stadskarnan. 1100 st

Belaggningsgrad pa allmant tillgangliga parkerings- Centrum 82 %, Centrumnéra 60 %, Yttre
platser i stadskarnan. centrum 63 %, privata p-hus 48 %

Raddningstjanstens insatstid till olika kommundelar, <10
min, <20 min, £ 30 min samt > 30 min
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Trafiksakerhet

Antal déda och svart skadade Snitt 2008-2010 — 3d/ar, 20 ss/ar
Antal elever som fétt trafikundervisning -
Andel bilister som anvander bélte. 95,8 % NTF

Andel kommunala bilar med alkol&s och/eller -
hastighetspaminnare (ISA).

Andel hastighetsovertradelser i tatorter.
Antal hallplatser som gjorts mer trafiksakra

Andel av utandningsproven som visar att foraren ar 0,93% (98 av 10 585 prov)
rattfull eller drograttfull

Miljopaverkan och halsa

Andel miljobilar registrerade i kommunen. 3,5 % (el, etanol, hybrid, gas)
Andel "miljébilar” i Vasterviks kommuns personbilspark 41 %/22 % beroende pa definition

Utslapp av fossil koldioxid fran kommunala tjansteresor
med bil

Antal boende som drabbas av 6verskridande av
miljokvalitetsnormen foér utomhusbuller.

PM 2,5 i tatortsluft - arsmedelvarde och dygnsmedel-
véarde i mikrogram/m3

Bensenhalt i mikrogram/m3
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3. Vastervik och trafiken — igar, idag och i fram-
tiden

3.1 Vasterviks karaktar

Vasterviks kommun &r till ytan en av de storsta kamerna i sddra Sverige
och karaktariseras av en stor glest befolkad laygtsbAv kommunens cirka
36 200 invanare bor omkring 60 procent (ca 21 0@éntralorten Vastervik.

Under slutet av 1800-talet anlades jarnvagen mefaltsfred, Vastervik och
Linkoping vilket var betydelsefullt foér stadens etkling under industria-
liseringen. Idag ar strackningen Vastervik-HultdfréSmalsparet”, byggnads-
minnesforklarad jarnvag som endast anvands sostjaumvag.

Centralorten Vastervik ar en gammal hamnstad scemtrum karaktariseras av
tatare bebyggelse och smala gator. Ovrig bebygdedsédr framst av villor.
Langs den yttre delen av Stora Infartsvagen liggéustrier och externhandel.
Stora Infartsvagen som ansluter till E22 &r deradmapplingen staden har med
det regionala vagnatet.

Vastervik karaktariseras ocksa av arstidsvaxlingamed manga besokare pa
sommaren da centrala delarna av staden stangs aitféfik.

Vastervik ar knutpunkten for kommunens kollektifitaoch slutstation for
Tjustbanan.

Pa on Lucerna utanfor Vasterviks centrum finns ami med bland annat en
oljedepa. For att 6ka kapaciteten och trafiksakernenuddrades farleden in till
Vastervik under varen 2011. Farleden blev djupare loredare vilket gor att
storre fartyg kan angora Vastervik.
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Figur 3-1  Vastervik. Kalla: Eniro

| kommunen finns 12 mindre tatorter utdver Vastesom har mellan 150 och
3000 invanare. Storst ar Gamleby med cirka 3 008riare foljt av Ankarsrum
och Overum med cirka 1 300 invanare vardera.

Gamleby, som &r den nast storsta tatorten i kommulgger langst in i
Gamlebyviken. Tjustbanan passerar orten som liggktivt nara E22 och
riksvag 35.
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Vasterviks kommun har en lang kuststracka dar Kkatgard, med nara 5 000
Oar, breder ut sig.
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Figur 3-2  Vasterviks kommun
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Befolkningsutveckling

Det senaste decenniet (2000-2010) minskade Véksebéafolkning med cirka
1000 invanare och &r idag cirka 36 20Den senaste befolkningsprognosen
beddmer att den negativa trenden kommer att brgtds en svag 6kning
kommer att gora att befolkningen 2020 ater ar ongk87 000 invanare.

Vastervik &r en sommarstad och i kommunen finnHE! @itidshusagare.
Under aret kommer cirka 1,5 miljoner besokarektiinmunen.

Vasterviks plats i regionen

Vasterviks kommun ar belagen vid kusten i norr@udelv Kalmar |an. Dagens
kommunikationer och laget ute vid kusten, relatdmgt fran andra storre
regioner, gor att kommunen utgdr en egen arbetsradrk

Kommunen binds samman fran norr till soder av E22 Kalmar, riksvag 35
och Tjustbanan som binder samman Vastervik och &ammed Linkoping
samt riksvag 40 som gar fran Vastervik in mot lantlié Jonkdping och
Goteborg.

| Systemanalys for Ostra Gotalamar 12 strdk pekats ut som sarskilt viktiga
for regionen, framst for tillganglighet till arbetch universitetsutbildning,
godsstrak och turismtrafikens malpunkter. Sex assdeér Kalmar lan, och
forutom dessa sa har lanet i sin Transportplan geéat ut tre ytterligare strak
av betydelse. De sammanlagt nio funktionella trartsgraken i Kalmar lan
visas i Figur 3-3. Av dessa ar det framst Ostkudtst, Hoglandsstraket,
Tjuststraket samt internationella strdket som dibekor Vasterviks kommun.

2 SCB, Vastervik kommunfakta 2011.
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Figur 3-3  Viktiga strék i Ostra Gotaland. Se text foreg&ende sida. Kélla: Reviderad regional
transportplan for Kalmar lan 2010-2021

3.2 Transportsystem

Gangtrafik

En promenad till fots ar oftast borjan pa de dleata forflyttningar. Man gar
till hallplatsen, till cykelparkeringen eller bildeeringen. Det finns ocksa goda
forutsattningar for att ga till fots inom hela Véstiks tatort, eftersom det ar sa
pass korta avstand.

Gangnatet i Vasterviks tatort bestar av trottoagdng- och cykelbanor och i
centrum nagra gagator och Fiskaretorget med slspiazk (trafikrum for alla).

Pa nagra stallen dar gangnatet korsar biltrafiknfites hastighetsdampade
passager, men de flesta passager och 6vergangssiaihte hastighetssakrade.
Enligt den hastighetséversyn som gjordes 2010 fides aven behov av

ordnade passager pa ett antal platser dar det sladgg inte finns nagra

passager. Behovet av passager finns framst vidodes ggatorna som exempel-
vis Allén och Ostersjovagen.

Cykeltrafik

Det finns goda forutsattningar for cykling inom W&wiks tatort. Det ar relativt
korta avstand och hojdskillnaderna marks framgktning fran stranden, men
dar ar & andra sidan avstanden korta.
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Inom Vasterviks tatort finns ett relativt val utlgtgcykelnat, vilket visas i
kartan nedan. Natet ar dock inte sammanhangandpdahénga platser fattas
viktiga lankar.

Vastervik cykelvagar o .

Cykelvagarnas fotala langd
den & maj 2006= 60 210 m

Figur 3-4  Vasterviks cykelvagar.

Under 2005 gjordes en cykelvagsanalys inom tatoB&nsatserna fran den var
bland annat:

Ojamn ytstandard. Bilvagarna har ofta hogre stahdar
Manga farliga korsningar ar ej hastighetssakrade

Cykeloverfarter saknas oftast och cyklisterna d@vighde till Gver-
gangsstallen

Belysningen ar ofta otillrécklig

Ingen separering mellan gaende och cyklister

Ingen véagvisning

Onddiga hinder langs cykelbanorna med t ex kanidtersningarna.

Man konstaterade ocksa att bilisternas framkomtigiia prioriteras fore de
oskyddade trafikanternas sékerhet, framkomlighkttitiganglighet.

Mellan tatorterna saknas oftast cykelforbindelS&urskilt langs de vagar som
under de senare aren har byggts om till 2+1- vagandjligheterna till cykling
dalig. Det har inte planerats for nagra parallatigelbanor langs dessa
ombyggda 13- metersvagar. Cykling ar pa dessa vdigaen — men definitivt
inte saker.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken, som drivs av Kalmar Lans TraffkKLT), bestar i Vasterviks
tatort av tre linjer som alla trafikerar Spétorgeentrum. Under sommarhalv-
aret trafikerar ytterligare tva linjer. Dessutomnfs omkring 20 landsbygdslin-
jer.

Figur 3-5  Kollektivtrafiknatet i Vasterviks tatort uppdelat pa stadsbusslinjer (gront) och regionbusslin-

jer (blatt). Kalla: Hastighetsplan for Vastervik
Resandet med kollektivtrafik i kommunen 6kade melac5 procent mellan
2009 och 2010. Storst var 6kningen i tatorten ddalat resor 6kade med 15
procent. For landsbygdslinjerna, som de flestarnesgérs med, 6kade antalet
resor med cirka 1 procent.

KLT trafikerar strackan Vastervik-Kalmar med busdven Swebus och
Svenska buss trafikerar denna stracka och bindemsa kommunen med
ytterligare fjarrmal som Malmo och Stockholm.

For regionala resor ar Tjustbanan, E22 och rikswig&5 och 40 de viktiga
straken. Tjustbanan forbinder Vastervik och Linkgp ar enkelsparig och
drivs med diesellok. Resandet med Tjustbanan Okaeld 26 procent mellan
2009 och 2010 da knappt 164 000 resor gjordes.

En jamforelse mellan restiden for bil respektivdléddivtrafiken visas i Tabell

3-1. Bussforbindelsen till Kalmar har en relatisig|konkurrenskraft jamfort
med bilen. Restiden till Vastervik ar densamma rmigctbanan och bil. Den
reella restiden med Tjustbanan blir dock l&angrd@rbilen nar turtathet samt
tiden det tar att ta sig till stationen och viddil sitt slutmal raknas in.

Tjustbanan har atta avgangar pa vardagar.
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For resor till Norrkdping ar bilen ett snabbareeaititiv @an Tjustbanan och
fiarrtdg. For resor till Stockholm kan darfor kia till Norrkdping och sedan
tag vara ett snabbare alternativ for manga.

Tabell 3-1 Restidsjamforelse kollektivtrafik/bil

Stracka Kollektivtrafik Bil
Vastervik-Link6ping 1:45 1:32
Vastervik-Kalmar 2:35 1:44
Vastervik-Norrkoping Tag fran 2:17 1:23
Vastervik-Oskarshamn ~ Buss 1:05 Bil 0:56
Vastervik-Hultsfred Buss och tag fran 1:29 Bil 1:10
Vastervik-Vimmerby Buss 1:00 Bil 0:53

Aven figuren nedan illustrerar restiderna till/frifastervik och i hela Kalmar
lan. Ett acceptabelt pendlingsavstand ar max eméinDet klaras bara precis
till Vimmerby.

@ Linkaping
1

Atvidaberg

Upp till 60 minuter:

Upp till 90 minuter: == -—.

Figur 3-6  Basta kollektiva restider (2006) i nagra viktiga relationer mellan kommunhuvudorter, pa
mellan 45 och 60 minuter respektive mellan 60 och 90 minuter. Kélla: Regionférstoring med
kollektivtrafik i Kalmar lan, Regionférbundet Kalmar lan (2006)
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En forstudie har gjorts for strackan Vastervik-lopkng. Den visar olika
alternativ for att minska restiden. Malet ar asttigen ska forkortas till under en
timme. En jarnvagsforbindelse langs kusten ar etjept som ocksa har
diskuterats men som inte ligger lika nara i tiden.

Regionforbundet Kalmar lan har undersokt mojlighetgtt korta restiden
mellan Kalmar och Stockholm med snabbtag. Flerrrativ har undersokts
och det som skulle fa kortast restid, cirka 1h 3@ &r strackan via Oskars-
hamn och Vastervik till Linkdping och sedan StodkmoAlternativet ar dock
det mest kostsamma eftersom det troligen skullebéra investering i ny
jarnvag.

Biltrafik

Genom Vasterviks kommun gar E22 som binder ihopkéming med Kalmar,
och sedan fortsatter kustvdgen ner genom Blekinbestutar i Malmo.

Den nast storsta vagen ar vag 40 som gar i 0dligvéigtning genom kommu-
nen.

Det ar en gles befolkningsstruktur i kommunen oclrtsatt fa till en funge-
rande kollektivtrafik, vilket innebar att bilberaoget i kommunen &r stort.

Det finns bara en bilvag in till Vasterviks stadsiad namligen Vag 40/Stora
Infartsvagen. P& denna gar all trafik in till Véastk, inklusive de tunga och i
vissa fall farliga transporter som ska vidare ftéih hamnen. Genom denna
enda infart till tatorten blir konsekvenserna stona en olycka sker och vagen
maste sparras av.
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Figur 3-7 Indelning av biltrafiknatet i 6vergripande nat (rétt), huvudnat (blatt) och lokalnat (gront).
Kélla: Hastighetsplan for Vastervik

| Vasterviks centrum ar flera av gatorna enkeldkta

Parkering

Vastervik ar en sommarstad med manga bestkarenatgr sommarmanaderna
Okar trycket pa parkeringsplatser kraftigt i centruParkeringsplatser finns
bade pa gatan, sarskilt anordnade parkeringsytor isarivata parkeringshus.

Under vintertid (september-maj) finns i Vastervidentrum ca 700 avgiftsfria
parkeringsplatser och ca 400 som ar avgiftsbelagddagar 9-18. Avgiften ar
15 kr/timme (max) for de mest attraktiva platseoch 8 kr/timme for dem lite
langre ifrAn stadskarnan.

Under sommarmanaderna (juni-augusti) ar ca 450epadsplatser avgiftsfria
och 650 avgiftsbelagda. Det ar framst parkeringsptaa nere vid hamnen som
under vintern ar avgiftsfria som under sommar tesvgift for.

| de privata parkeringshusen kostar det 10 kr/tinmesgpektive 10 kr for de
forsta tva timmarna och sedan 10 kr/timme. | etdam finns det 124 avgifts-
fria platser hogst upp.
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Under vintermanaderna finns det gott om parkeritagser i centrum enligt den
parkeringsutredning som gjordes ar 2007. | centaurbelaggningsgraden 82
%, de centrumnara parkeringsplatserna har en h@kigggrad pa 60 % och
yttre centrum har en belaggningsgrad pa 63 %. Kepigsgaragen ar belagg-
ningsgraden 48 %. Detta innebéar att det finns éaglkeringsplatser lediga i
centrum inom 200 m fran centrumkéarnan, och ca Z0Repingsplatser lediga i
centrum inom 500 m fran centrumkarnan.

Under sommaren ar situationen lite annorlunda. Daadtalet besokare

betydligt hogre. Att det ar turister som inte hehétar sa bra i centrum gor att
det blir mycket soktrafik. Det rader dock ingenedtir brist pa parkeringsplatser
under sommarhalvaret. De flesta foredrar att parkér gatuparkeringar an att
anvanda de parkeringsgarage som finns.

Det finns endast en mindre parkeringsplats for twafik som inte &r tillrack-
lig. Det medfor att tunga transporter som kommeirart har svart att hitta
overnattningsplatser och ibland parkerar pa olagaptiatser.

Cykelparkeringar finns i centrum och &r vid vissalpunkter 6verbelastade
med resultatet att cyklar parkeras langs husfasaderpa gangbanor eller
gagatorna dar de ofta blir hindrande for manniskon ror sig i centrum.

Flygtrafik

Vasterviks flygplats ligger cirka sju kilometer doast om Vasterviks tatort.
Det ar en mindre flygplats med framst privatflygrfrsddra Sverige men &aven
kommersiellt flyg och helikoptertrafik. Under somrea har flygplatsen cirka
300 rorelser per manad. Av sakerhets- och utvegsdikéal har beslut fattats om
att forlanga landningsbanan med ytterligare 400emeEn utredning om
reguljarflyg till Stockholm pagar.

Farje-/Battrafik

Pa on Lucerna, hamnomradet i Vastervik, hanteramftirallt massaved,
pappersmassa och stdl samt petroleumprodukter. rUBB67 och 2008
investerades i nya industrispar ut pa 6n for dttkéfiisera godshanteringen.
Under varen 2011 muddrades farleden for att 6kaditgten for godstranspor-
ter sjoledes och for att kunna ta emot storre pmsasfartyg. Det pagar arbete
med att iordningstalla 25 000 kvm hamnplan.

Vastervik har aven ett strategiskt lage for goastparter och eventuellt en
farjeforbindelse till/fran Baltikum. Figur 3-8 visajofartsflodet 2005 matt i
ekonomiska termer.
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Vastervik &—
export/import till/frap vast- s
europa, USA och Asien Oskarshamn

Ménsteras ais .Ii"'
[ [ \ timmerimport fran
Kalmaraes Baltikum och Ryssland

Bergkvara «ff /

_—
__— export till Baltikum,
Polen och Ryssiland

export/import
till/fran Tyskland

Figur 3-8  Principskiss 6ver sjofartsfloden for Smélandskustens hamnar i ekonomiska termer. Kalla:
Smalandskustens hamnar, Infraplan (2005)

Kommunen bedriver kollektivtrafik i skargarden nteafik 3-6 dagar i veckan

aret runt. Under juni till augusti bedrivs kommelkstrafik i skargarden med tre

reguljara linjer.

Godstrafik

Vasterviks hamn ar belaget pa Lucerna, en 6 mefdiiaodelse med vag och

jarnvag till fastlandet. Till och fran Lucerna skam hel del tunga transporter,
och i vissa fall aven transporter av farligt goBarligt gods-leden stracker sig
fran E22 ut till oljedepan pa Lucerna. Ungefar Bfhsporter med farligt gods
kor denna stracka varje dag. Langs hela leden fiefryggelse som bostader,
skolor etc. Det ror sig aven en hel del gaende ayddlister utmed strackan.

Trafikflodet ar som hogst pa Allén med ca 14 50@dm per dygn och lagst pa
Ostersjovagen med ca 6500 fordon per dygn.

Figur 3-9 Farligt gods led, Véstervik. Kélla: NVDB 2012-04-12
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Eﬂ/—\\

2 162 Meter:

\Dala uttaget fién NVDE 2012-04-12

Figur 3-10 Farligt gods led Gamleby. Kélla: NVDB 2012-04-12

3.3 Trafikens omfattning

Det rader bristande kunskap om dagens resande inkoen, bade idag och
bakat i tiden vilket gor det svart att beskriva&ayst. Information om fordel-
ningen mellan olika trafikslag ar vardefull foér &inna se forandringar over
tid. | framtida fordjupade Oversiktsplaner for stk och Gamleby kan
utrymme fér sddana matningar finnas.

| Vasterviks tatort gors trafikflodesmatningar pé par fasta punkter men
framst dar information kravs i samband med ombytigneeller liknande. De
fasta punkterna finns i centrum pa Hamngatan oc8tpéa Infartsvagen i hojd
med Ljunghedens handelsomrade.

Det stora antalet bestkare under sommaren gorafiketn pad Stora Infartsva-
gen da okar fran knappt 11 000 fordon per dygritika 14 000.

Tabell 3-2 Trafikmétningar i Vastervik 2009.

Avsnitt Tidpunkt Andel tung

trafik

Hamngatan Fiskaregatan/Fabriksgatan oktober 2009 5200 3%

Stora Infartsvédgen  Breviksvagen/Industrigatan april 2009 10 800 10%
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P& vag E22 var arsdygnstrafiken (ADT) &r 2009 c#ka00 fordon i héjd med
Vastervik och andelen tung trafik p& strackan citkarocent.

Uppgifter om kollektivtrafikens andel av resandatrsas men den bedéms vara
lag, bade inom tatorten och regionalt. En jamf@eatsed andra mindre orter

visar att resandet i Vasterviks stad &r en av der ®om har lagst antal

kollektivtrafikresor (7,6) per invanare ar 2005.FSgur 3-1.

Antal resor per invanare 2005
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Figur 3-11 Antal resor per invanare i stadstrafikens trafikeringsomrade 2005.*

Kommunens glesa bebyggelse gor att manga invamarglaivt bilberoende
vilket bland annat syns pa bilinnehavet. P4 30&ardet Okat fran cirka 300
bilar per tusen invanare till 481 bilar &r 2010.

Arbetspendling

Arbetsmarknaden &r relativt lokal och Vastervikcutg@n separat funktionell
analysregiony ndgot som Regionférbundet Kalmar 1an arbetamftforandra.
Malet ar att regionens fem FA-regioner ska bli tfag pendlar cirka 1 100
personer in till kommunen och cirka 1 80C° et innebér att cirka 11 procent
av de forvarvsarbetande pendlar ut ur kommunen.

| figuren nedan, som visar den regionala pendlindeaimgar kommunens
relativt svaga relation till 6vriga arbetsmarknadgoner.

3 Forstudie Ny sydlig infart till Vasterviks tatort (2009)
4 Framgangsfaktorer for kollektivtrafik i smastader, Ellen Rube, Lule& tekniska universitet (2007)

® Tillvaxtverket har delat in landet i 72 FA-regioner. Dessa ar regioner inom vilka manniskor kan bo och arbeta
utan att behdva gora alltfor tidsddande resor.

¢ SCB, Vastervik kommunfakta 2011, uppgiften avser 2009.
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Figur 3-12 Pendling for folkbokforda i Ostra Gotaland. Kélla: Systemanalys for stra Gétaland.

Kommunens interna resande

Kommunen kartlade ar 2009 de anstélldas arbetsvidket visade att majorite-
ten av tjansteresorna gjordes med bil. Andelendiiir (enligt Férordning
2009:1- om milj6- och trafiksékerhetskrav for mygiueters bilar och bilresor) i
Vasterviks kommuns personbilpark var 41 procent9200ed en snéavare
definition av miljébil som biogas-, hybrid- ellertamolbil blir andelen 22
pr0(7:ent. Under aret gjordes 480 000 mil av resarad bil och 18 000 mil med
tag.

3.4 Tillganglighet

Tillganglighet handlar om mgjligheten att na detnmall nd i den offentliga

miljon, ndgot som ar sjalvklart fér manga av osenMaven svaga trafikant-
grupper som barn, funktionshindrade och aldre skan& ta sig fram i trafiken
utan allt for stora uppoffringar i form av restikipstnad eller otrygghet. Ett
nationellt mal ar att den offentliga miljon ska aaillganglighetsanpassad till ar
2010.

7 Strategi for energieffektivisering i Vasterviks kommun 2011-2020
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Enligt den cykelvagsanalys som genomférdes 2005hargangsstallena och
infarterna till cykelbanorna inte avfasade kantsterAr 2009 gjordes en
tillganglighetsinventering da alla 6vergangsstaliégardades samt tillganglig-
het till torg och parker och hallplatser i centrdérbattrades. Det som nu
aterstar ar 6vriga tatorten samt kransorterna.

3.5 Trygghet

Upplevd olycksrisk respektive upplevd valdsrisk gar upplevelsen av
trygghet. Oro for att drabbas av brott eller olyckan paverka manniskors
vanor. Manga manniskor, i synnerhet aldre, avstdssa fall helt fran att resa
till onskade mal och aktiviteter pa grund av otrlyggeller genomfor resorna pa
ett annat satt. Det kan innebara att man foredodrfére buss eller att man
undviker att ga genom morka gangtunnlar eller ukelvigAngvagen genom
parken nar det blivit morkt.

Otrygghet kan ocksa vara osékerhet betraffande elmriesan kan genomforas
utan att odverkomliga hinder uppstar, vilket kanavsarskilt relevant for aldre
och personer med funktionshinder. En trygg miljdrar till ett mer jamlikt
samhalle, déar inga grupper av manniskor tvingasdmsa sitt livsutrymme till
foljd av otrygghet.

| Vasterviks tatort ar alla gang- och cykelvagah @llmanna parkeringar i
tatorten ar belysta.

For nagra ar sedan gjordes en undersokning blaine dér de pekade ut platser
dar de upplevde det som otryggt att g Gver gabem plats som framst
pekades ut har man nu atgardat med blinkade ovgsgtillesskyltar.

3.6 Trafiksakerhet

Nollvisionen &r grunden for trafiksdkerhetsarbét8terige. Den &r bilden av
en Onskad framtid dar ingen skadas svart eller slotiafiken. Manniskor gor
ibland misstag. Darfor gar det inte att helt fodvm trafikolyckor, men
foliderna av olyckorna kan minskas genom att utfurmgen av gator och
fordon blir sédkrare. Risken for att olyckor skardfia minskar dessutom om
alla trafikanter far okad insikt om hur viktigt d&t med ett sékert beteende i
trafiken.

Hastigheten har ofta avgorande betydelse for hur gde& om olyckan &r
framme. Om en manniska blir pakord av en bil somi &9 km/h 6verlever nio
av tio. HOjs daremot hastigheten till 50 km/h &r eledast tva av tio som klarar
olyckan med livet i behall. Alltsa ar det dnskvatt hastigheterna halls runt 30
km/h eller lagre i miljoer dar oskyddade trafikantestas tillsammans med
motorfordon.
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Figur 3-13  Krockvaldskurva Kalla: Lugna Gatan

Hastighetsgrénsen i Vasterviks tatort &r 50 km#regellt, men skyltad 30 km/h
i centrumkarnan samt vid nagra skolor.

| den regionala planen pekas riksvag 35 ut medtamie trafiksakerhet.
Tjustbanan har i hela sin strackning 140 plankoigeni varav endast en liten
del &r 6vervakade.

Vid de utandningsprov som polisen gjort hittillsar (2011) var andelen
rattonyktra eller drogpaverkade 0,93 %.

Antal doda och skadade i trafiken

Tabellen nedan visar antalet déda och svart skadsdsterviks kommun de
senaste tre aren. Totalt har 40 personer dodaetss&hdats utanfor tatbebyggt
omrade och 28 personer inom tatbebyggt omrade. @ dadsfall har skett
utanfor tatbebyggt omrade.

Tabell 3-3 Antal doda och svart skadade personer i Vasterviks kommun aren 2008-2010

Ddda 4 3 2
Svart 37 15 7
skadade

De allra flesta som dodats eller skadats svaregsgmbilister, men det har aven
intraffat ett antal olyckor med sarskilt motorcytér, mopedister och cyklister.

Tabell 3-4 Antal déda och svart skadade personer i Vasterviks kommun aren 2008-2010 per
trafikantkategori.

Personbil MC Buss Latt Moped Cykel Fotgangare
lastbil

Enligt de olyckstal som Sveriges kommuner och langshar tagit fram hade
Vasterviks kommun ett olyckstal pa 2,8 déda ochrtsskadade per 10 000
invanare for aren 2005-2009. Detta gor att Vastemamnar langt ner pa 89:e
plats av 93 av kommunerna i samma storleksorddiBgd00-40 000 invanare).
Det ar dock viktigt att papeka att resultaten iatedirekt jamforbara mellan
kommuner eftersom andelen genomfartstrafik, stadiggnét som kommunen
inte sjalva har radighet dver spelar stor roll-
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Bilbaltesanvandning

| NTFs studie av baltesanvandning i Sveriges 29rkaner ar 2011 kom
Vastervik pa 58:e plats med en baltesanvandnir@b & %.

3.7 Miljopaverkan och hélsa

Trafiken belastar miljon pa en mangd olika ségx genom klimatférandringar,
buller, forsurning, 6vergddning, utslapp av hélsoliga &mnen och tar
vardefull mark i ansprak. Den tunga trafiken svayamerellt for en storre andel
av miljopaverkan an vad dess andel av trafikarhetgir.

Klimatforandring - koldioxidutslapp

En stor del av persontransporterna i kommunen skedt bil och det ar en

utmaning att na kommunens mal om att vara fossildedri ar 2030. Andelen

branslesndla bilar 6kar dock. 2010 var andelen dbe&ndla bilar med en
forbrukning under 120 g koldioxid per kilometerkar27 procent av nybilsfor-

séljningen. 3,5 % av alla bilar i trafik i Vastiss kommun ar 2010 drevs pa
annat &n bensin/diesel, dvs. el, etanol/hybridyngass/biogas

Luft

Vastervik har en bra luftkvalitet jamfort med mangadra kommuner och
halterna ligger under miljokvalitetsnormerna forempelvis svaveloxid och
kvaveoxid. Sma partiklar som &ar mindre an 0,01 niM10) ar farliga for

halsan och orsakas till stor del av vagtrafiken dcibbdacksanvandningen.
Aven har ligger de uppmatta vardena under det géidst.

Energianvandning

Energianvandningen ligger i Vasterviks kommun undenomsnittet for
landets kommuner. Transportsektorns andel har glet anvandningen har
legat relativt konstarit.

Buller

En overgripande bullerkartlaggning i kommunen Inde igjorts men méatningar
tyder pa att riktvardena for buller vid nyetablgan Overskrids vid Albert

Tengers vag och Folkparksvagen. Vilka varden soangskla som riktvarden

for befintlig bebyggelse ar dock inte faststallibr@ingar kan aven forekomma
pa ovriga vagar i Vastervik med hoga trafikflodeh marliggande bostader.

3.8 Trafiken i framtiden

| den omvérldsanalys som gjordes 2008 infor arbeted en vision for
Vastervik 2025 pekades fyra drivkrafter ut som siymvarlden och déarmed
Vastervik. Enligt analysen gar vi fran miljomedwvgtet till miljohandling, mot

8scB
9 Hallbarhetsbokslut 2010
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en Okad individualisering och globalisering samtseabbare IT- och teknisk
utveckling. 1 och med transporternas stora del Bmdtpaverkan och var
energianvandning &r detta trender som kommer atergd resandet och
planeringen av staden och trafiken.

Ytterligare faktorer som kommer att paverka resadgdebland annat kommu-
nens utbyggnadsplaner, befolkningstillvaxt ochaiidie.

For att avlasta stadens enda infart och leda olgtfgods och 6vriga transpor-
ter till hamnen utan att passera stora delar arté&it, genomfors en vagutred-
ning om en ny sodra infart till Vastervik fran v&@2. En sodra infart skulle

bidra till att starka Vasterviks plats i regioneRestider soderut saval som
vasterut forkortas, vilket gor att Vastervik kan &h mer attraktiv bo- och

pendlarstad.

En ny norra infart till Gamleby ska ocksa utreddredningen ar angelagen
med hansyn till den trafiksituation som uppstargidggnom gamla centrum,
med tung- och farligtgodstrafik, ner till hamnen.

| utkanten av Vastervik har ett nytt handelsomréjdegheden vuxit fram och
en utvidgning ar planerad vilket kan komma att fiiré resandet i kommunen.

Av de nio strdk som pekas ut i Regional systemantily transportinfrastruk-
turen i Ostra Gotaland har E22, Tjustbanan, riks¥agch 40 stor betydelse.
Enligt den regionala transportplanen for lanet sikden att starka straket
mellan Vastervik och Linkdping, Tjustbanan. De mesten finns budgeterade
racker dock inte for att uppna en tillrackligt gsthndard och mojligheten att
forbattra restiden ska utredas vidare.

P& E22 som ingar i den nationella planen finns btetgde medel for atgarder
under den senare delen av planperioden 2018-208#&n Iregionala planen
finns @ven medel for att bygga ut cykelvagar sordeustodjer pendling med
kollektivtrafiken i lanet och bidrag till atgard&ring kollektivtrafik, gdng och
cykel samt projekt for attitydpaverkan.

3.9 Bristanalys

Nulaget och maluppfyllelsen kan illustreras i ek. siarderos. Detta ar en
kvalitativ beddmning och ingen absolut sanning. Nbealdmningen kan vara
en hjalp att géra bristerna mer 6verskadliga sdgttgbm den ger underlag for
det fortsatta arbetet med prioritering av atgar@akeln i varderosen illustrerar
de uppsatta malen. Skalan ar mellan 1 och 5 ochva@r bedémningen av hur
langt vi idag befinner oss frdn uppsatta mal (lebir att vi idag star mycket
langt ifrdn vara uppsatta mal, medan 5 innebanatet redan ar uppnatt).

Varderosen visar att Vasterviks kommun ligger reldfingt fran onskat lage.
Se Figur 3- nedan.
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Figur 3-14 Maluppfyllelse i nulaget.

Vasterviks kommuns transportsystem ges en 2:a. &baddmning baseras pa
att mojligheterna att pendla fran Vasterviks kommed tag inte ar tillrackliga
med dagens forbindelser. Tillgangligheten till paikg i centrum ar god under
vinterhalvaret men férsamras under sommarhalv&ittafiknatet ar kansligt
for storningar i och med att det bara finns enrinfdl Vasterviks tatort. En
hastighetsplan ar framtagen men de nya hastiglzeteaminte inforts annu.

Malen for trafikens omfattning samt resor och tpager i Vasterviks kommun
handlar om att 6ka cyklandet, minska antalet gadsyorter i centrum samt
korta bilresor. Idag saknas statistik dver resanilket gor varderingen av
nulaget osakert. Cyklandet bedéms ligga pa en genitilig niva for tatorten
men vara lagre pa landsbygden till foljd av de tangvstanden. Godstrafik i
Vasterviks centrum ar ett relativt stort problekstim bilberoendet som leder
till korta bilresor. Kommunen bedéms befinna sigrpéa 2 i forhallande till
malnivan.

Tillgangligheten i Vasterviks kommun ges en 3:att®daseras pa att manga
malpunkter ar tillgangliga till fots och med cykeétminstone for tatorten
Vastervik. Raddningstjanstens tillganglighet tiRZEar dock inte tillrackligt
hog eftersom den enda anslutningen gar genom Visteatort.

Trafiksakerheten i Vasterviks kommun ges en 3:dteDeaseras pa det hoga
olyckstalet och att det saknas samordning krinfiktradervisning i skolorna.

Miljopaverkan och héalsa ges en 2:a. Malen om luftiketen i kommunen samt
antal boende som drabbas av buller bedéms uppladistreal redan idag. Det
samlade omdomet blir dock lagt eftersom kommunelarigt ifrdn malet om
fossilbranslefri kommun 2030.
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4. Trafikstrategins delstrategier

Vision och mal visar onskvard riktning och vad sska uppnas. Strategin talar
om hur vision och mélen ska nas.

Strategin syftar ocksa till att ge framtida vagledni kommunens trafik- och

stadsplanering. Den ska ge stod i alla de, badeosimdtora, beslut som tas i
den fortlbpande verksamheten. Det handlar till giglrom vagledning for hur

prioriteringar och avvagningar mellan intressendjinas.

4.1 Viktiga forhallningssatt i trafikplaneringen

Foljande Overgripande forhallningssatt ar viktigh wga ifran i trafikplane-
ringen for sdval sma som stora atgarder. De behienpas i trafikplanering-
ens samtliga skeden och for samtliga trafikslag:

Hallbart transportsystem
Hallbart transportsystem &r en évergripande malsittfor trafikstrategin.

Det ar relativt kant att begreppet hallbar utveuklmyntades under borjan pa
1980-talet och fick sin spridning framst via Bruadtdlkommissionens rapport
"Var gemensamma framtid”. Denna definierar hallh#veckling som en
utveckling som"... tillgodoser dagens behov utan att &ventyra k@mnde
generationers mojligheter att tillgodose sina béhov

Hur begreppet definieras ar emellertid vasentligt fbrstaelsen av vad och
vilka atgarder som leder mot en hallbar utveckliNgr det galler "hallbart
transportsystem” finns ingen allmant vedertagenndefn dven om det idag
rader konceptuell enighet om vad som ar hallbarttfénsportsystemet. En
omfattande genomgang av olika definitioner och slemavandning visar dock
att enighet i princip rader om en rad aspekter soéste uppfyllas for att
transportsystemet ska kunna bidra till en halllteeckling:

= Transportefterfragan och/eller transportberoendegtenminska
m Hallbara transportsatt maste framjas sa att andétedressa okar
= Fordon och infrastruktur bér vara mer miljpanpasgadlibara

Med hallbara fardsatt avses i forsta hand, atmiestaulaget, gang, cykel och
kollektivtrafik.

Attraktivt for boende och naringsliv

Trafik- och stadsplaneringen ska stodja kommunesesgdipande malsattning
om att gora Vastervik till en attraktiv och halldesmmun som invanarna ar
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stolta éver. En okad attraktivitet ska leda tifl Ballbar tillvaxt. Atgarder i
trafik- och stadsmiljon skall prioriteras, orgamie och utformas sa att de i sa
hdg grad som mdjligt bidrar till kommunens attraitét och tillvéxt. Boende-
miljo och goda kommunikationer ska sarskilt prieras.

Tillganglighet istallet for rorlighet

Fokus i trafik- och samhaéllsplaneringen behdvern\ait skapa en god tillgang-
lighet till samhallets olika utbud av varor ochngéer. Ibland forutsatter detta
rorlighet, men manga ganger kan okad tillgangligtiitedsstallas utan att

strategi ger ett effektivare transportsystem metefénalkonflikter mellan de

olika hallbarhetsaspekterna. Det bor ocksa ledlantitskat behov av kapaci-
tetsforstarkande vaginfrastruktur.

Prioritering av trafikslagen

De centrala delarna av tatorterna i kommunen ska tdgganglig fér gods- och
persontransporter med bil, men pa fotgangares,istgké, och kollektivtrafi-
kens villkor.

Vid planering, utformning och drift av trafiknéaten ska trafiksla-
gens behov normalt prioriteras i foljande ordning:

1. Gangtrafik

2. Cykeltrafik

3. Kollektivtrafik

4. Biltrafik

| strdk och omraden med manga ansprak och beleovj tle centrala delarna,
ska utformningen prioritera oskyddade trafikantegng@mn integrering av

trafikslag och 6kat samspel. Darefter ska kollgkdifikens ansprak och behov
beaktas, och slutligen beaktas biltrafiken. Prdsibrdningen syftar till att

erhalla ett gaturum och trafiknat som ar planeusfiprmat och underhallet

utifrfdn manniskans behov, inte bilens. Prioritegeingka anvandas saval i den
overgripande planeringen av omradden som vid plagepd mer detaljerad

niva. Utryckningstrafiken kan i vissa fall prioniges O6ver gang-, cykel- och

kollektivtrafikens framkomlighet.

Fyrstegsprincipen for prioritering och val

Principen bygger pa ett transportslagsévergripasglesatt, men hanterar i
forsta hand brister och problem inom véagtranspetésyet. Tanken med
fyrstegsprincipen ar att atgarder utanfor vagtrartspstemet kan minska
behovet av vagtransporter och darmed aven behwe\&parder inom vagtrans-
portsystemet. Atgarder bor véljas i foljande orgpin

1. Atgarder som kan paverka transportbehovet ochwtiansportsétt
2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande avmfj infrastruktur

3. Begransade ombyggnadsatgarder och férbattringar
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4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Fyrstegsprincipen ar ett forhaliningssatt som syfil att framja en sa
forutséattningslos och allsidig planering som mdjlig

En energisndl trafik- och stadsplanering

For att minimera trafikens klimateffekter maste dgsiska planeringen strava
efter att minska energianvandningen. Ny bebyggelseeras sa att behovet av
transporter minimeras, till exempel genom att béantika funktioner. Det ska

vara enkelt for manniskor att ha en hallbar livssti

Det ska vara enkelt att resa till skolan och ath®esd kollektivtrafiken och for
att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik krawrdckligt resandeunderlag.
Utbyggnadsomraden bor darfor prioriteras till ilkktivtrafiknara lagen.

En energisnal trafik- och stadsplanering gar hahdnd med malet att under-
latta for en halsosam och miljévanlig livsstil. Gem att prioritera planeringen
for gdng och cykel och planera staden utifran ktla fardmedel och narhet
till service blir det lattare att valja mer hallbaérdmedel. Samtidigt underlat-
tas mgjligheten till vardagsmotion. Tillganglighetgll det offentliga rummet
ska vara god liksom tillgangligheten med gang, tyké kollektivtrafik.

Samordnare for hallbart resande

Manga kommuner har en eller flera personer medisuppgift att arbeta med
hallbart resande. Aven i Vasterviks kommun behdv§ansteman i kommunal
regi som har ett Overgripande ansvar for arbetetl mallbart resande —
kampanjer for hallbart resande, uppmuntra till édkfivtrafikresande och
cyklande, trafik- och miljofragor i skolor samt &era hallbart resande for
boende och foretagare. Syftet med arbetet ar attrkd invanarnas trans-
portbehov och val av transportsatt (steg 1 ochligteviagverkets fyrstegsprin-

cip).

4.2 Gangtrafik

Det ar bade billigt och har positiva halsoeffekdtirta sig fram till fots. Ett val

utvecklat gangtrafiksystem stimulerar till promeeadch motion och darmed
okad halsa. For att gangtrafiken ska utvecklasggwgtrafiken ses som och
behandlas som ett eget trafikslag. Detta inneliadett ska finnas minst lika
goda rutiner och beredskap i kommunen for drift mdrastruktur for gangtra-

fiken som for 6vriga trafikslag.

Ett tillgangligt gangtrafiknat

Barn, aldre och funktionshindrade ska vara dimemeiande vid utformningen
av gangtrafiksystemet, pa sa vis skapas ett tyafiksn som ar tillgangligt for
alla invanare. Onddiga hinder for personer med dead rorelseférmaga ska
atgardas.

Dar barriarer finns ska tillgangligheten forbattgesiom skapande av passager
och lankar. Ny 6vergripande infrastruktur utfornsasatt fysiska barriarer for
gaende och cyklister minimeras. Barriarer i befinthfrastruktur ska succes-
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sivt atgardas. Sarskild uppmarksamhet agnas dtiaska den fysiska barriaren
av gator och trafikleder som korsas av manga osigedrafikanter.

gangnatet ar sa gent som bara ar mojligt. Gankémafska alltid ha kortare
fardvag an biltrafiken. Det ar ocksa viktigt athgaatet inte innehaller onodiga
hojdskillnader, t ex ner i tunnlar eller upp pa drcdver barriarer. Som
fotgangare ar det ocksa extra viktigt att den omugile miljon ar vacker och
trygg. Darfor bor drift och underhall, belysninghogintervaghalining priorite-

ras extra pa gangvagar.

Utveckla attraktiva gangtrafikmiljoer

En annan viktig aspekt att beakta ar gangtrafikeirskilda mojligheter att
bidra till en attraktiv stadsmiljo. Sarskilt viktigar att utveckla gangtrafik-
miljoer som kan forbattra villkoren for lokal harid&ch service. Tatortsgator
som ar mer an ca 200 m langa och som har biltnafdd hogre gallande
hastighet &n ca 30 km/h, ska ha gangbana. Larmb@iudgator ska det finnas
gang- och cykelbanor. | gatumiljoer med laga hastigr och stora korsnings-
behov bor integrering av trafikslagen 6vervagadikdande satt som man har
gjort pa Fiskaretorget. Sakerhet och framkomligh@t gdende bor vara
dimensionerande pa lokalvagnatet. Trygghetsfragoinge minst ur ett

jamstalldhetsperspektiv, ar ocksa en viktig aspekvecklingen av gangtrafik-

systemet.

Ga och cykla till skolan-projekt

Ett "Ga-och-cykla-till-skolan-projekt” kan omfaten rad olika delprojekt for
att oka andelen barn som gar och cyklar till skqlarett trafiksakert och tryggt
satt. En Oversyn av trafikmiljon kan goras tillsaema med information i
skolorna och projekt med vandrande skolbussar

Trafiksékerhetsutbildning for skolbarn

Barn- och utbildningsférvaltningen har i sin handbplan som mal att barn-
och ungdomarna ska fa information vid minst tviéien under grundskoleti-
den om vikten av att anvanda cykelhjalm. Trafikundmingen i skolan ska
aven Oka med malet att 6ka kunskapen om trafikbeéksfragor hos bade
elever och larare.

4.3 Cykeltrafik

En forutsattning for en utveckling av cykeltrafikén att cykeln ses som ett
reellt alternativ till bilen av bade planerare dokdnare. En 6kad cykeltrafik
kan fA manga positiva effekter for saval samhdllstort som den enskilda
individen. Val utbyggda cykelvagnat medfor en olgiriing frAdn motoriserade
transporter till den betydligt mer miljovanliga @Heafiken. Att cykla har
positiva effekter pa halsan. Det finns forskningssdm visar att man kan gora
vasentliga samhallsekonomiska vinster genom Okaddahp g a ett Okat
cyklande. Ett Okat aret-runt-cyklande kan uppnasoge att cykeltrafiken
sarskilt prioriteras i drift- och underhallsatgardekl vintervaghallningen).
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Prioriterade cykelstrak

Peka ut de cykelstrdk som forst bor prioriterasbattias ihop, sakra passager
och prioriteras i drift och underhall. Peka ut igkt malpunkter som ska vara
tillgangliga och sakra for cykeltrafiken.

Forbattrade forutsattningar for cykling till/fran k ollektivtrafik och
andra viktiga malpunkter

Cykeltrafikens potential for anslutning till kollewtrafiken ska tillvaratas. Det

galler bade for resor till tdgstationen och fororesill busshallplatser pa

landsbygden. For att 6ka kollektivtrafikresandefivier att anslutningsresorna
fungerar. Sarskilt viktigt ar detta for att pa lamgikt kunna 6ka den regionala
pendlingen. Cykeln har den stora fordelen att mamrker mycket nara

malpunkten och att man oftast enkelt kan parkesa att leta efter en bra och
billig parkeringsplats. Sakra och trygga cykelparkgar &r darfor sarskilt

viktiga och cykelparkeringen skall alltid ligga n#re och mer bekvamt i
forhallande till malpunktens entré an bilparkering®att placering ar avgo-
rande for om cykelparkeringen kommer att anvan@ém heller inte bort

vagen till/fran malpunkterna.

Ett sammanhé&ngande och tydligt cykelnat

For att ett 6kande cyklande ska kunna uppnas &sédskilt viktigt att cykelba-
norna ar sammanhangande samtidigt som information aykeltrafiken
forbattras, med t ex skyltning. Vid hastigheterk&®h eller hogre ska cyklister
alltid separeras fran biltrafiken. | lokalnatet diéstigheten ar hogst 30 km/h ar
cykling i blandtrafik lampligt. Separering av gaenftan cyklister kan vara
lampligt i vissa fall, da gang/cykelflodet ar steller dar cyklisternas hastighet
kan vara hog, t ex i backar.

Det ar av stor vikt for att 6ka cykelns attraktikradt att cykelnatet &r samman-
hangande och inte avbryts av felande lankar. D&kér hela cykelnéatet ses
over och felande lankar pekas ut och atgardas riodtprade cykelvagarna ska
sarskilt prioriteras. Aven barriarer sdsom staréfikerade vagar eller jarnva-
gen ska pekas ut och atgardsforslag ska tas fram.

En cykelplan for de storre tatorterna
Delar som kan ingd i cykelplanen ar:

m Inventering av befintligt cykelnat inom tatorteroeh mellan tatorterna.

m Tafram en atgardsplan for infrastrukturatgarderft binda ihop cy-
kelnatet. Infér en prioriteringslista och tidplair fitgarder.

Forbattrade forutsattningar for att cykla mellan ta torterna

For att forbattra mojligheten att ta sig mellanndiedre tatorterna med cykel —
for resor till arbete/studier och turistresor —dét viktigt att mojligheterna att
cykla forbattras. Klimatkommissionen i Kalmar laarpekat ut cykelturismen
som ett satt att minska fossila utslapp och sagttidka cykelturismen.

Regionala cykelplaner tas fram pa manga hall i i§eeoch kommer aven att
tas fram i Kalmarregionen. Detta kan Vastervik mytta av i sitt arbete med att
forbattra forutsattningarna for att cykla mellatotéerna.
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For att forbattra mojligheten att cykla mellan téona &r den viktigaste
atgarden att ha med cykelmojligheterna redan igslagen av nya vagar eller
vid ombyggnation av vagar. For befintliga 2+1- aadar cykling i princip har

omojliggjorts bor man utreda mojligheten att ankiggnklare former av

cykelvagar langs med 2+1- vagar. Arbets- och skolrened cykel kan pa detta
satt 6ka men ligger aven i linje med ambitionenf@tbattra férutsattningarna
for cykelturismen i lanet.

Satsning pa drift och underhall av cykelnatet

For att cyklisterna ska kanna sig som en prioriteérafikantgrupp maste drift-
och underhallsatgarderna séttas i fokus. Cykltednsliga for brister och fel
i utformningen. Aven sma detaljer kan vara tillfégk hinder for att cykla.

Med ett battre underhall lockar man dels fler cstidi, dels kan man minska
antalet singelolyckor pga. daligt underhall. Siofjglkorna &r ofta en stor
andel av cykelolyckorna, aven om dessa inte sywdydksstatistiken fran

polisen.

Bristande drift och underhall av cykelnatet kanlattll stora bekymmer for
cyklisterna. Cyklisterna skall inte ses som en graptusiaster som kampar sig
fram oavsett omvagar eller uppskyfflade snévalbacykelbanan.

Ett bra cykelnat skall ha minst samma standardeb@ggningen som bilvagna-
tet. Det ar sarskilt viktigt att ha en hog kvalipgt huvudstraken. Vintertid bor
huvudcykelstraken plogas samtidigt som huvudvagnate

4.4 Kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska utvecklas &r det \gktatt utveckla resmajligheter
och utbud fér bade lokala resbehov och resbehaw iregionen. | ett hallbart
transportsystem ar en hogvardig kollektivirafik eam de allra viktigaste
byggstenarna. En val utbyggd kollektivtrafik armidvandig forutsattning for
att attrahera fler resenarer och minska biltrafikéimst regionalt men &ven
lokalt.

| "Trafikférsorjningsprogram for Kalmar lan 2013-20" ar kollektivtrafikstra-
ken uppdelade i starka , medelstarka och svagk sarat nartrafik. De starka
kollektivtrafikstraken ar viktiga for utokad arbpendling och regionforstoring.
Fokus for Vasterviks kommun ar Tjustbanan, E22 wk$vagarna 35 och 40.
De starker aven relationen till angransande kommonok |&n genom kortare
restider till universitetsstader eller huvudortelokala arbetsmarknader t.ex.
Linkoping, Norrkdping och Kalmar. Pa sa satt kamma en attraktiv nationell
kollektivtrafik vilket starker Vasterviks plats égionen.
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Langsiktig malbild for
starka kollektivtrafikstrak
i sydostra Sverige.

Tégstr3 I
—

Busstrak

Figur 4-1 Starka kollektivtrafikstrék Kalla: Trafikférsorjningsprogram for Kalmar lan 2013 — 2021
(Landstinget i Kalmar lan)

Utveckla tatortstrafiken

Vastervik har ett jamforelsevis lagt resande meltektivtrafik i tatorten. Det
behdvs en dversyn av tatortstrafiken for att skspabbare och mer attraktiv
busstrafik.

Kollektivtrafiken pa landsbygden

Kollektivtrafiken pa landsbygd erbjuder ett basutdar boende och besokare
dar tillganglighet till utbildning, arbete och saatisservice prioriteras.
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Samordning av regional och lokal kollektivtrafik

Samordningen av den regionala och den lokala kohle#fiken &r av mycket

stor vikt for att den regionala arbetspendlinges fsikagera. FoOr att kollektivtra-
fiken ska bli riktigt konkurrenskraftig kravs atven anslutningsresorna fran
bostad till stationen och fran stationen till adtefungerar val. Bytestider har
stor betydelse for hur attraktiv resan blir jAmfoned andra fardmedel. |
omraden som ar svara att forsérja med kollektiikraka mojligheterna att

smidigt nd och ansluta till befintlig kollektivtiafforbattras, genom exempel-
vis pendelparkeringar for bil och cykel. Viktiga lkpunkter for byte utmed

starka kollektivtrafikstrak ar Ankarsrum, VerkebacRlankaholm och vid

riksvag 40°s anslutning till E22. De ar av stortvétt kontinuerligt utveckla

antalet knutpunkter utifran funktion och efterfraga

Forbattrade pendlingsmojligheter Vastervik-Linkodpin g

For Vasterviks del &r en utbyggnad av den regiorkabektivtrafiken en
mycket viktig del i att utbka arbetsmarknadsregiooeh locka fler foretag och
invanare. ldag tar den strackan en timme och 45ut@inMalet ar att fa ner
restiden till under 1 timme. Utbyggnad av spaargitavgangar och eldrivna tag
ska gora det enkelt for ménniskor att bo i Véasterwch arbetspendla till
Linkoping. Med en sddan utbyggnad kommer hela $tolok, Ostergotland
och Malardalen ocksa narmare. Vasterviks kommunfaitaitta att arbeta for
att fa till stdnd en upprustning av Tjustbanan rfi@battrad sparkapacitet och
eldrivna lok.

Forbattrade pendlingsmojligheter inom regionen

Att forbattra pendlingsmojligheterna mellan Vasterwch Kalmar skulle aven
det forbattra mojligheterna for arbetspendling @oh utvidgning av arbets-
marknadsregionen. En jarnvagsforbindelse bor diygalnagot langre fram i
tiden. Dar har Tjustbanan hogre prioritet. Mark kdock reserveras for en
eventuell utbyggnad av jarnvéagen langre fram irtide

Arbetet har paborjats med att forbattra bussfoddseh mellan Vastervik och
Oskarshamn-Kalmar. Genom att se over linjenatetatheten, restiden och
enkelheten i tunga strdk finns potential att oksanelet. Pa kortare sikt an
jarnvagen kan darfor busstrafiken Vastervik-Kalmawecklas liksom ftill
Hultsfred respektive Vimmerby. Téatare turer och J@ka pendlarbussar kan
vara ett bra alternativ till tagtrafik.

Flygtrafik

Landningsbanan forlangs med 400 meter och foruisgtirna for reguljar
trafik till Stockholm utreds.

Arbeta for att utveckla kollektivtrafik till/franwiiga strategiska flygplatser.

Sjofart
Var uppgift ska vara att skapa forutsattningaruteckling av kollektivtrafik
med bat, saval upphandlad som kommersiell.
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4.5 Biltrafik

Att aka bil ar ofta ett snabbt och smidigt sattraga p& och fér manga av
Vasterviks invanare ar bilen en sjalvklarhet. Meitrafiken har ocksa en
baksida med stor miljoforstorelse, skapande avidvarr och oattraktiva och
omanskliga miljder. For att uppnd malen i trafiegtgin och kommunens
overgripande mal om fossilbranslefri kommun 203thdser biltrafikens
miljobelastning minska. | en kommun med Vastergk®grafi kommer dock
bilen att ha en viktig plats i transportsystemetieam 6verskadlig framtid.
Strategier for att minska antalet olyckor och uiplérsakade av biltrafiken
kravs.

Ratt fart i staden

Utformningen av gatumiljon ska stddja och undeald@r biltrafikanterna att
halla ratt hastighet. Hastighetsnivan pa en trafiks paverkar pa olika satt
mojligheten att pd en gata tillgodose de ansprakgpa kvalitet (stadens
karaktar, tillganglighet, trygghet, trafiksakerlmth miljo och hélsa) som bor
efterstravas i narmiljon.

Den framtagna hastighetsplanen for Vasterviks tétka kompletteras med
atgardsforslag for de avvikande punkter och strédskon behover atgardas.
Darefter ska de nya hastighetsgranserna inféorakaetmuniceras fér en okad
hastighetsefterlevnad.

Miljovanligare fordon i kommunen

For att astadkomma en fossilbranslefri kommun 202@s en omstéallining till
nya branslen. Det kommunala bolaget Vastervik Biggaducerar fordonsgas
har ett utbyggt gasnat med publik tankstation nteategisk placering langs
infarten till tatorten vilket skapar goda forutséitigar att 0ka andelen biogasbi-
lar i kommunen. Idag produceras gasen i reningstegd Lucerna och
transporteras till biogasmacken pa Rullstensvagen.

Ett satt att Oka andelen biogasbilar och elbilan kara genom att bygga ut
infrastrukturen till exempel for laddning av elbilAtt kommunens egna fordon
samt kollektivtrafiken drivs med dessa drivmedeyjtéerligare en strategi.

Kommunens egna resor och transporter

Kommunens anstallda utfor en rad resor, savabdii fran arbetsplatsen som i
tjansten. Kommunen &r ocksa en viktig aktor gakanpphandling av transpor-
ter och resor (t ex sophamtning, drift och undérh@hruleveranser och

skolskjuts). Inom detta omrade finns en rad atgéattevidta for att sakerstéalla
att de resor och transporter som kommunens arstatfdr eller som kommu-

nen handlar upp &r sa sakra och miljévanliga soilighd~orslag pa delprojekt

presenteras nedan.

Krav vid upphandling och ink6p

Kommunen ska stélla krav vid upphandling eller imkiv saval fordon som
tjanster, resor och transporter. Kraven ska galdeltrafiksakerhet och miljo.
Kommunen har en viktig roll i att paverka foretdbatt arbete med miljé- och
trafiksakerhet genom att efterfrdga detta i aniadl galler utslapp ska kravet
vara att fordonen i forsta hand ska vara fossiklgdria. Alkolas pa kommu-
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nens bilar ska vara ett minimikrav, men ISA (Intght Stod for hastighetsAn-
pasning) bor ocksa overvagas liksom ytterligareedissystem som fot-
gangardetekterande system, kollisionsvarnare nedudtobroms och liknande.
Uppfoljning av att kraven foljs ar ocksa en viktigl.

Uppdatering av resepolicy

| Vasterviks kommun finns en antagen resepolicy sgpdaterades senast
2004. Resepolicyn innebar att i forsta hand b@radttiv till att resa 6vervagas,
t.ex. telefonmote, videokonferens eller liknand@ormalfallet ska kollektiva
transporter som tag eller buss véljas fore persolgnstebilar i bilpool
alternativt hyrbilar ska anvandas. Samordna ochakaimng ska stimuleras.
Sparsam och saker korning uppmuntras. Cykling géibe korta resor i
tjansten, nar det ar ett tidsmassigt lampligt aliéw, genom de lanecyklar som
finns pa arbetsplatsen.

Resepolicyn ska uppdateras och kompletteras melibdydahcitament och
riktlinjer for att sakerstéalla att de mest hallbalternativen valjs. Resepolicyn
bor aven forankras och kommuniceras tydligare.

Nya infarter — for ett robust och anpassningsbart b iltrafiknat

Biltrafiknatet behover bli mindre sarbart for stiowpar, i synnerhet galler detta
utryckningstrafiken. Den viktigaste atgarden fdrrainska stérningsrisken och
ge sakrare transporter ar att en ny sddra infaggbyEn férstudie om en ny
sodra infart har redan genomférts. For Vasterviamiuns del handlar det
fortsatta arbetet om att fortsatta arbeta for ettognférande och finansiering.
Med utgangspunkt fran den utredning som pagar titedeetiskt mojligt att
paborja byggnation 2014/2015.

En ny norra infart till Gamleby ska utredas.

God kvalitet for utryckningstrafiken

For utryckningstrafik av hdg standard ska eftevstsdaatt trdnga sektioner
undviks pa det primara natet for utryckningstrafidet primara natet for
utryckningstrafik bor omfatta l[Ankar med god ryrhig, t ex liten trdngsel och
flera korfalt. Behovet av korutrymme for utrycknstgafik paverkar utformning
av saval gaturum som korsningar. Utrymmet for Kailérafik och utryck-
ningstrafik kan med fordel samordnas eftersom daasiislag till stor del har
samma krav pa vagars och gators utformning. Averufiyckningstrafikens
del &r byggandet av en ny stdra infart av stor fékiatt ha en fullgod kvalitet
pa natet.

4.6 Parkering

Enkelt att hitta parkering i stadskarnan

Det ska vara enkelt att hitta en parkeringsplatdler nara stadskarnan. |
synnerhet for att fa trafiksituationen att fungbédtre under sommarhalvaret sa
ska informationen och skyltningen av parkeringsigbgter forbattras. Fortsatt
samarbetet med de privata parkeringsgaragen fikatderas attraktivitet. Se
over hur avgifterna satts i parkeringsgarage octgtdmarksparkering.
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Pendlarparkering

Pendlarparkering anlaggs i narheten av knutpurfktekollektivtrafik sa att
bilister pa ett smidigt satt ska kunna genomfork@mbinationsresa — man tar
bilen frdn hemmet och lamnar den vid hallplatsatitsten for att fortsatta
resan med kollektivtrafik. AnlAggandet av pendlakpangar syftar dels till att
erbjuda ett mer flexibelt resande — bilen kan exa&mp anvandas till att skjutsa
barnen eller for inkdp, utan att resenaren for dielen behéver kéra anda fram
till malpunkten. Pa sa satt uppmuntras det koNekiiesandet— battre att ta
bilen en kort bit &n hela vagen.

Arbeta for trygga och néra pendlarparkeringar fbobh cykel i anslutning till
tagstationen. Kartlagg aven behovet av pendlarpadar vid busshallplatser
pa landsbygden och i de mindre tatorterna.

Parkering for tunga fordon

Se dver mojligheten att anordna en trygg och spégtering med rastplatsser-
vice for langtradare.

Ta fram en parkeringsnorm

Riktlinjer for parkering vid exploatering och dgpdhnearbete saknas i
kommunen. Parkeringsnormens syfte ar dels att séiter att ett erforderligt
antal parkeringsplatser tillférs en exploateringlsdatt kommunallagens krav
pa likabehandling av kommunens aktorer uppfylls.

Att satta parkeringsnormer for biltrafik handlar @tt finna en balans mellan
att sdkerstalla att ett tillrackligt antal parkgsplatser tillférs en plats vid
nyetablering eller vid forandrad verksamhetsutégnioch att i mojligaste man
effektivisera utnyttjandet av parkering och darrbédoch markanvandningen.

4.7 Godstrafik

Trafikndten for godstransporter ska ge en god anitgighet och trans-
portkvalitet, men med liten negativ paverkan pamkli, miljo, halsa och
trafiksakerhet. Transportlosningar med jarnvag odhastruktur foér samlast-
ning ska stimuleras. Har ar utvecklingen av Tjuséreen viktig atgard.

Nya infarter

Nya infarter fran E22 till Vastervik respektive Glatny skulle forkorta vagen
for godstransporterna genom tatorterna, och fraatifdeda de tunga transpor-
terna langre ifran bostadsbebyggelse och flyttigfgodslederna till de nya
infarterna vilket ar sakrare och far stor paverk@nboendemiljon. Se aven
delstrategin for biltrafik.

Okad godstrafik pa Tjustbanan

Med en forbattring av Tjustbanan bor kommunen ddigttiarbeta for okade
godstransporter med jarnvagen. Vasterviks hamn indigen utbyggda
jarnvagsspar som tillsammans med en utbyggnad astbgnan bor kunna ge
en okning av mer hallbara godstransporter. Genom rgdigen genomforda
muddringen av farleden har hamnens kapacitet dkagt\oor forstarkas genom
en battre koppling med jarnvagen. Vastervik borvakarbeta for att Oka
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andelen godstransporter med jarnvag, exempehasnagbete med Vasterviks
hamn.

Omlastningscentral/leveranstrafik i stadskarnan

Det finns flera stader i Sverige som har infort asthingscentraler for
transporter till kommunens verksamheter eller sthdskarnan. Exempel pa
sadana ar Linkoping och Halmstad. Vastervik bodeta om och hur detta
skulle kunna realiseras i den egna kommunen.

4.8 De viktigaste infrastrukturfradgorna for Véasterv Iks kommun

* Upprustning av Tjustbanan for att forkorta restidesi-
lan Véastervik och Linkdping

» Fortsatt uppgradering och utbyggnad av E22 sarst rik
vagarna 40 och 35

« Knutpunkter for kollektivtrafik och samakning vidced
starka straken E22, riksvagarna 35 och 40 samt-Tjus
banan for att forenkla pendling till arbete ochdstu
exempelvis Ankarsrum, Verkebéck och Blankaholm

« Sammanhangande gang- och cykelnat inom tatorterna
och till knutpunkter

* Ny sddra infart for 6kad tillganglighet och trafiterhet
samt skapa regionforstoring genom reducerade esstid

* Nordlig infart till Gamleby med hansyn till den fiesi-
tuation som uppstar i gamla centrum néar tung ach f
ligt godstrafik ska ner till hamnen
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5. Konsekvensbeskrivning

| detta kapitel ges en dvergripande beskrivningp@avstrategierna sammantaget
bidrar till att nd de uppsatta malen utifran resipeKTRAST- aspekt.

Det &r viktigt att arbeta enligt alla, eller i allall flera, strategier samtidigt.
Vissa av strategierna ar kortsiktiga och ska lé@tatgarder pa relativt kort sikt.
Vissa andra strategier ar sadana dar atgarder ligggre fram i tiden. Det ar
viktigt med en helhetssyn och langsiktighet sa gghomforda strategier
tillsammans bidrar till att uppna malen. Summarilena strategier genomforda
samtidigt ar ofta stérre &n summan av de enskiiddegierna. Hur val malen
uppfylls beror till stor del pa engagemanget inoomknunens alla delar, det
politiska stodet samt de ekonomiska forutsattningaatt genomfora de
atgarder som kravs.

Stadens karaktar

Trafik- och stadsplaneringen ska bidra till attag®asterviks kommun till en
attraktiv och hallbar kommun som invanarna ar atoter.

De fysiska forandringar och forbattringar i trafikeom pekas ut i strategin har
potential att 6ka attraktiviteten, men ocksa oveggh till ett mer hallbart
resande som leder till ett mer levande gaturum fiezdgdende och cyklister.
Det ar viktigt att ha med attraktivitets-aspektertformning av fysiska atgarder
och andra férandringar, sa att potentiella mojltghetill forskoning etc.,
realiseras.

Transportsystemet

Med transportsystemet menas framst infrastruktéienle olika trafikslagen —
hur gator, vagar och bytespunkter ar uppbyggdaemé&r Transportsystemet
ar att oka mojligheterna att ga och cykla samt dtira majligheterna till

pendling till andra kommuner. Att skapa en infraktur for vagtransporter som
battre harmoniserar med kommunens kvaliteter arsackn malsattning.
Transportsystemet ska uppfylla transportbehovealtérinvanare.

Strategierna beddms ge goda forutsattningar atnaipgetta. Genom att
prioritera gdende och cyklister i tatorterna odbega for tillgangliga gangstrak
och prioriterade cykelstrak, kan transportbehoygtfyllas pa ett battre satt for
alla.

Att forbattra mojligheterna att pendla till arbétandra stader ar ett mal i linje
med det regionala malet om att minska antalet am@tknadsregioner. En
viktig del i detta &r forbattringen av Tjustbanait arbeta for detta ar kanske
en av de viktigaste strategierna och som ocksdtioarbetydelse for flera av
malen.
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Att anpassa hastigheterna for att battre moéta tietafina i tatorten leder till en
sakrare, tryggare och mer socialt och miljomadsidjbar tatort. En konsekvent
genomford hastighetsanpassning ger darfor effekiepé av malen.

Vasterviks kommun har som mal att minska antastsporter av farligt gods
som passerar genom bostadsbebyggelse. Den viktigiategin for detta ar att
arbeta for en ny infart till Vastervik. Det ar alimt kant att nya vagar leder till
mer biltrafik®. N&r vagkapaciteten eller kvaliteten i trafiksyst oOkar
minskar uppoffringen for att fardas pa vagen vilkn tur 6kar efterfragan. En
ny infart till Vastervik kommer med stor sannolikiet minska antalet tunga
transporter inom bostadsbebyggelsen och forbatilgartgligheten for
raddningstjansten. Men det kommer ocksa att lddattiden vanliga person-
bilstrafiken far battre férutsattningar och att dét kan framsta som ett mer
attraktivt alternativ. Det ar darfor av stor vikt an sadan stor infrastrukturat-
gard utreds grundligt och att fyrstegsprincipendaus. En sadan atgard ska
fungera i atskilliga ar framéver och det ar viktajt ordentligt utreda konse-
kvenserna.

Som mal inom transportsystemet finns ocksa att erdikis flygplats ska
starkas. Strategin for flygtrafiken anger att f8&itningarna for reguljarflyg till
Stockholms ska utredas. Det ar aven héar viktigutmda samtliga konsekven-
ser av ett sddant eventuellt beslut, som i forlémgen kan leda till att fler resor
gors med flyg istéllet for med mer miljovanliga lektiva fardmedel. |
utredningen ska aven hansyn tas till alternati@at. ar ocksa viktigt att fraga
sig om det finns det utrymme och underlag for bfgigtrafik till Stockholm
och en utbyggnad av Tjustbanan?

Trafikens omfattning/resor och transporter

Kommunens mal for trafikens omfattning visar errikg mot ett mer hallbart
transportsystem genom att de verkar for en 6verdég bil till cykel och
kollektivtrafik. Att minska godstransporterna tdentrum okar aven trafiksa-
kerheten och attraktiviteten.

Strategierna bedoms ha goda forutsattningar aflyllgmalen om forandring-
arna i kollektivtrafiken ar mojlig. Lokalt ger satagar pa gang och cykel béattre
forutsattningar for dessa trafikslag, medan satgmipa kollektivtrafik, framst
regionalt, kan Oka dess andel av det totala resamt ar har viktigt att
strategierna genomfors brett och samordnat. Exenspélr det viktigt att
pendlarparkeringar och satsningar pa kollektiikrafienomfors samtidigt.
Genom att forbattra kollektivtrafiken infor att dem tidigare korde bil provar
att resa kollektivt en del av sin resa, 6kar charaede fortsatter med sina nya
resvanor.

En forutsattning for att kunna folja upp malen @ehom genomforda atgarder
har lett till forbattringar ar dock att kommunem kinskap om dagens resande,
vilket saknas.

%0 Trivector, Inducerad trafikefterfragan — hjalp att hantera fenomenet i planering av trafiksystemet, 2011
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Tillganglighet

Tillganglighet handlar om den latthet med vilketadtan na onskade utbud i
samhaéllet. Strategins mal pekar ut en inriktning atboka tillgangligheten for
gaende och cyklister samt till kollektivtrafikenautpunkter. Genom att satsa
pa tillgangligheten for dessa trafikslag arbetankmnen mot det évergripande
malet att det ska vara attraktivt att ga, cykla aka kollektivt.

Strategin att skapa ett tillgangligt gangtrafikgat att det évergripande malet
om ett transportsystem som uppfyller transportbehéir alla invanare oavsett
funktionsnedsattning uppnas.

Ett steg mot att gora det mer attraktivt att akéektivt ar aven att erbjuda
parkeringsplatser vid knutpunkter, vilket lederiktming mot malet om god

tillganglighet till parkeringsplatser. Att det skara enkelt att hitta en parke-
ringsplats i centrum kan dock leda till att maleh att minska de korta
bilresorna blir svarare att uppna. Darfor ar detikfigt som str i strategin att
aven se Over avgiftsnivaerna.

Raddningstjanstens tillganglighet forbattras om npéarter byggs, men
konsekvenserna av sadana atgarder har aven effgktepaverkar andra mal i
negativ riktning, se ovan.

Trafiksdkerhet

Den 6vergripande malsattningen ar att ingen skasl@dler skadas allvarligt i
trafiken i Vasterviks kommun. Detta ska uppnds genéttre anpassade
hastigheter och trafiksdkerhetsutbildning samt kmimgy av antalet tunga och
farliga transporter inom bostadsbebyggelse. Saanipa drift och underhall av
cykelnatet leder ocksa i riktning mot farre sindgd&or for cyklister och
gaende. Nya infarter kan ¢ka tillgangligheten figtdningstjansten och darmed
radda liv. En overflyttning fran bil till kollektivafik bor ocksa leda till farre
skadefall i trafiken.

Trygghet

Det ar en overgripande malsattning att Vastervikgamare ska kanna sig
trygga. Flera av strategierna leder i denna ritniGenom att skapa ett
tillgangligt gangtrafiknat samt analysera och utfargaturummet efter Ratt fart
| staden ges mdjlighet att planera for 6kad trygghe

Miljopaverkan och hélsa

Trafikstrategin har ambitiosa mal fér transporteysets paverkan pa miljé och
halsa som kan komma att bli svara att uppna. Rgtliar framst malet om att
transportsystemet ska vara fossilbranslefrit&il2030.

Delstrategierna visar en riktning mot att priodt&yang, cykel och kollektivtra-

fiken men det finns ocksa mal och strategier somvaka i en annan riktning.

Ett sddant mal ar att starka Vasterviks flygplated dagens drivmedel och
teknik erbjuder inte flygresor det mest energidffekresandet och kanske bor
fokus, utifran miljomalen, ligga pa att 6ka mojlegen till snabba tagforbindel-

ser. Som tidigare namnts ar aven en ny sddra iefadtrategi som kan leda till
malkonflikter genom den okade biltrafik den kan fideal.
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Majligheten att uppna malet om fossilbranslefri koom ar 2030 bedoms till
stor del bero pa mojligheten att erbjuda regiooah lokalt resande med en
attraktiv kollektivtrafik, men aven att samhallapgingen underlattar arbetet
for minskat resande och utbyggd infrastruktur f@rmiljovénliga branslen.

En framgangsfaktor for om ett hallbart transpotesysska kunna uppnas ar att
de viktiga forhallningssatt i trafikplaneringen sgnesenteras i avsnitt 4.1 foljs.
Exempelvis att arbeta for Okad tillganglighet it&lfor rorlighet och att
prioritera gang- och cykeltrafik.

Att satsa pad kommunens interna resande kan utgbrférsta steg som kan
vidareutvecklas till att arbeta med kommunens iav@roch foretag.

Ett Overgripande mal ar ocksd halsosamma och suivdailjoer. Den
planerade satsningen pa gang, cykel och kollekfiktiger detta genom bland
annat god tillganglighet till rekreationsomrader aaojlighet till vardagsmot-
ion.

5.1 Sammanfattande slutsats

Trafikstrategin som helhet leder i riktning mot erdpa samtliga omraden men
det gar inte pa denna 6versiktliga niva beddma @n kommer na hela vagen
fram till full maluppfyllelse. Som tidigare namnkgror detta till stor del pa

engagemanget inom kommunens alla delar, det palitistodet samt de

ekonomiska forutsattningarna att genomféra de degésom kravs.

Ytterligare en faktor som kan paverka maluppfydelsir att kommunen sjalv
inte alltid har full radighet 6ver alla strategiBa galler det framst for kommu-
nen att verka for en férandring fran andra aktérstaten, Trafikverket, privata
aktorer etc.

Det finns malkonflikter som det ar viktigt att mhanterar och tar stallning till
efterhand. Nagra av strategierna kan komma att enkawissa av malsattning-
arna. De tydligaste exemplen &r de tidigare nanmydainfarter och strategin
for flygtrafik om dessa landar i konkreta utbyggsiédsiag.
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6. Uppfdljning och utvardering

Trafikstrategin ar ett tematiskt tillagg till OP 28 Tanken med de tematiska
tillaggen och fordjupningarna ar att man inte skhdva géra om hela OP varje
gang, utan att man kan byta ut och bygga pa meat @déler hand som ett
amnesomrade behover uppdateras.

Oversiktsplanen ska aktualitetsprovas minst en gé&ngnandatperiod for att se
om den fortfarande ar aktuell. Ar den det s& kanrkande dokument bygga pa
de visioner, mal och riktlinjer som ar utstakadeivuddokumentet. Trafikstra-

tegin stams av mot huvuddokumentet sa att denj&tlisom ar utstakade dar
foljs.

6.1 Uppdatering av trafikstrategin

Indikatorlistan uppdateras en gang per ar eller deta finns tillgangliga.
Sadana indikatorer som ar enkla att ta fram ochagnshabbt, t ex antal elever
som fatt trafikundervisning, ska foljas upp varje &ill varje indikator bor
finnas en rutin som beskriver hur det har tagasifi(kalla, urval etc.).

Uppféljningen av matska foljas av en analys av om utvecklingen gar i ratt
riktning och om genomforda atgarder gett forvaméstultat. Man ska se Gver
vilka atgarder som gjorts, vad som varit bra/miriir@, om det finns behov av
andra/nya atgarder etc. Trafikstrategin ska ses eonprocess dar strategin
utvecklas utifran erfarenheter, behov och nya ptagter strategier.

For vissa av indikatorerna nedan saknas resultesisaVaktiviteter for att

genomféra matningar ar redan beslutade, t ex yingitav gang- och cykelna-
tet. FOr vissa andra aktiviteter finns det plari@ay f ex genomférande av en
resvaneundersokning. En resvaneundersokning ar yaketn bra grund for

framtagande av trafikplaner och detta genomfosnsét som mojligt.

Transportsystem Resultat Avser Metod Ansvar Kommentar
perioden

Andel av gangnat som har god V&r 2012 Enligt kommande

ytbeléggningsstandard. ytmaétning/filmning

Andel av cykelnat som har god Var 2012 Enligt kommande

ytbelaggningsstandard. ytmatning/filmning

Andelen separerad cykelvag Inventering

av huvudtrafiknatet for cykel.

Andel av biltrafiknatet som har
en hastighetsniva som
Overensstammer med en
systemanpassad hastighets-
plan gjord enligt Rétt fart i
staden.
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Restid V-vik - Linkdping Tag 01:45, Bil 2011 Tidtabell
01:40

Restid V-vik - Kalmar Buss 02:35, Bil 2011 Tidtabell
02:00

Restid Vastervik-Norrképing Tag fran 02:17, Bil 2011 Tidtabell
1:45

Vastervik-Oskarshamn Buss 1:05, Bil 1:05 2011 Tidtabell

Vastervik-Hultsfred Buss och tdg fran 2011 Tidtabell
01:29, Bil 1:10

Vastervik-Vimmerby Buss 1:00, Bil 2011 Tidtabell
01:00

Antal farligt gods-transporter 30/dygn 2011 Ré&kning

passerande genom

bostadsomraden.

Trafikens Resultat Avser Ansvar Kommentar

omfattning/resor perioden
och transporter

Antal cykelresor per invanare. Fran kommande
RVU

Biltrafikens andel av korta Fréan kommande
resor <5km. RVU

Bilinnehav 481/1000 invanare &r 2010 SCB

Antal godstransporter till Rakning
centrum.

Antal kommunala tjansteresor
med bil

Trafiksakerhet Resultat Avser Metod Ansvar Kommentar
perioden

Antal doda och svart skadade  Snitt 2008-2010 —
3d/ar, 20 ss/ar

Antal elever som fatt
trafikundervisning

Andel bilister som anvander 95,8 % 2011 NTF
balte.

Andel kommunala bilar med
alkolas och/eller hastighets-
paminnare (ISA).

Andel hastighetstvertradelser i Matning
tatorter.

Andel av utandningsproven 0,93% (98 av 10 2011 Matning
som visar att foraren ar rattfull 585 prov)
respektive drograttfull
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Miljopaverkan och Resultat Avser Metod Ansvar Kommentar
hélsa perioden
Andel miljobilar registrerade i 3,5 % SCB (el, etanol,
kommunen. hybrid, gas)
Andel "miljébilar” i Vasterviks 41 %/22 %
kommuns personbilspark beroende pa

definition

Utslapp av fossil koldioxid fran
kommunala tjansteresor med
bil

Antal boende som drabbas av

overskridande av miljokvali-
tetsnormen for utomhusbuller.

PM 2,5 i tatortsluft -
arsmedelvarde och
dygnsmedelvérde i
mikrogram/m3

Bensenhalt i mikrogram/m3 Regionalt mal
0,3
nanogram/m3

6.2 Kommunikation

Uppfdljning av indikatorer och mal ska pa olikats&ammuniceras. Redovis-
ningar kan laggas ut p4 kommunens webbplats meséagiridas via kommun-
tidningen eller annan media. Resultat bor ocksi@apvia de ordinarie méten
som hélls i t ex namnder, kommittéer, samarbetgguetc. | Vasterviks
kommun gors varje ar ett Hallbarhetsbokslut. Viagandikatorerna bor foljas
upp i denna.

Viktiga grupper att informera/kommunicera resultatened &r ansvariga
politiker, kommunala tjansteman, Trafikverket, kddivtrafiken etc. De som
deltagit i den interna och externa referensgrugpetrafikstrategin bor sarskilt
informeras.

Forutom uppfolining av mal och indikatorer kan wsidlan anvandas for
mycket annan information om den kommunala verksaemhimom trafikomra-
det. Exempel pa sadan information &r regler kragtihetsagares ansvar for
snordjning och héackar, kartor och beskrivning Opeoriterade vagnat vid
snorojning, karta dver parkeringarna i centrum rietta ar information som
till stora delar redan finns men genom att gora alenant tillganglig underlat-
tas dialogen med medborgarna.



