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Sammanfattning

| samband med fordjupning av éversiktsplanen for Sédra Norrlandet har Vectura Consulting AB fatt
i uppdrag av Vasterviks kommun att utreda trafiksituationen i planomradet. Omradet ligger norr om
centrala Vastervik och trafikforsorjs via Slottsholmsleden som med brodppningar och en smal
vagsektionen utgor en begransning for framkomligheten och for tillgangligheten till Norrlandet.
Utredningen beskriver befintliga och framtida trafikmangder och belyser problematiken med okade
trafikmangder dver Slottsholmsbron. Korsnings- och vagutformningar samt mdjliga losningar for
en hallbar trafikmiljo konsekvensbeskrivs.

Vectura Consulting AB
November 2009
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Inledning

Bakgrund

Vasterviks kommun avser att mojliggora for ytterligare bostadsbebyggelse pd Norrlandet som
ligger norr om Skeppsbrofjirden i Vastervik. Férdjupning av éversiktsplanen (FOP Sddra
Norrilandet, Véisterviks kommun) har tagits fram och varit foremal for samrad under 2009. | planen
foreslas en bostadsbebyggelse med ca 500-700 bostader; villor, parhus, radhus och flerbostadshus
Planen majliggor aven for skolverksamhet, centrumomrade och andra verksamhetsomraden.
Planomrédet ansluts séderifran via Slottsholmsvégen samt norrifran via Norrlandsvégen.

Ett tillskott pa upp till 700 nya bostader inneb&r en dkning av trafikmangderna pa bl a
Slottsholmsvagen och Norrlandsvagen, vilka utgor huvudvagarna i det befintliga samhallet.
Sommartid dkar trafikméangden pa Slottsholmsvédgen idag med drygt 40 % och annu mer vid
enstaka evenemang ute pa Granso, t ex MC-dagarna och olika konserter.

Syfte

Syftet med denna utredning &r att belysa konsekvenserna av 6kade trafikmangder i omradet till
foljd av okat antal bostader. Vidare ar syftet att overgripande beskriva den framtida
trafikutvecklingen (hur trafiken fordelar sig pa befintlig vdg och den nya vagen) pa Norrlandet och in
mot centrala Vastervik. Utredningen ska aven redovisa konsekvenserna av de okade
trafikmangderna samt foresla eventuella atgarder fér en hallbar trafikmiljo.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Utredningsomrade
Utredningsomradet framgar av Figur 7.

Trafikutredning Sodra Norrlandet
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Yttranden
| samband med planarbetet har bl a Lansstyrelsen, Raddningstjansten och Vagverket yttrat sig
angaende trafiksituationen i omradet.

Lansstyrelsen pekar pa trafikproblem under sommaren da det maximala antalet fordon per timme
(fredagar och lordagar) pa Slottsholmsvédgen nar vagens kapacitetstak. Den begrénsade
framkomligheten (framst for utryckningsfordon) anses vara en av de viktigaste fragorna kring
planforslaget och man betonar vikten av att utreda och belysa hur olika alternativa ldsningar kan
trygga boendemiljon pa Norrlandet. Lansstyrelsen ar positiv till féreslagna cirkulationsplatser och
utbyggnad av gang- och cykelvégar.

Raddningstjansten framhaver bland annat i sitt yttrande vikten av en upprustning av
Norrlandsvagen norrifran for att minska kortiderna fran Gamleby och Loftahammar.

Vagverket framforde i sitt yttrande éver planprogrammet bland annat vikten av att skapa goda och
sékra trafikmiljoer samt av att utreda alternativa l6sningar for att trygga boendemiljon pa
Norrlandet vid ett eventuellt brohaveri.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Referensvarden
For att bedoma och beskriva nuvarande och framtida trafiksituation och standard i vagnatet har ett
antal referensvarden anvants (Tabell 1 -Tabell 3).

Vid nybyggnation av vagar och korsningar har Vagverket foljande referensvarden for val av vagtyp:

Tabell 1. Referensvirden for val av vigtyp och korsning [Végverket]
Trevdgskorsning Fyrvagskorsning

8 000 - 15 000 Motesfri landsvéi Tyi C Tyi D (cirkulation)
> 18 000 Motorvéii 18,5 Trevéis ruter [ilanskild] Ruter (planskild)

Referensvardena ger en bild av vad olika trafikmangder innebar.

For bedémning och rekommendation av vagstandarden géller féljande kriterier (VGU):
e Vid mote mellan 2 personbilar kravs en belagd bredd av minst ca 4,0 m.
e Vid mote mellan personbil och lastbil kravs en belagd bredd av minst ca 5,0 m
e En plogbil kraver en bredd av minst 3,5 m.
e Vid blandtrafik (bil- och cykeltrafik) i 50-miljé bér belagd vigbredd vara minst
6,0 m.
Minsta utrymme vid méte mellan cyklist och personbil ar ca 3,0 m.
e Minsta utrymme vid mote mellan cyklist och lastbil ar ca 4 m.

Vid nybyggnation bor alltid god siktstandard efterstravas. Siktstrackan bor aldrig understiga
vardena for lag standard.

Tabell 2. Standard fér sikt i korsning (VGU', 2009).
VR* GOD MINDRE LAG
GOD

70 >170m  130-170 m <130 m

110  >320m  260-320m <260 m

*referenshastighet pa huvudvagen

Vid de kapacitetsberakningar som gjort har dimensionerande timtrafik satts till 10 % av
dygnstrafiken, vilket ar ett vedertaget schablonvarde. Kommunens egna trafikmé&tningar visar pa
lagre timtrafik varvid berdakningarna ska ses som absoluta maxvarden.

Tabell 3 nedan ar hamtad frén VGU och ger rekommendationer kring val av separeringsform for gc-
trafik vid olika trafikfloden och hastigheter.

'VGU - Vagar och gators utformning, Vagverket publ. 2004:80

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Tabell 3. Separeringsform for cykeltrafik pa strécka

Standard VR  Separeringsform vid angivet bilflode

God Avskild bana"

Mindre god 70 Cykelbana

Lag Cykelfalt Cykelbana
God Cykelbana

Mindre god 50 Cykelfalt

Lag Blandtrafik Cykelfalt

God Blandtrafik Cykelfalt
Mindre god <30 Blandtrafik

Lag
Bilfléde 100 200 300 400 500 600 b/Dh

1Vid VR 70 km/h och stérre bilflode Gn 300 1/Dh behdvs bred sidoremsa och ibland dven racke

Anm. Vit ruta = hdr bor den separeringsform som anges i ndrmast ovre ruta anvandas. D3 f3s
motsvarande hégre kvalitetsklass.

Trafikutredning Sédra Norrlandet



Vectura 9(27)
Datum: 2009-11-18

Befintliga forhallanden

Trafikmatningar i omradet har utforts av Vasterviks kommun under varen och sommaren 2009.
Resultaten frdn matningarna presenteras i 7Tabell 4 och Tabell 5nedan (f/d = fordon/dygn, TF =
andel tung trafik, Vm = medelhastighet under matperioden, hast.6verskr. = andel fordon som
overskrider gallande hastighetsbegréansning, Vmax = uppmatt maxhastighet]). Matpunkterna
aterfinns i Bilaga 3.

Tabell 4. Resultat fran trafikmdtning maj-juni 2009.

Skyltad Vm hast.
Méatperiod f/d TF  hast. (km/h) ©6verskr. Vmax

2 Tandsticksv. 19/5-26/5 1204 5% 50 36 3% 87

4 Slottsholmsv. 27/5-3/6 5865 4% 4%

6 Gransov. 19/5 26/5 2584 5% 70 58 16% 127

Ekhagsv. 26/5 2/6 2% 9%

10 Till bilskroten**  26/5-2/6 163
* sammanstallning av tva olika matningar 19/5-26/5 och 27/5-8/6, 2009.

** ankel slangmatning (enbart antal fordon)

Tabell 5. Resultat fran trafikmdétning juli-aug 2009.

Vm hast.
Méatperiod okning  (km/h) ©6verskr. Vmax
2 Tandsticksv. 14/7-21/7 1891 7% 57% 34 1% 78
3 Slottsholmsv.  14/7-21/7 8448 5%  24% 39 9% 104
4 Slottsholmsv. 14/7-21/7 8365 5% 43% 33 1% 77
5 Strandv.  21/7-28/7 5328 5%  22% 18  100% 72
6 Gransov. 14/7 21/7 3642 6% 41% 57 12% 123
Ekhaisv 21/7 28/7 1% 9% 0%
10 Till bilskroten**  14/7-21/7 30%

* enkel slangmétning (enbart antal fordon)

Anm: Fiskaretorget var under matperioden avstangt for trafik.

Trafikokningen under sommaren varierar mellan ca 10-60 % samtidigt som medelhastigheten ar
lagre pé& samtliga vdgar under sommaren.

Slottsholmsvagen och Slottsholmsbron

Slottsholmsvagen har en viagbredd p& knappt 6 meter vid de smalaste partierna. Trafikmangden ar
ca 6 800 f/d dver Slottsholmsbron, vara ca 5,5 % &r tung trafik. Enlig kommunens egna
trafikmatningar ar medelhastigheten ca 43 km/h och ca 16 % av trafiken dverskrider gallande
hastighetsgrans pa 50 km/h.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Under juli manad uppmattes trafiken till ca 8 450 f/d med en maximal timtrafik pa ca 950 f/h
(fredagar 17/7) varav ca 500 f/h i den mest belastade riktningen.

Med radande trafiksituation har vidgen en kapacitet pa ca 900-1000 f/h per korfalt. Vid
kapacitetstaket ar det trangsel pa viagen men trafiken flyter fortfarande (omkaorningar ar inte
majliga). Okar trafiken ytterligare kommer kéer att uppst8, samtidigt som hastigheten snabbt
minskar?.

Brodppning

Fran 1 maj till 30 september ppnas Slottsholmsbron pé begaran 2 génger per dag, kl 08:30 och
15:30. Varje oppning varar i ungefar 10 minuter och i ndgra enstaka fall upp till ca 15 minuter3. Vid
bro6ppning och stort trafikfléde kan kén véxa drygt 200 m s6derut pa Slottsholmsvégen vilket
innebar att den stracker sig forbi korsningen med Strandvagen och riskerar att lasa korsningen
under en period. Norrut kan kon vaxa ca 700 m vilket innebar att den blockerar korsningen med
Tandsticksvagen.

Amn: Det bor noteras att kbldngderna &r berdknade varden utifrén en tankt brooppning under den
mest belastade timmen under sommaren.

Norrlandsvagen

Vagbredden ar ca 6 m och trafikmangden varierar mellan ca 3 000 f/d (norr om Ekhagsvagen) och

5 700 f/d (s6der om Gransovagen), vara ca 2-4 % ar tung trafik. Enlig kommunens trafikmatningar
overskrider ca 40 % av trafiken géllande hastighetsgrans pa 50 km/h vid matpunkt 1 séder om
Gransovagen. Medelhastigheten ligger trots detta pa ca 47 km/h vilket tyder p& att manga ocksé kor
betydligt ldngsammare an tilldten hastighetsgrans. Medelhastigheten p& 70-stréckan ar ca 60
km/h.

Under juli madnad uppmattes trafikméangden till ca 6 900 f/d med en maximal timtrafik pa ca 900 f/h
(fredag 17/7) varav 450 f/h i vardera riktningen.

Med dagen utformning och trafiksituation har vagen en kapacitet pd ca 1000-1300 f/h (enkel
riktning), beroende pa 50- eller 70-miljo.

Gransovagen
Trafikmangden &r ca 2 600 f/d, vara ca 5 % &r tung trafik och medelhastigheten ar ca 58 km/h pa
50-strackan narmast Norrlandsvagen.

Under juli manad 2009 uppméttes drygt 3 600 f/d med en maximal timtrafik pa drygt 550 f/h (fredag
17/7) varav ca 300 f/h i den mest belastade riktningen.

Vagen har idag en kapacitet p& ca 900-1200 f/h.

Ekhagsvagen
Vagen dr ca 4 m bred och har en trafikmangd pa ca 670 f/d, vara ca 2 % &r tung trafik.
Medelhastigheten pa vdagen ar ca 37 km/h.

2 Effektsamband fér vagtransportsystemet, VV publ. 2008:11
3 uppgifter fran Teknisk service 2009

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Under juli manad uppmattes trafiken till ca 730 f/d med en maximal timtrafik p& ca 100 f/h
(dubbelriktat).

Det saknas bra underlag for att sakert kunna definiera kapaciteten pd smala véagar och gator.
Kapaciteten bedéms dock ligga under 1000 f/h.

Korsningar

Korsningspunkterna ar speciellt intressanta att studera bade ur kapacitets- och sakerhets-
synpunkt. Sammanlagt fem korsningar inom planomradet har studerats och beskrivs nedan. Bade
trafik for arsmedeldygn (AMD) och sommartrafik har studerats.

Forhallandet mellan flode och kapacitet kallas belastningsgrad och bér i 3- och 4-végskorsningar
inte overstiga 0,7 och helst inte 0,5 for god framkomlighet. | cirkulationsplatser ar motsvarande
varden 0,8 respektive 0,6.

Slottsholmsvagen - Strandvdagen

En genomsnittlig maxtimme har korsningen Slottsholmsvagen - Strandvagen en belastningsgrad
pé ca 0,38. Vid en maxtimme under sommarperioden ligger belastningsgraden pé ca 0,46, vilket ar
nara gransvardet pa 0,5 for god standard. Siktférhallandena &r goda i korsningen.

6800 8450

2660 ’ BG 0,38 2700 ' BG 0,46
4350 4180 5320 5750
1696 ‘ 2620 '

5870 8370

Figur 2: Trafikstrémmar rsmedeldygn Figur 3: Trafikstrémmar sommar

Slottsholmsvagen - Tandsticksvagen

| korsningen Slottsholmsvagen - Tandsticksvdgen ligger belastningsgraden pa ca 0,18 under en
genomsnittlig maxtimme och ca 0,23 under sommaren. Siktférhallandena &r goda i korsningen.

5660 6930

BG 0,23

‘ 3 | BGO,18 ' 190
5630 1200 6740 1890
‘ 1180 ‘ 1710

6800 8450

Figur 4: Trafikstrémmar drsmedeldygn Figur 5: Trafikstrémmar sommar
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Slottsholmsvdgen - Norrlandsvagen - Gransévagen

Vid en maxtimme under ett arsmedeldygn har korsningen en belastningsgrad pa ca 0,31. Vid
motsvarande maxtimme under sommarperioden ligger belastningsgraden pa ca 0,33.

3440 3440

‘ 780 | BG 0,18 g | BGO0,33
3260 2580 3200 > 3440
‘ 2400 ‘ 3720

5660 6930

Figur é: Trafikstrémmar rsmedeldygn Figur 7: Trafikstrémmar sommar

Korsningen Slottsholmsvagen - Norrlansvagen - Gransovédgen ligger pa toppen av en kort, konvex
vertikalradie och motessikten for trafiken pa Norrlandsvdgen ar mycket dalig. Den anslutande
Gransodvagen ligger i nedforsback i korsningen och for de bilister som skall svanga vanster in mot
centrala Vastervik finns relativ god sikt. Norrut &r sikten begransad. Gang- och cykeltrafik fran
Granso och norrut p& Norrlandsvagen far, enligt de GC-vagar som finns, forst ta sig séderut mot
centrum, korsa Norrlandsviagen och sedan ta sig tillbaka mot Norrlandet (se Figur 8). | praktiken
trafikerar de dock Norrlandsvagen norrut pa en strécka av ca 100 meter innan de korsar vagen till
befintlig GC-vag.

of

Ny S . ] - . A
Figur 8. Cykelvdgar i korsningen Slottsholmsvégen - Grénsévagen.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Norrlandsvagen - Ekhagsvagen

| korsningen Norrlandsvagen - Ekhagsvagen ligger belastningsgraden mellan ca 0,09 och 0,11
beroende pa &rsmedeldygns- eller sommartrafik. Siktférhallandena i korsningen &r goda.

2950 3540

BG 0,11

‘ 90 BG 0,09 ' 420
2860 670 3130 730
‘ 570 ‘ 310

3440 3440

Figur 9: Trafikstrémmar drsmedeldygn Figur 10: Trafikstrémmar sommar

Anm: Trafikmdatningar for korsningarna Norrlandsvdgen - Gransévédgen och Norrlandsvégen -
Ekhagsvagen utfordes vid olika tillfallen vilket resulterade i orimliga floden vid berdkning av
svdngandelar. Detta har justerats manuellt men bedoms inte paverka resultatet i négon storre
utstrédckning.

Norrlandsvagen — Ada Rydstroms vag

I korsningen Norrlandsvigen - Ada Rydstroms vag férekommer sd pass sma trafikméangder att
belastningsgraden inte beraknats. Siktforhallandena norrut i korsningen &r goda. Séderut skyms
sikten nagot av vegetation.

Bild 1. Skymd sikt séderut i korsningen Nrrlana’svégen - Ada Rydstréms viag.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Gang- och cykeltrafik

| omrédet finns ett sammanh&ngande géng- och cykelvagnat som forbinder centrala Vastervik med
Piperskarr och Gransd. Norrut fran Rutbergsgatan, ldngs med Norrlandsvégen saknas idag separat
gang- och cykelvag (se Figur 11).

L vastenvik
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Olyckshistorik

Under den senaste 10-arsperioden (1999-2008) har 2 personer skadats svart och 14 lindrigt i
trafikolyckor inom utredningsomradet. Olyckorna har skett p& Slottsholmsvégen (3 lindr.),
Norrlandsvagen (1 svar, 4 lindr.), Gransévagen (1 svar, 4 lindr.) och Strandvégen (3 lindr.). 36 % av
olyckorna var singelolyckor (fordelade inom hela utredningsomradet), i 6vrigt varierar
olyckstyperna. Figuren nedan visar var olyckorna intraffat, ju storre cirkel desto fler olyckor inom
det omradet. Har syns att korsningarna Slottsholmsvdgen - Gransovagen och Slottsholmsvédgen -
Strandvagen ar de kritiska punkterna.

4 el
el W | re X

e
omrddet.

Figur 12. /ntré'ffa.a’e alckar/
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Utryckningsvagar

Enligt raddningstjansten har det historiskt sett inte varit nagra framkomlighetsproblem pa
Slottsholmsvagen. Incidenter till foljd av brodppningar har heller inte forekommit. Med dkat antal
bostdder ute p& Norrlandet 6kar dock riskerna och behovet av effektiva utryckningsvégar.
Lansstyrelsen, Vagverket och Raddningstjansten framhaver samtliga behovet av att sakra
boendemiljon pa Norrlandet i hdndelse av ett brohaveri eller ldngre stopp pa Slottsholmsvégen.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Framtida scenarion

Trafikutveckling i omradet
Exploateringen i omradet kommer att medféra ckade trafikmangder pa samtliga befintliga vdgar. |
bilaga 1 redovisas trafikalstringen for respektive etableringsomrade.
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En normalbostad antas generera i snitt fyra resor per dag (VGU 2009). Av samtliga nya resor till
foljd av exploatering pa Norrlandet antas 60 % vara resor till/fran centrala Vastervik.

Det totala antalet tillkommande resor i omradet beriknas till mellan 2 100 - 2 900 per dygn.

Tabell 6. Trafikméngder efter exploatering, Arsmedeldygn [AMD)
Tillk. trafik Tillk. trafik AMD AMD Sommar
f/d, MIN Okning f/d, MAX Okning f/d MIN f/d MAX f/d MAX

Tandsticksv. 120 10% 200 17% 1320 1 400 2 090

Slottsholmsyv. 778 13% 1037 18% 6 640 6 900 9 400

Gransov. 300 12% 480 19% 2 880 3 060 4120

Ekhagsv. 960 143% 1 200 179% 1630 1870 1930

Norrlandsv. 820 2% 98 % 3770 390 4530

Till bilskroten 120 75% 200 125% 280 360 410

Trafikokning till foljd av att nuvarande fritidsbostader blir permanentboende har ej inkluderats.

Slottsholmsvagen

Trafiken pa Slottsholmsvagen beréknas cka med ca 1 300 - 1 700 resor per dag, vilket motsvarar en
okning med ca 20-25 %. Ny ADT beraknas till maximalt ca 8 500 fordon per dygn. Okningen medfsr
att timtrafiken (max) under sommaren kan komma att uppga till ca drygt 500 f/h i en riktning.

Kolangderna pa Slottsholmsvéagen till f6ljd av broppning (10 min) under sommaren berdknas till
maximalt 700-1000 meter soderut och ca 700-900 meter norrut.

s~

Figur 14. Kéldngder norrut pa Slottsholmsvigen vid brodppning.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Vectura 19 (27)

Datum: 2009-11-18

Langa kder kommer ocksa att skapas pa Strandvégen och fortplanta sig till narliggande
centrumgator. Effekten berdknas bli férdrojningar pa upp till ca 25 minuter da trafiken pa
Strandvagen hindras av det stora trafikflodet p& Slottsholmsvidgen dven en tid efter att bron
oppnats och trafiken sldpps fram. Den maximala fordréjningen beraknas drabba ett fatal bilister
sta paverkas i betydligt mindre omfattning (< 10 min).
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Norrlandsvagen

Beroende pa hur de nya omrddena ansluts mot gatunatet kommer trafikférandringen att variera pa
Norrlandsvagen. Trafiken beraknas som mest att 6ka med mellan 1 200 - 1 500 resor per dag
(s6der om korsningen med Ekhagsvagen). Ny ADT beriknas till maximalt 4 600 fordon/dygn vilket
vore en 6kning med ca 45 % jamfért med dagens trafik. Okningen medfér att timtrafiken (max)
under sommaren berdknas uppga till ca 230 f/h i en riktning.

Gransovagen

Trafiken pd Gransovagen berdknas maximalt att 6ka med mellan 300 - 500 resor per dag, vilket
motsvarar en 6kning med ca 10-20 %. Ny ADT beraknas till maximalt 3 100 fordon/dygn. Okningen
medfor att timtrafiken (max) under sommaren kan komma att uppga till drygt 200 f/h i en riktning.

Nya vagar

Ett antal nya mindre vagar och gator planeras i anslutning till de nya exploateringsomréadena och
kommer huvudsakligen att fungera som uppsamlingsvagar till den genomgdende Norrlandsvégen.
Vagarna/gatorna utformas i samband med exploatering och har inte studerats ndrmare inom denna
utredning.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Korsningar
Slottsholmsvdgen - Strandvagen

Vectura
Datum: 200

21(27)
9-11-18

En genomsnittlig maxtimme berdknas korsningen Slottsholmsvagen - Strandvagen fa en
belastningsgrad pa mellan 0,37 vid full exploatering. Under sommarperioden ligger
belastningsgraden pa ca 0,63 vilket &r dver gransvardet for god standard.

8500 10200
2906 ' BG 0,37 2400 ' BG 0,63
5000 5200 6000 6750
700 2606
6900 9400

Figur 17: Trafikstrémmar drsmedeldygn

Slottsholmsvagen - Tandsticksvagen

Figur 18: Trafikstrémmar sommar

| korsningen Slottsholmsvagen - Tandsticksvdgen hamnar belastningsgraden pé ca 0,22 under en
genomsnittlig maxtimme baserat pa arsmedeldygn och ca 0,27 under sommaren.
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Figur 19: Trafikstrémmar drsmedeldygn Figur 20: Trafikstrommar sommar

Slottsholmsvdgen - Norrlandsvagen - Gransdvagen

Under sommaren berdknas belastningsgraden uppga till maximalt 0,36 i korsningen
Slottsholmsvagen - Norrlandsvdgen - Gransdvagen. Maxtimmen under resten av aret beraknas ge
en belastningsgrad pa ca 0,26.
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Figur 21: Trafikstrémmar drsmedeldygn Figur 22: Trafikstrémmar sommar
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Vectura 22 (27)
Datum: 2009-11-18

Norrlandsvagen - Ekhagsvagen

Efter full exploatering berdaknas belastningsgraden i befintliga korsningen Norrlandsvagen -
Ekhagsvagen till ca 0,14 under sommaren.

3900 4500
' 400 | BG 0,09 ' 756 | BE 014
3500 1850 3756 1950
‘ 1450 ‘ 1200
4900 4950
Figur 23: Trafikstrémmar drsmedeldygn Figur 24: Trafikstrommar sommar

Norrlandsvagen — Ada Rydstroms vag

Trafikmangden p& Ada Rydstroms vag berdknas vid full exploatering till drygt 400 f/d under
sommaren vilket inte kommer att medféra nagra kapacitetsproblem i korsningen.

Trafikutredning Sédra Norrlandet



Vectura 23 (27)
Datum: 2009-11-18

Kommentarer och atgardsforslag

Generellt

Vastervik ar en attraktiv turiststad vilket medfor att trafikmangderna okar markant under
sommarmanaderna. F& kommuner kan dimensionera sitt vagnat for sommartrafiken vilket medfor
att ett visst matt av trangsel i vagnatet ofta far accepteras under ndgra manader. Vagnatet pd
Norrlandet bedoms ha fullgod kapacitet for att klara de okade trafikmangderna till foljd av den
planerade exploateringen, med reservation for vissa trafiktoppar som ej kan ses dimensionerande.
Det finns dock ett antal atgarder som bor vidtas for att uppna och bibehélla god standard samt for
att skapa en langsiktigt hallbar trafikmiljo.

Hastigheten bér sakras till 30 km/h vid bl a framtida skolor och fritidsverksamheter samt
eventuella gc-passager i plan. 30-strackor bor inte vara langre an ca 200-250 m fér god
efterlevnad.

L&ga hastigheter p& Slottsholmsvagen till féljd av vagens geometri bedéms inte medféra nagra

negativa effekter utan kan till och med bidra till en sakrare trafikmiljo. En mindre breddning och
flytt av belysningsstolpe vid Slottsholmsvagens smalaste parti rekommenderas for att underlatta
for t ex kollektivtrafik. Atgérden beddms ha liten paverkan pa miljon kring Stegeholms slottsruin.

Bild 2. Breddning i skarp kurva pa Slottsholmsvégen.

| samband med exploateringen behover ett antal vagar rustas upp och nagra nya byggas for att
ansluta de nya bostadsomradena till det befintliga vagnatet. D3 de nya gatorna huvudsakligen dras
genom ny bostadsbebyggelse bor de utformas med stor hansyn till oskyddade trafikanter.

Trafikutredning Sédra Norrlandet



Vectura 24 (27)
Datum: 2009-11-18

Slottsholmsbron

Antalet brodppningar &r idag lagt och sker endast under en begransad period (maj-sept). Bro-
oppningarna bedéms inte skapa nagra stora problem for trafikflodet pa Slottsholmsvagen dven om
kobildning dven fortsattningsvis kommer att uppsta. Problematiken &r snarare hur kommunen
sékerstaller god service i form av hemtjanst, raddningstjanst mm fér de boende p& Norrlandet.
Kontinuerliga kontroller och underhall av Slottsholmsbron bér prioriteras hogt for att minimera
risken for brohaveri. Brodppningar bor ocksa undvikas da trafikflodet p& Slottsholmsvdgen ar som
storst under férmiddag och eftermiddag.

Diskussioner har forts angdende anlaggning av en ny bro dver Gamlebyviken for att avlasta
Slottsholmsvagen och Slottsholmsbron. En ny bro blir en mycket dyr investering for kommunen och
utredningens bedomning ar att befintligt vagnat kan hantera den tillkommande trafiken och att en
ny bro inte kan motiveras inom ramen fér den planerade exploateringen. P& riktigt lang sikt kan
dock behovet komma att andras och diskussionen bor leva vidare i de dvergripande planerna fér
Vasterviks utveckling.

Korsningar

Enligt gallande dimensioneringsgrunder har samtliga studerade korsningar idag tillracklig
kapacitet for att klara de ckade trafikmangderna. Korsningen Slottsholmsvagen - Strandvagen
ligger sommartid néra det vre gréansvardet for belastningsgrad pa 0,7 vilket innebar att kobildning
stundtals kommer att uppstd. D& utrymmet ar mycket begransat féreslas en sarskild utredning for
att utreda mojligheterna att 0ka kapaciteten i korsningen. Cirkulationsplats eller separata hoger-
/vénstersvangfalt kan vara téankbara l6sningar.

Vid bro6ppning riskerar kéerna pa Slottsholmsvégen att ldsa nérliggande korsningar. Mindre
breddningar och separata svingfalt pa anslutande vagar kan minska risken for att trafik som inte
vill passera bron blir stdende i ko.

Pa Norrlandsvagen foreslas i planen en fyrvagskorsning vid Ekhagsvagen. Korsningen bor utformas
som cirkulationsplats eller upphdjd torgyta for att fa ner hastigheten kring det nya
centrumomradet. En vackert utsmyckad cirkulation kan bli ett landmé&rke och en port in mot
samhallet.
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Figur 25. Exempel pad utformning av cirkulationsplats [VGU, vv publ. 2004:80)
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Vectura 25 (27)
Datum: 2009-11-18

Siktférhallandena i korsningen Norrlandsvdgen - Gransovagen ar inte optimala. Vi foreslar en
inmatning av Norrlandsvagen vilket ger majlighet att berakna befintlig sikt samt berakna en ny
profil som ger god sikt. Om det bedéms att en sankning av profilen skall genomforas méste
anslutningen till Gransovagen ocksa justeras. Kronet pd Gransovagen ligger ca 40 meter in pa
vagen och det vore lampligt att pabdrja justeringen darifran. Sarskild hansyn maste tas till GC-
vagen och det narliggande koloniomradet.

Inom ramen for denna utredning har inte trafiksituationen langre upp i systemet studerats. De
okade trafikmangderna kommer dven att belasta gatunatet i centrala Vastervik och var
rekommendation ar att ta ett helhetsgrepp pé trafikféringen for att identifiera eventuella brister i
systemet.

Utryckningsvagar

Da Slottsholmsvagen &r den enda férbindelsen mellan Norrlandet och centrala Véstervik ar
raddningsinsatser mycket sarbara. En pagaende brodppning, en olycka eller ett brohaveri som
hindrar framkomligheten pa Slottsholmsvagens smalaste parti kan medféra fordréjningar av
eventuella raddningsinsatser pa Norrlandet. Med 6kad bebyggelse pa Norrlandet 6kar ocksa
riskerna och behovet av insatser.

| fall av langvarig brodppning eller brohaveri pa Slottsholmsvéagen kan raddningsfordon ta sig till
Norrlandet via Gamleby, vilket dock inneb&r en kérstricka pa ca fem mil enkel resa fran Vastervik.
En upprustning av Norrlandsvagen norrifran kan vara en tankbar atgard for att minska kértiden
n&got for utryckningsfordon fran Gamleby.

Rutinerna kring utryckning till Norrlandet bor ses éver och sékerstallas. Vid larm pd& Norrlandet
kanske en stundande brodppning automatisk kan férhindras och en pdgaende brodppning kanske
kan avslutas tidigare.

Raddningsfordon kan redan idag kora forbi kon och stalla sig i motriktat korfalt. Detta innebar att
fordrojningen (teoretiskt sett) aldrig behdver bli mer &n maximalt den tid det tar att 6ppna och
sedan direkt stdnga bron (se Figur 26).

Figur 26. Utryckning over Slottsholmsbron.
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Vectura 26 (27)
Datum: 2009-11-18

En narmre studie och riskanalys bor goras av Raddningstjansten for att identifiera eventuella
sakerhetsbrister.

Ett alternativ kan kanske vara att permanent stationera riaddningsfordon och personal pa
Norrlandet, forst och framst under sommarmaéanaderna da trafikflodet ar som storst och kderna vid
brodoppning kan bli som langst.

Gang- och cykeltrafik

Trafikmangden pd Norrlandsvagen och Slottsholmsvagen motiverar separat cykelbana vid 50 km/h.
For god standard vid 30 km/h, t ex pa gator genom villabebyggelse kan det racka med cykelfalt,
eller till och med blandtrafik forutsatt att korbanebredden bestams med hansyn till forekomsten av
cyklister.

Kommunen har studerat ett alternativ med gc-tunnel under Slottsholmsvagen precis soder om
korsningen med Gransovagen vilken da kan anslutas mot befintlig cykelvdg. Med denna losning
slipper cyklister och gangtrafikanter fardas norrut pa Norrlandsvidgen utan kan smidigt ta sig over
till befintlig gc-vag pa& Norrlandsvigens vistra sida. For god tillganglighet och trygghet bor faktorer
som lutning p& ramperna och belysning sarskilt beaktas vid utformning av gc-tunneln.

Trafikutredning Sédra Norrlandet
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Vectura 1(1)
Datum: 2009-11-18

Bilaga 1
Trafikalstring for respektive exploateringsomraden och foreslagna vagar enligt férdjupning
oversiktsplan for Sodra Norrlandet.

Beridknat antal tillkommande resor (f/d)

A: 140 - 200
B: 160 - 280
C: 960-1200
D: 160 - 240
E1: 240 -280

60 - 80
120 - 200
120

120 - 200

E2

F:

G:

H:
& 80
Nya resor till foljd av att befintliga fritidshus blir permanentboende har inte tagits med |
berakningarna.

200
1

400
H—t }

600 meter
]

l

BILAGA 1 - Trafikutredning Sodra Norrlandet



Vectura 1(1)
Datum: 2009-11-18

Bilaga 2

Rekommendationer och &tgardsforslag
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Vectura 1(2)
Datum: 2009-11-18

Bilaga 3
TRAFIKMANGDER NORRLANDET 2009

Resultat frdn kommunens trafikmatning maj-juni 2009

Skyltad Hast.
Nr Riktning Matperiod f/d f/h TF hast Vm (km/h]  6verskr.

* tvd matperioder: 19/5-26/5 resp 27/5-8/6

0:\101124\Arbetsmaterial\Rapport\Bilaga_3_trafikdata.doc



Vectura 2(2)
Datum: 2009-11-18

Bilaga 3
TRAFIKMANGDER NORRLANDET 2009

Resultat frdn kommunens trafikmatning juli-augusti 2009

Okn. frén Hast.
Nr Riktning Matperiod maj-juni  Vm (km/h)  &verskr.

0:\101124\Arbetsmaterial\Rapport\Bilaga_3_trafikdata.doc
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Vectura 1(2)
Datum: 2009-11-18

Bilaga 4
FRAMTIDA TRAFIKMANGDER NORRLANDET

Tillk. trafik Tillk. trafik Ny trafik Ny trafik
Riktning MIN Okning MAX Okning MIN [f/d) MAX (f/d)
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Vectura 2(2)
Datum: 2009-11-18

Bilaga 4

Beraknade trafikmangder efter exploatering, sommartrafik.

Tillk. trafik Tillk. trafik Ny trafik Ny trafik
Riktning MIN Okning MAX Okning MIN (f/d) MAX (f/d)

0:\101124\Arbetsmaterial\Rapport\Bilaga_é_trafikdata.doc



	TU_S-Norrlandet_nov2009.pdf
	Bilaga_1-4.pdf



