SWECO %

PM ALTERNATIVSTUDIE TRAFIKPLATSUTFORMNING

ALTERNATIVSTUDIER AV TRAFIKPLATSUTFORMNING OCH LOKALSERING PA E22 |
SAMBAND MED NY SYDLIG INFART TILL VASTERVIK

2017-06-22

Viisterviks & Kommun



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

21
2.2

3.1
3.2

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6

51
52
53
54
55
5.6

2(33)

Innehallsforteckning

Sammanfattning

Inledning
Bakgrund
Syfte

Principutformningar av olika trafikplatser

Aktuella trafikplatstyper
Avstand mellan trafikplatser

Befintliga forhallanden
Trafik

Utformning
Grundlaggningsforhallanden
Landskap och gestaltning
Markanvandning

Miljo

Alternativ
Forkastade alternativ
Studerade alternativ
Ruter-droppe Soder
Trumpet Norr
Trumpet Soder
Kostnader

Jamforelse mellan alternativen

12
12
12
13
13

15
15
15
20
24
28
31

32

‘ PM ALTERNATIVSTUDIE TRAFIKPLATSUTFORMNING

2017-06-22

s:\sellocation\kaa01\projekt\2222\2222195\000\3_genomforande\38_handling\delomréde 1\pm alternativstudie trafikplatsutformning_170622.docx



SWECO ﬁ

1 Sammanfattning

Vasterviks stad har idag en infart frAn E22 som ansluter vasterifran. Det &r av stor vikt att
med en ny infart skapa en trafiksaker infart till staden som okar bade framkomlighet och
tillganglighet. En ny infart fran E22 ar ocksa viktig ur beredskapssynpunkt for att minska
sarbarheten vid till exempel brand, stor trafikolycka eller vagarbete.

Denna utredning syftar till att utreda val av trafikplatstyp samt dess placering pa E22.

Korsningen mellan E22 och den nya sydliga infarten foreslas bli en 3-vagskorsning da det
inte finns nagra malpunkter att ansluta pa den vastra sidan av E22. | denna PM utreds
tva olika trafikplatslésningar med tva olika lokaliseringar:

e Ruter-droppe Norr
e Ruter-droppe Soder
e Trumpet Norr

e Trumpet Soder

Ruter-droppe ger tillracklig kapacitet i forhallande till dess storlek och darmed intrang.
Ruter-droppe ger lagre hastighet och jamnare trafikrytm och darmed 6kad sakerhet.
Utformningen ar aven mer trafiksaker for de oskyddade trafikanterna tack vare
dropparnas utformning som sanker hastigheten och skapar lampliga rorelser for gang-
och cykeltrafiken.

Det norra alternativet med ruter-droppe kan byggas utan att kraftledning éver E22 strax
soder om trafikplatslaget behover markforlaggas. Trafikplatsen kan ocksa byggas utan att
det behover byggas en hog bank for pa- och avfartsramper vid passagen av en hog ravin,
vilket forutom mycket fyllnadsmassor kraver geotekniska forstarkningsatgarder, strax norr
om bron 6ver sjén Hjortens utlopp. En trafikplats ruter-droppe i det sédra laget medfor att
kraftledningen méaste markforlaggas och att pa- och avfartsramper maste anlaggas vid
passagen av ravinen.

Samtliga trafikplatsalternativ medfor att indelningen av korfalten pa E22 maste andras.
For trafikplats ruter-droppe Norr och de bada trumpetalternativen kan detta goras genom
att det blir tva korfalt soderut fran befintlig trafikplats med en langd pa cirka 1,8 km och
med tva korfalt norrut fran vagskal vid Verkeback med en langd pa 1,1 km. For trafikplats
ruter-droppe Sdder blir det dock en samre korfaltsindelning med tva korfalt séderut fran
befintlig trafikplats med en langd pa cirka 0,8 km och med tva korfalt norrut fran vagskal
vid Verkeback med en langd pa cirka 0,8 km.

Ruter-droppe Norr medfdr att dragningen av vagen in mot Vastervik kan anpassas for att
minimera intrang i naturvarden.

Ruter-droppe Norr ar det alternativ som har lagst investeringskostnader av de fyra
utredda.

Efter en utvardering av alla alternativen féreslas alternativ ruter-droppe Norr att utreda
vidare den fortsatta planeringen.
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Inledning

Bakgrund

Vasterviks stad har idag en infart frAn E22 som ansluter vasterifran. En ny infart séder om
den befintliga har diskuterats sedan 1950-talet och ett av syftena med en ny infart ar att
avlasta tatorten fran trafik med malpunkter i den syddstra delen. Avstandet in till centrum
blir kortare for trafik soderifran vilket minskar restiden for dessa trafikanter till och fran
Vastervik. Det ar ocksa av stor vikt att med den nya infarten ar att skapa en trafiksaker
infart till staden som tkar bade framkomlighet och tillganglighet. En ny infart frdn E22 ar
ocksa viktig ur beredskapssynpunkt for att minska sarbarheten vid till exempel brand, stor
trafikolycka eller vagarbete.

Vasterviks kommun uppréattade 2012 en vagutredning for ny sydlig infart till Vastervik, i
samrad med Trafikverket. | vagutredningen studerades tre huvudalternativ till infart fran
E22 till Dichmansgatan med passage Over eller soder om Kvannaren.

Trafikverket och Vasterviks kommun beslutade, med vagutredningen som grund, att vélja
alternativ 1 (Figur 2-1) fran genomford vagutredning (2012-09-29) till grund for fortsatt
planering.

For att kunna ta beslut om finansiering och tidplan har Vasterviks kommun nu valt att
utféra vidare inventeringar, utredningar samt forprojekteringar som féljd av
vagutredningen.

=

ALTERNATIV 28
80 CA 25 M

Gunnebo =

Figur 2-1: Studerade alternativ frn vagutredning 2012 dar alternativ 1 (norr) sedan valts.
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2.2 Syfte

Denna utredning har som syfte att studera lokalisering av de i vagutredningen valda
trafikplatsutformningarna.

Utredningen kan sedan ligga till grund fér val av fortsatt utformning och placering av

trafikplatsen samt den nya sydliga infartens strackning som paverkas av trafikplatsens
lokalisering.
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3 Principutformningar av olika trafikplatser

For att ansluta en ny sydlig infart till E22 kravs en trafikplats. Enligt Vagar och gators
utformning (VGU) finns ett antal kriterier som styr val av trafikplatstyp:

- referenshastighet i olika forbindelser
- trafikens storlek och sammansattning
- terrangforhallandena med byggnadstekniska forutsattningar
- omgivande befintlig och planerad bebyggelse
finansiella restriktioner

Trafikplatsernas utrymmesbehov gor att terrangférhallanden och omgivningens krav ofta
blir utslagsgivande.

Valet av trafikplatstyp omfattar dels en trafikteknisk utvardering dels en vagning av
trafiktekniska for- och nackdelar mot markatgang, intrdng och stérningar,
anlaggningskostnader mm.

3.1 Aktuella trafikplatstyper

Korsningen mellan E22 och den nya sydliga infarten foreslas bli en 3-vagskorsning da det
inte finns ndgra malpunkter att ansluta pa den vastra sidan av E22. Vid 3-vagskorsningar
férekommer tre huvudtyper:

* ruter
* ruter med cirkulation
* trumpet

| vagutredningen fran 2012 foreslas ruter och trumpet som tva lampliga trafikplatstyper.
Ruter med cirkulationsplats kraver en storre anlaggning av brokonstruktion éver E22 och
beddmdes darfor inte aktuellt.

Trafikplatstypen Ruter kan dessutom utformas med "droppar” som regleras med
vajningsplikt likt cirkulationsplats.

3.1.1 Ruter

Ruter kraver mindre utrymme &n trumpet men medfor att all trafik till och fran
sekundarvagen maste bromsa in till mycket lag hastighet eller stanna.
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Figur 3-1 Trafikplatstyp ruter. (Trafikverket, 2004)

3.1.2 Ruter-Droppe

Ruter med droppe har hégre kapacitet och smidigare trafikavveckling an vanlig ruter
genom hogre lagsta hastighet i lagtrafik. Den ar sannolikt battre ur
trafiksakerhetssynpunkt. Dropprefugerna styr upp anslutningarna och forhindrar sa kallad
"spokkorning” (dvs. pafartstrafik pa E22 i fel korriktning).

A

ﬁfﬁﬁ';‘gh:—h_—_— B
iI i
C

Figur 3-2 Trafikplatstyp ruter-droppe. (Trafikverket, 2004)

3.1.3 Trumpet

Trumpet ger en hdgklassig 16sning med hdgre lagsta hastighet for anslutande trafik. Den
ger jamfoért med ruter vagférlangning for vissa trafikstrommar.

Figur 3-3 Trafikplatstyp trumpet. (Trafikverket, 2004)
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Avstand mellan trafikplatser

Trafikplatser ska placeras sa att en god anslutning mellan primarvagen och det 6vriga
vagsystemet erhalls. En avvagning bor goras, dar nyttan av tata anslutningar for att
avlasta det 6vriga vagsystemet vags mot de stérningar trafikplatserna ger for
primarvagens trafik, det intrdng och anlaggningskostnader som trafikplatserna medfor
etc.

Avstandet mellan befintlig trafikplats avfart och pafarten till trafikplatsalternativ med
placering i norr blir 800 meter. Flera exempel finns pa liknande avstand mellan
trafikplatser som i detta norra lage. Exempelvis s& ar motsvarande avstand mellan
trafikplatser pa motorvagen forbi Lund 840 meter och i Kalmar 450 meter.

| tatortsnara trdnga lagen foreskriver VGU att minsta godkanda matt ar 750 meter mellan
pafart och avfart i intilliggande trafikplatser vid motorvag och hastigheten 100 km/h.
Eftersom avstandet mellan trafikplatsernas avfart och pafart i denna placering ar 800
meter innebar det att kravet uppfylls.
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4.1

Befintliga forhallanden

Trafik

Trafiken som utgjort indata i berakningarna ar hamtad fran tidigare framtagen
trafikprognos inom uppdraget (PM Trafikprognos for prognoséar 2040 pa E22 och pa
Sydlig infart Véastervik, Sweco 2016-12-15). Antagande har gjorts att maxtimmen utgér 10
% av ADT (&rsmedeldygnstrafiken).

Nedan visas en schematisk bild éver beraknad ADT fér prognoséret 2040 i aktuell
korsningspunkt mellan E22 (A-B) och en sydlig infart (C).

ADT (2040) 6400 f/d (14,2%)

C

ADT (2040) 10 500 f/d (17,8%) ADT (2040) 7 500 f/d

Figur 4-1 Schematisk bild éver ADT i korsningspunkten &r 2040 i sydlig infart, andel tung trafik
visas inom parentes.

Nedan visas en schematisk bild 6ver berdknad sommardygnstrafik (SDT) fér prognosaret
2040 i aktuell korsningspunkt.

SDT (2040) 9400 f/d (6,4%)

A

C

SDT (2040) 13 200 f/d (9,5%) SDT (2040) 11 600 f/d (8,6%)

Figur 4-2 Schematisk dver sommardygnstrafik (SDT) i korsningspunkten ar 2040 i sydlig infart,
andel tung trafik visas inom parentes.
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4.1.1 Normalfléden i maxtimmen

Foljande floden har anvéants for den mest belastade timmen (maxtimmen) ar 2040.

Tabell 4-1 Till- och franfléden inom i aktuell korsningspunkt, normaltrafik.

A B C
Fran/till E22S E22 N Sl SUMMA
A E22S 0 255 279 534
B E22N 211 0 96 307
C sl 299 77 0 375
SUMMA 510 332 375

4.1.2 Sommarfloden i maxtimmen

Foljande floden har anvéants for den mest belastade timmen (maxtimmen) ar 2040 i
sommarscenariot.

Tabell 4-2 Till- och franfléden inom i aktuell korsningspunkt, sommartrafik.

A B C
Fran/till E22S E22 N SI SUMMA
A E22S 0 308 381 689
B E22N 242 0 253 495
C SI 388 140 0 527
SUMMA 630 448 634

4.1.3 Belastningsanalys av framtagna trafikplatslésningar

Foljande tva trafikplatstyper har analyserats for den nya trafikplatsen, se Figur 4-3 och
Figur 4-4. Det ar den roda inringade korsningspunkten i ovanstaende figurer som anvéants
i berdkningarna.
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Figur 4-4 Trafikplatstyp trumpet

Figur 4-3 Trafikplatstyp ruter-droppe

Belastningsgraden for bada trafikplatstyperna underskrider 0,8 i prognosaret (ar 2040).

Belastningsgraden beskriver hur stor del av tillganglig kapacitet som anvands. Som
gransvarde anvands har belastningsgraden 0,8 per tillfart, det vill saga da 80 % av
tillfartens kapacitet har utnyttjats. Vid 0,8 bdrjar tidsluckorna bli mindre och farre,
vantetiden 6kar och kobildning uppstar vilket man vill undvika. Om belastningen fortsatter
att 6ka byggs koerna pa och forare kan kanna sig tvingade att chansa for att komma ut i
korsningen. Nara belastningsgraden 1,0 byggs kderna pa fortare an de hinner avvecklas
och vantetiden for att komma ut fran sekundarvéagar kan vara flera minuter.

Foéljande belastningsgrader har berdknats:

Tabell 4-3 Belastningsgrad for trafikplats ruter-droppe och trumpet

Trafikplatstyp

Tillfart (riktning)
Ruter-droppe Trumpet

Normaltrafik Sommartrafik | Normaltrafik Sommartrafik

E22 S (hoger) 0,21 0,32 - -

Ramper (vaster) 0,07 0,17 0,25 0,44

E22 N (endast franfart) | - - - -

Sydlig infart (hoger, rakt

0,26 0,36 - -
fram)
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Belastningsgraderna i typen ruter-droppe har beréknats i programmet Capcal. For
trafikplats av trumpetmodell har Trafikverkets metodbeskrivning fér berékning av
kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar anvéants. Den ger att
anlaggningens kapacitet satts till 1480 fordon/timme och belastningsgrad 0,25 vid
normaltrafik och 1455 fordon/timme och belastningsgrad 0,44 vid sommartrafik (PM
Kapacitetsberakning for ny trafikplats vid Sydlig infart Vastervik och for befintlig
trafikplats, Sweco 2017-03-08).

4.2 Utformning

Krav for brokonstruktioner gallande total brobredd och fri héjd ar detsamma for bade
Ruter-droppe- och Trumpet-alternativen.

Vagbro 6ver E22 utfors forslagsvis som en "snedbening” eller spannarmerad balkrambro.
Fri hojd ska vara >4,7 meter med en total brobredd pa brobredd >12 meter. Brolangderna
varierar.

Vagportar under avfartsramper utforts forslagsvis som en valvbro eller plattramsbro.

Fri hojd foreslas vara >5,1 meter Med en fri ppning p& >10 meter. Total brolangd blir
cirka 15 meter. Bredden pa den fria 6ppningen &r tilltagen for att passagen under bron
aven ska kunna fungera som en viltpassage.

4.3 Grundlaggningsforhallanden

De geotekniska forhallandena &r huvudsakligen goda for samtliga fyra alternativa
placeringarna av framtida trafikplatser.

Véster om vag E22 aterfinns lokalt omraden med organisk jord, vars maktighet inom de
undersokta delarna hogst uppgar till cirka 2 meter. Inom de omraden som inte har
undersokts forutsatts maktigheten organisk jord vara likvardig.

For de sodra alternativen paverkas vagstrackningen osterut pa ett sddant satt att flera
omraden med organisk jord samt eventuell underliggande lera och/eller silt korsas. Inom
de undersokta omradena uppgar maktigheten huvudsakligen till hégst cirka 3 meter. Inom
de omraden som inte har undersokts forutsatts méaktigheten organisk jord vara likvardig.

Av- och pafartsramperna for de sodra alternativen beror aven en djup ravin strax norr om
sjon Hjortens utlopp. Den vagbanksutfyllinad med massor som erfordras for ramperna
medfor troligen att geotekniska forstarkningsatgarder kravs i botten av ravinen.

4.4 Landskap och gestaltning

Nar en ny vag byggs paverkas alltid landskapet. For att minimera vagens negativa
paverkan pa omgivningen ar det viktigt att i s& stor utstrackning som mdjligt anpassa
vagens placering och utformning efter landskapets strukturer och former.

Den nya trafikplatsen och infarten till Vastervik ligger i ett kuperat skogslandskap och den
mest naturliga placeringen av vagen &r i dalgéngar, i skarningar eller pa befintliga
hojdryggar. Hoga vagbankar som breder ut sig 6ver befintlig natur bér undvikas i sa stor
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4.5

4.6

utstrackning som majligt. Dar vagbankar anda anvands ar det av stor vikt att dessa
utformas pa ett medvetet och genomtankt satt for att minimera den negativa effekten pa
landskapet. Med laga, flacka och vaxtetablerade slanter smalter vagen in i det omgivande
landskapet pa ett battre satt an med hoga, langa slanter utan vegetation.

En ny trafikplats i omradet har en negativ paverkan pa det befintliga landskapet oavsett
placering. En ruter-droppelosning tar mindre mark i ansprak jamfort med en
trumpetldsning vilket ar att féredra i det har fallet.

Markanvandning

Markanvandningen i omradet bestar av skogsbruk.

Miljo

For att beskriva natur- och kulturmiljovarden beskrivs dels naromradet kring E22 dels

omradet en bit 6ster om E22 eftersom det inte bara ar det direkta laget for trafikplatsen
utan aven dess anslutning som paverkar.

TECKENFORKLARING

- Boplatslagen

' Slutlig NV-klass
-

Boplatsiage

Figur 4-5 Natur- och kulturmiljévarden
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I omradet har en naturvardesinventering utforts 2016 vilken sedan kompletterats 2017.
Naturvarden har identifierats i naturvardesklass 2 och 3 dar klass 2 ar den hdgre klassen.
Naturvarden bestar av hallmarkstallskog med gamla/stora trad med bland annat tallticka
(objekt 1, 2, 4, 6, 8, 15 och 16), aldre granskog (objekt 3) och tallsumpskog (objekt 5 och
7), se Figur 4-5.

| naromradet har konstaterats forekomst av fladderméss genom utférd
fladdermusinventering 2016. Totalt patraffades nio fladdermusarter. Hogst intensitet av
fladdermdss har registrerats kring Kvannaren. Fladdermdéssens flygrutter mellan
kolonilokal och fédostksomrade har inte kartlagts. Alla fladderméss ér fridlysta och
skyddade av artskyddsférordningen.

Eftersom det sydost om vagkorridoren finns kanda revir av havsérn har inventering av
ornar har utforts 2016 och kompletterats 2017. Vid inventeringarna noterades ett flertal
havsornar. Utforda observationer indikerar dock inte att det finns nagra revir inom
utredningsomradet.

Arkeologisk utredning etapp 1 har genomférts varvid tre presumtiva boplatslagen
lokaliserats se Figur 4-5. | de fall ny trafikplats med anslutande infartsvag kommer att
beréra boplatslagena kravs tillstand enligt KML. Parallellt med och 6ster om E22 loper
vagstrackningen for den fore detta E66, som numera &r en grusvag.

Enligt uppgift fran markagare sa ar omradet viltrikt och hyser bade &lg, kronhjort och
vildsvin. Det finns ett flertal barridarer for vilt idag med Kvannaren, Verkebacksviken och
viltstangslet langs E22 vilket paverkar dess vandringsmonster.
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5.1

5.2

Alternativ

Utformningarna av typ ruter-droppe och trumpet har dven studerats i tva olika lagen —
kallade Norr respektive Soder.

De stdra alternativen for trafikplatslosningarna kommer fran vagutredningen. Vid
narmare studier har en flytt av trafikplatslaget langre norrut visat sig gynnsam pa grund
av avstand till rasbranter, befintliga broar samt den luftburna kraftledningen som korsar
E22 i de sydliga alternativen.

Laget pa trafikplatsen och den fortsatta strackningen av den nya infarten in mot Vastervik
paverkar varandra. | den fortsatta utredningen samplaneras de och tar hansyn till
varandra.

Forkastade alternativ

Ruter-droppe har en fordel jamfort med ruter ur trafiksakerhetspunkt, da
korsningspunkten har samma princip som en cirkulationsplats. Darfér rekommenderas
ruter-droppe framfor ruter pa aktuell plats. Generellt utformas ruter-typen med antingen
droppar eller cirkulationsplats. For det fortsatta arbetet och utformningen av trafikplatsen
ar det viktigt att beakta hur de oskyddade trafikanterna kan passera trafikplatsen pa ett
trafiksakert satt.

Studerade alternativ

Alla alternativ forses med pendlarparkering for cirka 25 bilar, cykelparkering samt
busshallplatser for regional och lokal kollektivtrafik. Hela anlaggningen belyses.
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5.2.1 Ruter-droppe Norr

500 Meter

Figur 5-1 Oversiktlig skiss p& utformning av trafikplatstyp ruter-droppe i det nordliga laget. Yta for
pendelparkering markerar placering och inte exakt utbredning.
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Det har alternativet &r utformat som av ruter-droppetyp med trafiksdker anslutning mot
sekundarvag med dropprefuger.

Trafikplatstypen ar minst utrymmeskravande och billigast att anlagga. Kérvagarna i
trafikplatsen blir korta, men trafik till och fran sodra infarten maste bromsa ned till Iag
hastighet.

Det norra trafikplatslaget innebar att avstandet till nuvarande trafikplats blir 300 meter
kortare an den sddra placeringen.

Trafikering

E22 ar en motesfri 2+1-vag och dess korfaltsindelning paverkas av att ny trafikplats
anlaggs. Idag finns ett cirka 1500 meter langt vagavsnitt med tva korfalt norrut fran
Verkebacksvagen samt ett cirka 1400 meter langt vagavsnitt med tva korfalt séderut fran
nuvarande trafikplats i Vastervik. Dessa paverkas av detta nordliga alternativ sa att det
norrgadende korfaltet kortas cirka 400 meter till cirka 1100 meter langd och det
sodergaende forlangs motsvarande stracka till 1800 meter vaglangd med tva korfalt.
Mittracket far flyttas pa en total stracka av cirka 800 meter. Atgarden medfér att
mittrackesstolpar behdver flyttas pa den befintliga bron éver sjon Hjortens utlopp.

Kollektivtrafik

Busshallplatser foreslas byggas langs avfartsramp norrut och pafartsramp soderut.
Hallplatslagena utrustas med yta for cykelparkering i direkt anslutning till
pendelparkeringen. Daruttver foreslas busshallplatser for stads- och matartrafik byggas
direkt 6ster om trafikplatsen. Trafikplatsutformningen maojliggor véandning for busstrafiken
tillbaka in mot Vastervik i trafikplatsens vastra droppcirkulation.

Gang- och cykeltrafik

Funktionerna med busshallplatser, pendlarparkering samt saval genomgéende som
parkerande cykeltrafik innebar att oskyddade trafikanter kommer att réra sig kring
trafikplatsen. Det medfor behov av separerade gang- och cykelbanor samt
hastighetssakrade passager i korsningspunkterna. Foreslagen utformning samlar
hallplatserna pa ramperna och pendlarparkeringen pa sodra sidan av den nya vagen,
vilket minimerar behovet av att korsa vagen. For att ytterligare minska korsningsbehovet
bor eventuella matarbussar till och fran Vastervik som vander i trafikplatsen endast
angora det sodra hallplatslaget.

Med denna utformning forekommer korsningsbehov déver de sédra ramperna samt éver
infarten vid det norra hallplatslaget. Droppcirkulationerna tvingar fordonen att sakta in
vilket underlattar samspelet med korsande gang- och cykeltrafikanter. Utformningen ger
dessutom forutsattningar for en trafikmiljé dar oskyddade trafikanter kan kanna igen sig
och agera logiskt.

Ledningar
Ingen paverkan pa kraftledningen som korsar E22.
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Befintliga markvagar

Trafikplatsalternativ ruter-droppe norr medfdr att en vagport behdver anlaggas for den
parallella fére detta E66 6ster om nuvarande E22. Vagporten kommer aven att fungera
som passage for vilt.

Grundlaggning
De geotekniska forutséttningarna &r huvudsakligen goda.

Lokalt vaster om vag E22 aterfinns ett omrdde med organisk jord, vars maktighet
understiger cirka 2 meter.

For delar av pa- och avfarterna kravs grundférstarkningsatgarder i form av utskiftning av
befintlig organisk jord mot ny fylining. | Gvrigt grundlaggs trafikplatsen pa konventionellt
satt pa packad sprangbotten eller pa ny fylining.

Landskapet

Trafikplatsens Gstra delar ar daligt anpassade till landskapets topografi och omradet
domineras av hdga vagbankar. Bron 6ver E22 laser trafikplatsen till en viss hojd som
forhaller sig bra i hojdled till den hojdrygg som loper langs med E22. Men Gster om
hojdryggen 6vergar landskapet till en dal och stora fyllnadsmassor kravs for att fylla upp
marken till pafarten norrut, vagen in mot Vastervik samt pendlarparkeringen.

Pafarten norrut ligger pa dstsidan av hoéjdryggen och kréaver stora fyllnadsmassor och en
cirka 10 - 12 meter hdg vagbank mod dalsidan.

Vagen in mot Vastervik stracker sig over dalen pa en som mest cirka 10 - 12 meter hdg
bank innan den efter cirka 150 meter 6vergar till att mestadels ga i skarning.

Soder och 6ster om pendlarparkeringen blir det cirka 13 meter hoga slanter. Delar av den
slanten gar att "trolla” bort genom att fylla upp befintlig mark mellan parkering och GC-
vag.

Gang- och cykelvagen ifran fore detta E66 till pendlarparkeringen gar att passa in i
befintlig terrang utan att nya langa slanter tillkommer.

Pa- och avfart vaster om E22 ligger bra placerat i landskapet och gar i skarning eller pa
laga bankar.

Markansprak

Ruter-droppe Norr gor intrang i ett cirka 6 hektar barrskogsdominerat omrade. Pa Gstra
sidan av E22 begransas de negativa effekterna av att omradet ej ar tatbevuxet idag.

Natur- och kulturvarden

Alternativet gor kraftigt intrdng i objekt nr 1 (hallmarkstallskog, NV-klass 3), objekt 15
(halimarkstallskog, NV-klass 3) och objekt nr 8 (hallmarkstallskog, NV-klass 2) samt
tangerar objekt 4 (hallimarkstallskog, NV-klass 3).
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Alla tre presumtiva boplatslagen undviks. Vagporten fér den fore detta E66 under sédra
infarten foreslds anpassas som viltpassage.

Alternativet bedoms ej innebara att nagra sarskilda tillstand eller anmalningar behovs.

TECKENFORKLARING

- Boplatslagen

Slutlig NV-klass

Figur 5-2 Natur- och kulturmiljovarden samt ruter-droppe Norr.
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5.3 Ruter-droppe Séder

500 Meter

Figur 5-3 Oversiktlig skiss pa utformning av trafikplatstyp ruter-droppe i det sydliga laget. Yta for
pendelparkering markerar placering och inte exakt utbredning.
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Placeringen & samma som i tidigare utford vagutredning.

Trafikplatsen utformas som ruter-droppe med anslutning mot sédra infarten med
dropprefuger.

Trafikering

Korfaltsindelningen langs E22 forandras sa att den nuvarande vagstrackan med tva
korfalt fran befintlig trafikplats, Vastervik och sdderut blir kortare pa grund av denna nya
trafikplats fran cirka 1400 meter till cirka 800 meter vaglangd. Avsnittet med tva korfalt
norrut minskas fran cirka 1500 meter till cirka 800 meter. Mittracket p& E22 flyttas pa en
total strdcka av 1700 meter. Atgarden medfér att mittrackesstolpar behéver flyttas pa den
befintliga bron dver sjon Hjortens utlopp.

Omkarningsmdjligheterna, jamfort med de andra trafikplatsalternativen blir forsamrad
bade norrut och séderut pa E22 med en mer ryckig fordonshastighet pa grund av de
korta omkdérningsstrackorna. De omkorningsstrackor (séderut och norrut) som aterstar pa
den aktuella strackan mellan Verkebécksvagen och befintlig trafikplats blir kortare (800
meter) &n vad som anges som 6nskvart i VGU. Onskvard minsta langd &ar

900-1200 meter.

Kollektivtrafik

Pendelparkeringens och busshallplatsernas féreslagna lagen motsvarar de for ruter-
droppe Norr.

Gang- och cykeltrafik
Rorelserna for de oskyddade trafikanterna ar desamma som for ruter-droppe Norr.

Ledningar

Avfartsrampen sdderifran in mot ny infart till Vastervik medfor att en bergshylla schaktas
bort dar befintliga stolpar for luftkraftledning star intill vag E22. Detta medfor att
kraftledningen méaste markforlaggas under E22. Markforlaggning kravs pa en total stracka
av cirka 500 meter, eftersom &ven nasta kraftledningsstolpar dster darom kommer i
konflikt med infarten i detta lage.

Befintliga markvagar

Trafikplatsalternativ ruter-droppe Soder medfor att en vagport behdver anlaggas for den
parallella markvagen dster om E22 (fore detta E66). Vagporten kommer &ven att fungera
som passage for vilt.

Grundlaggning
De geotekniska forutsattningarna &r huvudsakligen goda.

Lokalt vaster om vag E22 aterfinns tvd omraden med organisk jord, vars maktighet
huvudsakligen beddms understiga cirka 2 meter.

Pafartsrampen vaster om vag E22 kraver breddning i en djupare ravin varfor en blivande

vagbreddning kraver omfattande fyllningsarbete.
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Trafikplatsens placering medfér att hela vagen forskjuts sdderut vilket gor att flera
omraden med organisk jord samt eventuellt underliggande lera och/eller silt korsas,
Maktigheten inom de undersokta delarna hdgst uppgar till cirka tre meter.

For samtliga omrédden med organisk jord, och eventuell underliggande lera och/eller silt,
kravs grundforstarkningsatgarder i form av utskiftning av befintlig organisk och 16s jord
(lera/silt) mot ny fylning. | 6vrigt beddms trafikplatsen, samt blivande vag, kunna
grundlaggas pa konventionellt satt pa packad sprangbotten eller pa ny fylining.

Landskapet

Trafikplatsen ar val anpassad till landskapets topografi och ligger nara befintlig markniva
eller gar i skarning.

Markansprak

Ruter-droppe Soder gor intrang i cirka 6 hektar barrskogsdominerat omrade.

Natur- och kulturvarden

Alternativet gor stort intrang i objekt 4 (hallmarkstallskog, NV-klass 3) och objekt nr 8
(hallmarkstallskog, NV-klass 2) samt tangerar objekt 5 (tallsumpskog, NV-klass 3) och
objekt 7 (tallsumpskog, NV-klass 2). Avfartsrampen fran sdder tangerar objekt 2
(hallmarkstallskog, NV-klass 2).

Alla tre presumtiva boplatslagen undviks vilket ar en fordel ur kulturmiljésynpunkt.
Véagporten for den fore detta E66 foreslas anpassas for viltport.

Alternativet bedoms ej innebara att nagra sarskilda tillstand eller anmalningar behovs.
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TECKENFORKLARING

- Boplatslagen

Slutlig NV-klass

0. 100 1200 300 400, 500% 66T

Figur 5-4 Natur- och kulturmiljovarden samt ruter-droppe Séder.
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5.4 Trumpet Norr

Figur 5-5 Oversiktlig skiss pa utformning av trafikplatstyp trumpet i det nordliga laget. Yta for
pendelparkering markerar placering och inte exakt utbredning.
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Trafikplatsens lage 6verensstammer med laget for ruter-droppe Norr och utformas som
trumpettyp.

Trafikering

Trafikplats av trumpettyp medger god framkomlighet med relativt hog hastighet for den
stora trafikstrommen fran Véastervik soderut samt fr&n sdder och in mot Vastervik. Ovriga
trafikstrommar ges mindre framkomlighet med vagforlangning for vissa trafikstrommar
jamfort med trafikplats ruter-droppe, vilket kraver stérre utrymme an trafikplats ruter-
droppe.

Korfaltsindelningen langs E22 forandras s att den nuvarande vagstrackan med tva
korfalt fran befintlig trafikplats, Vastervik och sdderut blir langre pa grund av denna nya
trafikplats fran cirka 1400 meter till cirka 1800 meter vaglangd. Avsnittet med tva korfalt
norrut minskas fran cirka 1500 m till cirka 1100 meter. Mittracket pa E22 flyttas pa en total
stracka av 800 meter. Atgarden medfér att mittrackesstolpar behéver flyttas pa den
befintliga bron 6éver sjén Hjortens utlopp.

Kollektivtrafik

Kravet pa att busstrafiken ska kunna kora av, stanna vid hallplats och sedan fortsatta i
samma riktning igen medfér behov av separata bussramper. Att bygga ramper for endast
ett trafikslag ar kostnadsdrivande och ger dessutom utrymme for tveksamhet i val av
fardvag hos ovriga trafikanter.

Busshallplats for stadsbussar foreslas anlaggas utmed vandslinga i den syddstra
kvadranten av trafikplatsen. Infarten med vanstersvangsfalt till vandslingan ar aven infart
till pendlarparkeringen.

Busshallplatser foreslas till sarskilda bussramper vilka mojliggor fortsatt fard pa E22 for
norrgdende buss saval som sddergdende busslinjer pa E22.

Gang- och cykeltrafik

Funktionerna med busshallplatser, pendlarparkering samt saval genomgéaende som
parkerande cykeltrafik innebar att oskyddade trafikanter kommer att réra sig kring
trafikplatsen. Det medfor behov av separerade gang- och cykelbanor samt
hastighetssakrade passager i korsningspunkterna. Féreslagen utformning medfor
hallplatser pa saval norra som sodra sidan vilket 6kar behovet av att korsa vagen. For att
minska korsningsbehovet bor eventuella matarbussar till och fran Vastervik som vander i
trafikplatsen endast angora hallplatslaget vid vandslingan. Med denna utformning
férekommer korsningsbehov éver den sédra och den norra bussrampen, éver
vandslingan, éver sédergdende avfartsramp samt 6ver infarten pa tva stallen.

Ledningar
Ingen paverkan pa kraftledningen som korsar E22.
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Befintliga markvagar

Trafikplatsalternativ trumpet Norr medfor att tva vagportar behover anlaggas for den
parallella markvagen dster om E22 (fore detta E66). En vagport under avfartsramp
soderifrdn och en vagport under infarten. Dessa bor utformas med en fri ppning pa 10
meter och en fri hojd pa 5,1 meter. Dessa 6ppningar kommer dven att fungera som
viltpassager.

Grundlaggning
De geotekniska forutsattningarna ar huvudsakligen goda.

Lokalt vaster om vag E22 aterfinns tvd omraden med organisk jord, vars maktighet
huvudsakligen beddms understiga 2 meter.

For delar av pa- och avfarterna kravs grundforstarkningsatgarder i form av utskiftning av
befintlig organisk jord mot ny fylining. | évrigt grundlaggs trafikplatsen pa konventionellt
satt pa packad sprangbotten eller pa ny fylining.

Avfartsrampen vaster om vag E22 kraver breddning i en djupare ravin varfor blivande
vagbreddning kraver omfattande fyllningsarbete.

Landskapet
Topografin for trafikplatsens lage dverensstammer med forhallandena for ruter-droppe
Norr.

Pafarten norrut ligger pa dstsidan av hojdryggen, stracker sig 6ver dalen och passerar
fére detta E66 med en bro. Placeringen kraver stora fyllnadsmassor och en cirka 10
meter hég vagbank mot dalsidan.

Avfarten soderifrdn gar forst i skarning for att sedan dverga till en hog bank pa var sida av
bron dver fore detta E66.

Marken innanfor vandslingan i den syddstra kvadranten av trafikplatsen fylls upp for att
mojliggdra en plan yta for pendlarparkering.

Det blir branta slanter mot fore detta E66 mellan de bada broarna.

Pa- och avfart vaster om E22 ligger bra placerat i landskapet och gar i skarning eller pa
laga banker.

Markansprak

Trumpet Norr gor storre intrdng i barrskogsdominerat omrade &n ruter-droppe Norr men
pa ostra sidan av E22 begransas de negativa effekterna av att omradet ej ar tatbevuxet
idag. Cirka 10 hektar mark bedéms tas i ansprak.

Natur- och kulturvarden

Alternativet gor kraftigt intrang i objekt 15 (hallmarkstallskog, NV-klass 3) och objekt nr 8
(héllmarkstallskog, NV-klass 2) samt tangerar objekt nr 1 (héllmarkstallskog, NV-klass 3),
objekt 4 (hallmarkstallskog, NV-klass 3).
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Ett av de presumtiva boplatslagena pa vastra sidan av E22 paverkas kraftigt. Paverkan
innebar att vidare arkeologiska utredningar och tillstand enligt KML sannolikt behovs.
Véagporten for den fore detta E66 under sddra infarten foreslas anpassas som
viltpassage.

TECKENFORKLARING

- Boplatslagen

Slutlig NV-klass

% %
)

% 0. 100 1200, 300 400, 5

Figur 5-6 Natur- och kulturmiljévarden samt trumpet Norr.
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5.5 Trumpet Soéder

Separata
bussramper

Figur 5-7 Oversiktlig skiss pa utformning av trafikplatstyp trumpet i det sydliga l4get. Yta for
pendelparkering markerar placering och inte exakt utbredning.
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Trafikplatsens lage 6verensstammer med laget for ruter-droppe Soder, det vill sdga
foreslaget lage i tidigare vagutredning. Se Figur 5-7 for placering och utformning.

Denna trafikplats medfor att nuvarande bro 6ver ravinen (Hjortens utlopp) maste ersattas
med ny.

Trafikering

En trumpetlosning ger motorfordonstrafiken hog framkomlighet med sma hastighets-
forluster. Belastningsgraden ar nagot lagre an i ruter-droppeldsningen i normaltrafik
respektive ndgot hogre i sommartrafik (se Tabell 4-3). Skillnaderna ar dock sma.
Trumpetlésning ger en storskalig trafikmiljo som kan motiveras nar motorfordonens krav
pa tillganglighet och framkomlighet &r hoga, samtidigt som férekomsten av oskyddade
trafikanter ar obefintlig. Sa &r inte fallet har, varfor trumpetlésningen ar ett samre
alternativ &n en ruter-droppe.

Korfaltsindelningen langs E22 forandras s att den nuvarande vagstrackan med tva
korfalt fran befintlig trafikplats, Vastervik och sdderut blir langre pa grund av denna nya
trafikplats fran cirka 1400 meter till cirka 1800 meter vaglangd. Avsnittet med tva korfalt
norrut minskas fran cirka 1500 meter till cirka 1100 meter. Mittracket pa E22 flyttas pa en
total stracka av 800 meter. Atgarden medfér att mittrackesstolpar behover flyttas pa den
befintliga bron 6éver sjén Hjortens utlopp.

Kollektivtrafik
For kollektivtrafik géller samma forutsattningar som for alternativet Trumpet Norr.

Gang- och cykeltrafik
For oskyddade trafikanter galler samma forutséattningar som for alternativet Trumpet Norr.

Ledningar

Kraftledningsstolpar i trafikplatsen ostra del samt pafartsrampen for busstrafiken séder ut
kommer i konflikt med trafikplatsen i detta lage. Det far som foljd att kraftledningen maste
markférlaggas i passagen av kraftledningsgatan.

Befintliga markvagar

Trafikplatsalternativet medfor att tre vagportar behover anlaggas for den parallella
markvagen oster om E22 (fore detta E66), dels for avfartsramp soderifran och dels for
infart samt péafart norrut. Vagport som aven ska fungera som viltpassage bor utformas
med en fri 6ppning p& 10 meter och en fri hojd p& 5,1 meter.

Grundlaggning

De geotekniska forutsattningarna ar huvudsakligen goda férutom vid hdg ravin pa ostra
sidan av E22 strax norr om sjon Hjortens utlopp dar det kravs geotekniska
forstarkningsatgarder pa grund av trafikplatsramp.
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Landskapet

Topografin for trafikplatsens lage 6verensstimmer med forhallandena for ruter-droppe
Soder. Detta alternativ medfér hoga vagbankar och stora fyllnadsmassor for parkering.
Pa- och avfarter ligger bra placerade i terrangen.

Markansprak

Trumpet Soder gor intrdng i cirka 16 hektar barrskogsdominerat omrade pa bada sidor av
E22. Denna losning tar storre del mark i ansprak pa grund av langre separata
bussramper langs E22.

Natur- och kulturvarden

Placering medfor att infarten gor intrdng i ett storre sammanhangande omrade med
naturvarde, men bedoéms inte krava nagra tillstdnd/anmélningar.

Placeringen medfor intrdng i presumtivt boplatslage. Paverkan innebar att vidare
arkeologiska utredningar och tillstand enligt KML sannolikt behdévs. Vagporten for
markvagen pa Gstra sidan (fore detta E66) under stdra infarten foreslas anpassas som
viltpassage.

TECKENFORKLARING

- Boplatslagen

Slutlig NV-klass

Figur 5-8 Natur- och kulturmiljovarden samt trumpet Séder.
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5.6

Kostnader

En 6versiktlig anlaggningskostnad har beraknats fér de utredda trafikplatsalternativen.
Bedomningar har gjorts for trafikplatsernas broar, pafarts- och avfartsramper, féreslagna
busshallplatser och pendelparkeringar, gang- och cykelvagar samt fér omsattning av
mittracke pa befintlig E22 till féljd av den nya trafikplatsens pa- och avfarter. Vidare har
en beddmning gjorts av kostnad fér markforlaggning av korsande kraftledning som berors
av alternativet ruter-droppe Soder.

Alt Ruter- Alt Ruter- Alt Alt Trumpet
droppe droppe Trumpet
Norra laget Sddra laget Norra Sddra laget
laget
Summa 49,5 Mkr 55,5 Mkr 64,0 Mkr | 64,5 Mkr

Fordyringen av trafikplats alternativ ruter-droppe Soder jamfért med trafikplats alternativ
ruter-droppe Norr beror bland annat pa att av- och pafartsramper for det sédra
alternativet maste byggas dar det forekommer en hdg ravin utmed E22 strax norr om sjon
Hjortens utlopp. Uppfyllnad av vagslanten med massor samt geotekniska
forstarkningsatgarder bedéms till en kostnad av cirka 2,1 Mkr. For det sodra laget
behover mittracket pd E22 sattas om pa en stracka av cirka 1700 meter, jamfért med
cirka 800 meter for det norra alternativet. Detta medfér en merkostnad pa cirka 1,0 Mkr. |
det stdra trafikplatslaget behdver aven kraftledningen som korsar E22, strax norr om sjon
Hjortens utlopp, markférlaggas vilket beddéms kosta cirka 2,6 Mkr.

Att trafikplatserna av trumpettyp blir dyrare beror framst pd att det blir langre pa- och
avfartsramper och att det blir ytterligare en bro éver gang- och cykelvag. Aven dessa
trafikplatsalternativ medfor att en pa- eller avfartsramp maste byggas dar det forekommer
en hog ravin utmed E22 strax norr om sjon Hjortens utlopp. Detta kraver uppfylinad av
vagslanten med massor samt geotekniska forstarkningsatgarder.
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6 Jamforelse mellan alternativen

Tabell 6-1 Samlad jamforelse av de studerade alternativens paverkan.

Ruter-droppe, Norr

Utformning och
placering

Trafikering

Trafiksdakerhet

Grundlaggnings-
férhallanden

32(33)

Ruter-droppe, Soder

God kapacitet och god
framkomlighet i
trafikplats.

God kapacitet och god
framkomlighet.

Korfaltsindelning pa E22
behover dndras vilket
innebdr att det blir tva
korfalt soderut fran
befintlig trafikplats med
en langd pa 0,8 km och tva
korfalt norrut fran vagskal
vid Verkeback med en
langd pa 0,8 km.

Korfaltsindelning pa E22
beho6ver dndras vilket
innebar att det blir tva
korfalt soderut fran
befintlig trafikplats med
en langd pa 1,8 km och tva
korfalt norrut fran vagskal
vid Verkeback med en
langd pa 1,1 km.

De geotekniska
forutsattningarna ar
huvudsakligen goda
férutom vid hog ravin
utmed bada sidor av E22
strax norr om sjon
Hjortens utlopp dar det
kavs geotekniska
forstarkningsatgarder.

Trumpet, Norr

Utrymmeskravande. Ingen
paverkan pa kraftledning.

Tva broar o6ver fd E66.

De geotekniska
forutsattningarna ar
huvudsakligen goda
forutom vid hog ravin pa
vastra sidan av E22 strax
norr om sjon Hjortens
utlopp dér det kravs
geotekniska
forstarkningsatgarder pa

grund av trafikplatsramp.

Trumpet, Soder

Utrymmeskravande. Ingen
paverkan pa kraftledning.
Tva broar 6ver fd E66.

De geotekniska
férutsattningarna ar
huvudsakligen goda
forutom vid hog ravin pa
Ostra sidan av E22 strax
norr om sjon Hjortens
utlopp dér det kravs
geotekniska
forstarkningsatgarder pa
grund av trafikplatsramp.
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Hoga vagbankar, stora Hoga vagbankar, stora Hoga vagbankar, stora
Landskaps- fyllnadsmassor for fylinadsmassor for fyllnadsmassor for
anpasshing parkering. Pa- och avfarter parkering. Pa- och avfarter parkering. Pa- och avfarter
bra placering i terrang. bra placering i terrang. bra placering i terrang.

Placering medfor att
infarten gor intrdng i fa

Placering medfor att
infarten gor intrang i fa

Natur naturvarden. Inga naturvarden. Inga
tillstdnd/anmalningar. tillstdnd/anmalningar
Kan paverka fornlamning
Kultur pga slanter for nordvastlig
ramp
Kostnader 49,5 miljoner kr 55,5 miljoner kr 64 miljoner kr 64,5 miljoner kr
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