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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

En ny sydlig infart har diskuterats sedan 1950-talet och syftet ar att skapa en trafiksaker
infart med god tillgénglighet in till staden. Avstandet in till centrum blir kortare for trafik
soderifran vilket minskar restiden for dessa trafikanter till och fran Véastervik. Ytterligare
en infart fran E22 &r ocksa viktig ur beredskapssynpunkt for att minska sarbarheten vid till
exempel brand, stor trafikolycka eller vagarbete.

Tidigare har en forstudie och vagutredning tagits fram i samarbete mellan Vasterviks
kommun och Trafikverket. Denna utredning och forprojektering ar initierad av Vasterviks
kommun och syftar till att, genom en optimering av placering av trafikplats och vagstracka
kunna precisera kostnaderna for den nya infarten. Materialet &r framtaget for att utgora
underlag till kommande skeden.

Formell hantering

D& infarten kommer att berora bade statlig och kommunal vag kommer erhallandet av
mark for ny trafikplats troligen att ske med vagplan da E22 tillhor det statliga vagnatet och
har Trafikverket som vaghallare. Infarten in mot Vastervik kan hanteras genom antingen
vagplan eller detaljplan.

Val av lokalisering

Flera alternativa utformningar och lokaliseringar har studerats gallande trafikplatsen,
vagstrackan samt passage av Kvannaren. De alternativ som valts att utreda vidare ar
Ruter-droppe-utformning pa trafikplatsen, den mellersta linjestrackningen (C) pa strackan
mellan trafikplatsen och Kvannaren samt det nordligaste broalternativet (1A) vid passage
av Kvannaren.

Val av utformning

Trafikplatsen utformas som Ruter-Droppe och ansluter in mot Vastervik med en
mittseparerad vag med vaxlande omkdrningsstrackor, en i vardera riktningen.
Hastigheten foreslas vara 100 km/h. Narmare Kvannaren och 6ver bron sanks
hastigheten till 80 km/h och vagen overgar till ett korfalt i vardera riktningen med gang-
och cykelvagen avskild med racke pa den sodra sidan. Efter bron in mot Dichmansgatan
sanks hastigheten till 50 km/h.

Busshallplatser for linjetrafiken pa E22 foreslas utmed den foreslagna trafikplatsens
ramper stderut. Busshallplatser for lokaltrafiken foreslas pa infarten direkt Gster om
trafikplatsen i pendelparkeringens néarhet. Lokalbussar kan antingen vanda i
trafikplatsens vastra droppcirkulation eller fardas vidare ut p& E22. Hallplatslagena
utrustas med yta for cykelparkering i direkt anslutning. En storre cykelparkering med tak
foreslas i anslutning till pendelparkeringen. Hela anlaggningen belyses.
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Kvannaren foreslas passeras med en bro i rak linje som ansluter till Dichmansgatan.

Effekter och konsekvenser

Foreslaget alternativ kommer att innebara férbattrad trafiksékerhet for alla
trafikantgrupper. Risken for trafikolyckor, inklusive olyckor med farligt gods, kommer
generellt sett att minska i och med den hogre vagstandard som den nya infarten foreslas
fa.

Framkomligheten fér de oskyddade trafikanterna férbattras tack vare en separat cykelvag

fran E22 in till Vastervik. Genom att belysa gang- och cykelvagen okar den upplevda
tryggheten.

Majligheterna for kollektivt &kande 6kar genom att trafikplatsen utformas med
hallplatslagen som har god tillganglighet for de bussar som trafikerar E22 i nord-sydlig
riktning. Pendelparkering for bade bilar och cyklar bidrar till ett smidigt sétt att byta mellan
olika trafikslag.

En ny trafikplats i omradet har en negativ paverkan pa det befintliga landskapet oavsett
placering. Delar av trafikplatsen sméalter val in i landskapet medan delar kraver stora
fyllningsmassor da E22 ligger pa en hojdrygg dar terréangen faller brant mot 6ster. Pa
strackan in mot Vastervik ar naturen och topografin varierar kraftigt vilket medfér att
vagen skar igenom hogre partier av berg pa delar av strackan. Placeringen av vaglinjen
har i mojligaste man tagit hansyn till de topografiska forutsattningarna.

Naturvarden i form av héallmarkstallskog med gamla/stora trdd med bland annat tallticka
har patraffats i den obrutna marken mellan E22 och Kvannaren. Vagen gor intrang i delar
av dessa omraden med vardeklassning 2 och 3 dar 2 har det hogre vardet. Ny vag
bedoms medfora barriareffekter for fladdermdss som jagar vid Kvannaren inom omrade
som beddmts utgora "patagligt artvarde” enligt fladdermusinventeringen. Dock bedéms
en lang och hog bro mojliggora att fladdermdssen kan passera under bron. For storvilt
foreslas viltpassager vid gamla E66 parallellt med E22, i sektion 2/900 samt vid
strandkanterna av Kvannaren. For smavilt foreslas passagemdjligheter skapas genom
mindre passager under ny infart. Enligt utférda inventeringar av havsornar finns inga
kanda boplatser inom utredningsomradet.

Inga kanda kulturlamningar paverkas av foreslagna atgéarder.

Kostnader

Enligt den kostnadsberakning som gjorts i detta skede uppgar kostnaderna till 276
miljoner kr vilket omfattar trafikplats, ny infart tillsammans med gang- och cykelvag in till
Dichmansgatan samt bro éver Kvannaren.

Fortsatt arbete

Nasta steg i processen ar att starta arbetet med att ta fram underlag for att kunna erhélla
mark infor byggande. Det kan ske antingen med vagplan eller detaljplan.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Bakgrund

Vasterviks stad har idag en infart frdn E22 som ansluter vasterifran. En ny infart séder om
den befintliga har diskuterats sedan 1950-talet och ett av syftena med en ny infart ar att
avlasta tatorten fran trafik med malpunkter i den sydostra delen. Avstandet in till centrum
blir kortare for trafik soderifran vilket minskar restiden for dessa trafikanter till och fran
Vastervik. Det ar ocksa av stor vikt att med den nya infarten ar att skapa en trafiksaker
infart till staden som 6kar bade framkomlighet och tillganglighet. En ny infart fran E22 ar
ocksa viktig ur beredskapssynpunkt for att minska sarbarheten vid till exempel brand, stor
trafikolycka eller vagarbete.

Tidigare utredningar och beslut

Ar 2010 traffades ett avtal mellan Vasterviks kommun och Trafikverket vilket reglerade
ansvarsforhallandena mellan parterna for planering av en ny infart fram till och med
vagutredning foér en sydlig infart till Vastervik. Kommunen har drivit och bekostat projektet
i samrad med Trafikverket.

Forstudie

Ar 2010 togs en forstudie (daterad 2010-11-04) fram med det huvudsakliga malet att hitta
alternativ till dagens infart och genomfart till Vasterviks hamn. Tankbara principlésningar
togs fram och genomfdrbarheten for dessa studerades. Arbetet med forstudien bedrevs
enligt vaglagen (i den lydelse som géllde fram till och med 2012-12-31).

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2010-12-20, med férstudien som grund, att projektet ar av den
art att det kan antas medféra betydande miljdpaverkan enligt Miljobalken 6 kap 4 §.

Vagutredning

Efter beslut om betydande miljopaverkan arbetades en vagutredning (2012-09-29) fram
som studerade tre alternativa vagkorridorer for en ny infart.
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Figur 1-1 Karta 6ver studerade alternativ i vagutredningen.

Da projektet antas medfora betydande miljopaverkan togs en miljokonsekvensbeskrivning
fram tillsammans med vagutredningen. Lansstyrelsen godkéande 2012-05-23
miljokonsekvensbeskrivningen och yttrade sig 2012-12-18 dver vagutredningen da de
férordade alternativ 1, enligt Figur 1-1, for fortsatt planering.

Bade kommunstyrelsen och Trafikverket beslutade i juni 2015 att ocksa vélja alternativ 1
som grund for fortsatt planering.

For att kunna ta beslut om finansiering och tidplan har Vasterviks kommun nu valt att
utféra vidare inventeringar, utredningar samt forprojekteringar som foljd av
vagutredningen.

1.2.4 Aktuell utredning
| ett inledande skede av denna utredning togs en separat PM fram for att djupare studera
lamplig passage av Kvannaren, se kapitel 4.1.3. Med denna PM som beslutsunderlag tog
kommunstyrelsen, 2017-01-30, beslut om att studera vidare alternativ 1A som innebér en
bro dver Kvannaren.
1.3 Syfte

Denna forprojektering utgor ett planeringsunderlag som ska bidra till att forkorta
planeringsprocessen och att precisera kostnaderna foér den nya infarten.
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1.4

1.5

Utredningens syfte ar ocksa att optimera placeringen av trafikplats och vagstracka in till
Dichmansgatan. Utredda och bortvalda alternativ dokumenteras infér kommande
processer.

Mal
For projektet har foliande mal formulerats:

o forbattra och underlatta framkomligheten for bade kollektivtrafik, cyklister och
bilister att transportera sig inom samt till och fran Vastervik

o forbattra trafiksakerheten for bade skyddade och oskyddade trafikanter sa att
risken for allvarligare olyckor undviks for resande till och fran samt inom Vastervik

e Oka tillgangligheten och minska sarbarheten for befintlig infart som bl.a.
utryckningsvag, om denna maste stangas av

o fOrbéttra transportkvaliteten genom forenklad koppling fér den tunga trafiken till
och frdn hamnen industrierna och évriga verksamheter

o fbrbattra den regionala tillvaxten genom férenklad koppling till hamnen och
industrierna samt att majliggora utbyggnad av tatorten séderut

e Forkortade restider mojliggor regionférstoring och god samhallsvinst

Formell hantering

Nar Trafikverket planerar en ny transportlosning inleds processen oftast med en
atgardsvalsstudie. | det har projektet inleddes planeringsprocessen i trafikverkets tidigare
process som innefattade forstudie och i detta fall vagutredning.

| det tidiga planeringsskedet (férstudien) tog man hansyn till alla trafikslag och olika typer
av atgarder for att komma fram till en effektiv transportlésning. Fyrstegsprincipen ar det
allmanna forhallningssatt som Trafikverket anvander for att analysera transportsystemet
vilket bygger pa ett transportslagsovergripande synsatt, se Figur 1-2. De fyra stegen
effektiviserar I6sningen och utmynnar i férslag till atgarder. Atgarderna kan besta av ett
steg eller en kombination av flera steg.

Erhallandet av mark for ny trafikplats kommer troligen att ske med vagplan d& E22 tillhor
det statliga vagnatet och har Trafikverket som vaghallare. Infarten in mot Vastervik kan
hanteras genom antingen vagplan eller detaljplan.
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1.5.1

Tank om Bygg om
Atgirder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter ach nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgsrder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 1-2 Fyrstegsprincipen (Trafikverket)

Vid byggande av en vag regleras markatkomst och styrning av markanvandningen
vanligen av Vaglagen om det &r en allmén vag med statligt huvudmannaskap. Om vagen
syftar till att fungera som infartsvag till en tétort och kommer att ha ett kommunalt
huvudmannaskap kan markatkomst och markanvandning regleras med stdd av Plan- och
Bygglagen (PBL) och da tas en detaljplan fram.

Vagplan

Om &tgarden innebar att ny vag ska byggas inleds en planlaggningsprocess som regleras
i lagen (1971:954) om byggande av vag och miljébalken (1998:808). Resultatet av
planlaggningsprocessen och utformningen av vagen beskrivs och redovisas i en vagplan.

Planlaggningsprocessen syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till miljlagstiftningen.
Processen innebér att planlaggningen av vagar och jarnvagar férankras bland annat i
kommunernas planering och att de som berors i olika processteg far goda mdjligheter till
insyn och ges mdjlighet att framféra synpunkter. Under processen analyseras och
beskrivs vaganlaggningens lokalisering och utformning. Slutligen laggs lokaliseringen och
detaljutformningen fast.

For att underlatta kommunikationen och for att man ska veta var i processen man
befinner sig, har Trafikverket identifierat olika statusbegrepp for vag- och jarnvagsplaner,
se Figur 1-3.
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Har befinner vi oss nu

Motsvarar forstudie och vigutredning

Vagplan/jarnvagsplan

NN NN NNNNENEE £ s e e s e

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

. for lansstyrelsens beslut om mt MKB - Kungorande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan =d
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kannande av MKB ¢ (tillstyrkande)

SAMRAD

Figur 1-3 Planeringsprocessen for vagplan.

| borjan av planlaggningen tas vagplan med status samradsunderlag fram, for att beskriva
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar utifrdn denna handling om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Detta beslut finns redan
for det har projektet varfor detta steg i en kommande vagplan inte &r aktuellt. D& projektet
kan antas betydande miljopaverkan kommer vagplanen kompletteras med en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), for att beskriva projektets miljopaverkan och foresla
forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebéar kontakt och dialog
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras synpunkter
och kunskap. Samrad kan ske direkt med berorda eller genom mdéten som ar éppna for
allmanheten. Alla inkomna synpunkter sammanstélls i en samradsredogorelse dar det
ocksa redovisas hur synpunkterna behandlats i projektet.

De handlingar som tas fram under planlaggningen blir successivt allt mer detaljerade. For
beskrivning av lokalisering och utformning, samt for de fortsatta samraden tas vagplan
med status samrédshandling fram, parallellt kompletterad med en MKB i de fall detta
kravs.

Véagplanen &r klar for granskning nar Lansstyrelsen godkant MKB:n och da projekteringen
ar klar, med hansyn tagen till inkomna synpunkter. Vagplanen har d& status
granskningshandling. Den fardiga planen halls tillganglig for granskning sa att de som
berérs kan lamna synpunkter innan den fardigstalls. Nar planen &r faststélld foljer en
Overklagandetid innan den vinner laga kraft. Forst efter detta kan projektet borja byggas.

En vagplan faststélls av Trafikverkets planprévningsenhet. Beslutet om att faststalla en
vagplan eller jarnvagsplan kan dverklagas hos regeringen.
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1.5.2 Detaljplan

En planprocess kan inledas med ett planbesked om nér ett planarbete kan pabdrjas.
Kommunen kan ocksa sjalv ta initiativ till att pabdrja ett planarbete. Nar kommunen
paborjar planarbetet upprattas ett planarende vilket diariefors. | samband med att
planarbetet inleds ska kommunen bland annat beddma om det behdvs ett program, det
galler oavsett vilket planforfarande som tillampas. Det &r kommunen som, utifran ett antal
kriterier, bedémer vilket planforfarande som ska tillampas.

Ett utdkat forfarande ska tillampas fér ett forslag till detaljplan nar standardférfarandet inte
kan anvandas. Ett utokat forfarande ska tillampas om planférslaget ar av betydande
intresse for allmanheten, eller i dvrigt av stor betydelse, eller kan antas medfdra en
betydande miljopaverkan. Forfarandet bestar av kungérelse, samrad,
samradsredogorelse, underrattelse, granskning, granskningsutlatande och antagande
innan planen kan vinna laga kraft. D& lansstyrelsen har bedomt projektet som helhet
utgora betydande miljopaverkan sa tillampas utokat forfarande i detta projekt.

Hér befinner vi oss nu

FRAMTAG- BEARBET-

PLAN
NING AV GAMRAD  NING AV GRANSK-  E/ERTUELL ANTAGEN ~EVENTUELL | nca
PLAN- PLAN- NING s PLAN PROVNING pAFT

 FORSLAG FORSLAG

SYNPUNKTER, SYNPUNKTER,
YTTRANDE YTTRANDE

DETALJPLANESKEDE

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Figur 1-4 Den kommunala detaljplaneprocessen.

Begreppet VAG anvéands i detaljplan for de strdk som ingar i det sammanhangande
huvudnitet med hdg framkomlighet, stort korsningsavstand, stort trafikflode och fa
utfarter. | de flesta fall &r det kommunen som &r huvudman for vagar.

Nar detaljplanen utformas ar det viktigt att tinka pa att ge anvandningsomradet for vagen
tillrackligt med utrymme sa att hela vdgomradet med dess funktioner ryms. Anvandningen
vag bor medge god framkomlighet fér fordonstrafik. Separata cykelvagar i anslutning till
vagen ingar i anvandningen liksom mindre tunnel eller bro fér gang- och cykeltrafik, om
platsen medger det.

Nar granskningstiden ar avslutad sammanstélls och varderas de synpunkter som har
kommit in. Leder det till att kommunen gér nya forandringar i forhallande till
granskningshandlingen kan det bli nédvandigt att skicka ut forslaget pa fornyad
granskning. | annat fall gors planférslaget i ordning fér antagande.
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Huvudregeln &r att det & kommunfullméktige som fattar det slutliga beslutet att anta
planen. N&r antagandebeslutet har fattats meddelar kommunen lansstyrelsen och andra
berérda att en ny detaljplan ar antagen och detaljplanen kungors offentligt. Sedan den
nya detaljplanen kungjorts inleds en tre veckors provotid. Det &r den tid som ska gé innan
planen blir juridiskt bindande. Det kallas att planen vinner laga kraft.

Under dessa tre veckor har de sakagare som tidigare lamnat skriftliga synpunkter och
inte anser sig fatt dem beaktade mojlighet att 6verklaga.

Om ingen 6verklagar vinner detaljplanen automatiskt laga kraft efter de tre veckorna. |
annat fall forst efter att 6verklagandeprocessen genomforts.

Den som vill dverklaga ska skicka en skrivelse till kommunen dar man anger vad man vill
ha 6verprévat. Kommunen har da majlighet att ompréva beslutet. Om man véljer att inte

gora det 6verlamnas overklagandet till mark- och miljddomstolen for prévning. Som sista
instans kan ocksa beslutet provas av mark- och miljéverdomstolen.
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2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Utredningsomrade for ny sydlig infart i denna rapport framgar av Figur 2-1. Omradet
innefattar trafikplats pa E22 samt ny vagstrackning fram till anslutning till Dichmansgatan
oster om Kvannaren.

m

Teckenforklaring

=mmmm tredningsomrade fran vagutredning
: utredningsomrade aktuell utredning
Wé Utékat utredningsomrade

& 0 100 200 300 400 500 meter A
—

N

,\\\\\"C
N

Figur 2-1 Bilden visar det aktuella utredningsomradet for denna utredning tillsammans med det
omrade som utreddes i vagutredningen.

| ett tidigt skede av denna utredning uppmarksammandes att det finns ytterligare
majlighet att optimera placering av trafikplatsen och vagstrackan i landskapet. En
konsekvens av detta blev att trafikplats och vag med tillhérande sléanter riskerade att
hamna utanfor tidigare utredningsomrade som definierades i vagutredningen. Av denna
anledning har ett separat samrad genomforts gallande utokat utredningsomrade (det gula
omradet norr om rdd linje i Figur 2-1), se mer om samradsforfarandet i Kapitel 8 Samrad.
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2.2 Tidsavgransningar

I denna utredning gors jamforelser mellan ar 2016 och prognosar 2040. Prognosaret har
definierats utifrdn det &r som vagen planeras att tas i drift och ytterligare 20 ar framat i
tiden.
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3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

3.1.1 Funktion

V&g E22 ingér i det nationella stamvagnatet. Vagen har stor betydelse for transporter
bade inom kommunen och for regionala och nationella transporter. Detsamma géller
riksvag 40, som slutar vid Hyttan, knappt 1 mil vaster om Vasterviks tatort. Vag 40 anges
vara viktig for langvéaga godstransporter och for arbetspendling. Vagen ar aven utpekad
som primar transportled for farligt gods.

@ stockHoLM

NORRKOPING

E4

JONKOFING VASTERVIK
coTesorc @ —~——/’/\_'.\M " T fied - - @ visey
rv

E6

KALMAR

maLmo @

Figur 3-1 Oversiktlig karta som visar geografiska kopplingar av huvudstraket i sédra Sverige.
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Idag ska trafik mellan E22 och Vasterviks centrum eller hamn fardas genom tétorten.
Vasterviks infart och genomfart till hamnen utgors av Stora Infartsvagen. Allén, Albert
Tengers vag, Folkparksvagen och Ostersjovagen. Totalt har dessa gator en langd pa
drygt elva km.

GERTRUDSVIK

PIPERSKARR

JENNY

GRANTORPET

Vastervik

Verkeback

Gunnebo

Figur 3-2 Oversiktlig karta som visar Vasterviks gatunat och den nya infartens koppling fran E22 till
Dichmansgatan.

Anslutande Dichmansgatan har Vasterviks kommun som vaghallare. Vag E22 har
Trafikverket som vaghallare.
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3.1.2

3.2

3.2.1

Standard

Valet av sektion gors huvudsakligen med utgangspunkt fran forvantat trafikflode pa
vagen. Vagen utformas som métesfri med omkarningsstrackor med separat gang- och
cykelvag langs med hela infarten. For att 6ka trafiksakerheten utformas vagen sa att den
ar avkorningsvanlig, t ex med flacka slanter och grunda diken dér utrymmet medger. Ett
hinderfritt omrade kravs pa bada sidor om véagen, en sa kallad sékerhetszon, som normalt
ar 10 meter vid 100 km/h. Sidoréacken kan utnyttjas vid trdnga passager och i starkt
kuperad (bergig) terrang for att minska bredden pa vagomradet.

Vagens plan — och profilgeometri ska utformas for 100 km/h. Minsta 6nskvarda
horisontalradie enligt Vagar och gators utformning (VGU) ar for 100 km/h 700 meter,
minsta godtagbara radie ar 500 meter.

Minsta dnskvarda konvexa och konkava vertikalradie &r enligt VGU 9 000 meter
respektive 5 500 meter. Minsta godtagbara konkava och konvexa vertikalradie &r 6 000
respektive 4 500 meter.

Kravet enligt VGU pé storsta langslutning pa stracka ar 6 %.

Véagen dimensioneras med en teknisk livslangd pa 20 ar for asfaltslager, 40 ar for
hydrauliskt bundna lager samt undergrund och underbyggnad och 80 ar for forstarkt
undergrund. Teknisk livslangd for broar ar 80 ar.

Trafik och anvandargrupper

Trafikfloden

Uppmatta trafikfloden har raknats upp till 2016 i ett forsta steg sedan till prognosaret
2040, med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal fér Kalmar lan 2014 - 2040.

Tabell 3-1 Trafikprognos i arsdygnmedelstrafik (avrundat till hundratal, ADT) 2016 respektive 2040.

Ar Total trafik Tungtrafik Andel tungtrafik
(fordon/dygn) (fordon/dygn) (procent)

Norr om TPL Sydlig infart 2016 5500 730 13,2
2040 6 400 950 14,8
Soder om TPL Sydlig infart | 2016 9 000 1460 16,3
2040 10 500 1910 18,2
Sydlig infart 2016 6 400 1120 17,5
2040 7 400 1350 18,1
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3.2.2

3.3

Anvandargrupper

Gang- och cykeltrafik

Befintlig infart/genomfart har till storre delen separata gang- och cykelbanor. Gadende och
cyklister korsar de aktuella vagarna i plan. P& nagra platser finns planskilda korsningar.

Det finns inga kanda matningar av gang- och cykeltrafikens floden pa aktuella
vagstrackor.

Strackan mellan Verkeback och Vastervik saknar mdéjligheter att cykla trafiksékert. |
dagslaget erbjuds det parallella vagnatet som dels ar en omvéag dels stora héjdskillnader
vilket inte talar for en vardagspendling. Det &r tillatet att cykla i blandtrafik pa E22.

Kollektivtrafik

Det finns cirka 10 hallplatser langs den centrala infartsgatan i Vastervik. Dessa trafikeras
av tre tatortslinjer samt cirka 20 landsbygdslinjer. Vastervik forsorjs med kollektivtrafik
aven via jarnvag som trafikerar strackan mellan Vastervik och Linképing.

Norr om trafikplatsens tanka placering passerar aven museijarnvagen smalsparet
Hultsfred-Vastervik.

Lokalsamhalle och regional utveckling

En del av syftet med den nya infarten ar att mojliggora exploatering av nya omraden.
Kommunens malsattning ar att ha en god planberedskap samt sakra tillgangen pa mark
for infrastrukturella satsningar, vilket i sin forlangning skapar goda forutsattningar for
tillvéxt. Det hdgsta bebyggelsetrycket i kommunen finns i och omkring Vasterviks stad.

Vasterviks kommun utg6r en egen arbetsmarknadsregion och ligger langt fran expansiva
regioner for att moéjliggora arbetspendling med dagens kommunikationer. E22, riksvag 40
och 35 har darfor stor betydelse for den regionala utvecklingen, da den knyter samman
kommunerna langs ostkusten s& som Kalmar, Monsteras, Oskarshamn, Vastervik,
Sdderkdping och Norrkdping. Besdksnaringen ar viktig fér kommunen och Vasterviks
skargard ar ett mycket uppskattat resmal. Battrafiken till Gotland expanderar och
genererar tidvis stora trafikfloden sommartid.

Den regionala utvecklingsstrategin for Kalmar 1an 2012-2020 (RUS) pekar pa att
tillgangligheten ar en viktig forutsattning, bade inom Kalmar lan och med omvarlden. Bra
vagar, jarnvagar, hamnar och flygplatser skapar tillsammans med en val utvecklad
kollektivtrafik och bredband en nédvandig grund fér en positiv utveckling.

Ett av regionens mal &r att minska antalet arbetsmarknadsregioner som lanet berérs av
ska minska till tva pa lang sikt vilket &r beroende av bra kommunikationer.
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3.4

3.5

3.5.1

Landskapet

Den nya infarten till Vastervik gar igenom ett kuperat skogslandskap med berg i dagen
och sjon Kvannaren i éster. Det finns inslag av hallmarkstallskog, tatare granskog och
blandskog. Skogsomradet ar en del av ett stérre sammanhangande skogsomrade som
glimtvis 6ppnar upp sig i glantor eller odlad akermark. Marknivaerna varierar
huvudsakligen inom intervallet cirka +8,0 till +45,0.

Kvannaren har ett stort landskapsbildsméssigt varde.

En landskapsanalys ar gjort 6ver omradet se bifogat PM Landskapsanalys.
Miljo och halsa

Naturmiljo

| omradet har en naturvardesinventering utforts 2016, vilken sedan kompletterats 2017.
Naturvarden har identifierats i naturvardesklass 2 och 3 dér klass 2 ar den hogre klassen.
Naturvarden bestar av hallmarkstallskog med gamla/stora trad med bland annat tallticka
(objekt 1, 2, 4, 6, 8, 15 och 16), aldre granskog (objekt 3) och tallsumpskog (objekt 5 och
7) (Ecocom 2017). Objektens lage framgar av Figur 5-4.

Kring utloppet av Kvannaren finns aven en sumpskog enligt Skogsstyrelsens databas.

Eftersom det sydost om vagkorridoren finns kdnda revir av havsorn har inventering av
ornar och skogshons utforts 2016 och kompletterats under varen 2017.
Grundinventeringen omfattade tre observationstillféllen och den kompletterande
inventeringen omfattade sex observationstillfallen fran olika observationsplatser. Vid
inventeringarna noterades ett flertal havsérnar. Genomforda observationer visar inga
tydliga tecken p& hackning och darav dras slutsatsen att det troligen inte finns nagot bo i
vagkorridorens narhet. Utifrn inventeringen gar det inte att utesluta att det finns ett
oidentifierat havsornsrevir i omradet soder om Kvannaren ner mot Verkebacksviken vid
Hortingerum och Klacksvik (Ecocom 2016a & Amalina 2017).

| omradet har konstaterats forekomst av fladdermdss genom utférd fladdermus-
inventering. Totalt patraffades nio fladdermusarter. Hogst intensitet av fladdermoss har
registrerats kring utloppet av Kvannaren. Narliggande betesmarker och odlingsmarker
med kantzoner &r att betrakta som artrikare och aven viktigare for fladdermdssen &n
omgivande landskap. Hela detta omrade har darfér fatt ett "patagligt artvarde”, se Figur
3-3. Fladdermossens flygrutter mellan kolonilokal och fédosoksomrade har inte kartlagts.
Alla fladdermoss ar fridlysta och skyddade av artskyddsférordningen (Ecocom 2016b).
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Figur 3-3: Aktivitetsindex for hogriskarter [Al-HR] pa lokaler som undersokts med autoboxar samt
lokaler for manuell inventering med handhallen ultraljudsdetektor. Det finns fér narvarande inte
nagra absoluta granser for vad som &ar hog och lag aktivitet eftersom studier av jamforande aktivitet
saknas. (Fladdermusinventering Ecocom 2016). Markerat utredningsomrade &r det ursprungliga
omrade Vasterviks kommun angivit vid avgransning av naturvardesinventeringen.

Enligt uppgift frin markagare s& ar omradet viltrikt och hyser bade &lg, kronhjort och
vildsvin. Det finns ett flertal barridrer for vilt idag med Kvénnaren, Verkebacksviken och
viltstangslet langs E22 vilket paverkar dess vandringsmonster.

3.5.2 Kulturmiljo

Arkeologisk utredning etapp 1 har genomforts och torplamningen Kvénnartorpet —
Bomanstorpet med intilliggande fossil ker har konstaterats utgéra fornlamning.
Dessutom har tre presumtiva boplatslagen lokaliserats inom utredningsomradet se Figur
5-5 (Arkeologerna 2016).

Parallellt och 6ster om E22 leder den aldre vagstrackningen for gamla E66 som numera
ar en grusvag.

3.5.3 Friluftsliv

Omradet kring Kvannaren och Karstorps motionscenter anvands flitigt for friluftsliv och
rekreation. Har finns bland annat elljusspar, vindskydd, grillplatser och ett flertal
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3.5.4

3.5.5

motionsspar och promenadstigar. Vintertid plogas en slinga pa isen pa Kvannaren for
skridskoakare och skidspar i motionssparen. Langre Gsterut ligger Karstorps
motionscenter med bland annat fotbollsplaner och motionshall.

Aven Kvannaren har stort rekreativt varde eftersom manniskor gérna ror sig i anslutning
till 6ppet vatten och det finns gott om fisk i sjon.

Boendemiljo

Buller fran ny vag kan delas upp i tre delar: storningar for boendemilj, friluftsliv och
naturmiljoer (fagellokaler). Nagra kanda fagellokaler av hogt varde har ej identifierats.
Generellt sprids buller lattare och langre éver vatten &n éver mark bevuxen med
vegetation. For bostader och fritidshus finns riktvarden och berakningsmodell for
vagtrafikbuller. Berakningsmodellen ar giltig upp till 300 meter fran ny vag, inom detta
avstand finns inga bostader eller fritidshus.

Vatten

Kvannaren ar en grund sjo med ett medeldjup pa cirka 3 meter och ett maxdjup pa 5
meter. Avrinningsomradet &r relativt litet, cirka 20 km?2, dar Kvannaren utgor cirka 9 % av
avrinningsomradet.

Kvannaren utgdr vattenforekomst enligt VISS (SE640195-1541814) Sjons ekologiska
status har klassificerats som "mattlig” och kemisk status exklusive kvicksilver bedéms till
"god status”. (VISS 2017)

En akvatisk inventering av botten i sddra delen av Kvannaren visar pa mycket ringa
biotop- och artvarden. Merparten av bottnen saknar vegetation vilket troligtvis beror pa
tillférsel av naringsamnen fran intilliggande jordbruksomraden (Ecocom 2017).

Provfiske av Kvannaren 2013 visade att sjon inneholl mycket fisk, langt dver
jamforelsevarden for resten av landet i antal. Fangsten visade atta arter dar mort, abborre
och bjorkna dominerade men aven gers forekom rikligt. Extra intressant var fangsten av
en sjoruda. Mangden stor abborre gor Kvannaren till en intressant sjo for sportfiske.
Sjons fiskbestand, utifran arternas fordelning, ar tydligt paverkad av 6vergédning.
Kraftprovfisket som gjordes samtidigt med sammanlagt 50 burar blev resultatet mycket
nedslaende. Endast 9 kraftor fangades vilket &r under 0,2 kraftor per bur och langt under
vad som kan anses vara fiskbara bestand (Hushallningssallskapet 2013).

Vassbacksan, som utgor utloppet fran Kvannaren, har en medelvattenféring (MQ) pa 0,14
m3/s. Vassbacksan mynnar, via Hasthagssjon, i havet vid Orserumsviken. Vassbécksan
ar reglerad i en damm vid Vassback.

Vassbacksan utgor vattenforekomst enligt VISS (SE640088-154972). Vattendragets
ekologiska status har klassificerats som “otillfredsstallande”. Kemisk status exklusive
kvicksilver beddmes till "Ej klassad” eftersom tidigare klassningar ej bedomts tillrackligt
sakra (VISS 2017).
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3.6

Vid Morkekarr finns "Rddsle dikningsforetag nr 1 och 2 av ar 1938”. Det uttkade
utredningsomradet ber6r den sddra delen av dikningsforetaget varav stor del idag ar
skogbevuxen, se Figur 3-4.

Rédsle dikningsféretag
nr 1 och 2 av ar 1938

Figur 3-4: Rodsle dikningsforetag nr 1 och 2 av ar 1938 samt féreslagen vaglinje.

Byggnadstekniska forutsattningar

En tidigare 6versiktlig geoteknisk utredning utférdes i samband med vagutredningen ar
2012. Kompletterande undersdkning har utforts i februari - mars 2017. Utférda
geotekniska understkningar redovisas mer utférligt i MUR Geoteknik samt PM
Geoteknik.

Utredningsomradet utgérs huvudsakligen av berg och friktionsjord (morén). Lokalt
aterfinns l&agpunkter, huvudsakligen mellan bergpartier, dar organisk jord, lera och silt
med staende ytlig vattenspegel patraffas. De patraffade forhallandena stammer aven val
overens med jordartskartan (SGU, Sveriges geologiska undersékning).

Grundlaggningsforutsattningarna for den blivande vagen ar huvudsakligen goda men
kompliceras nagot av de partier med organisk jord, lera och silt som lokalt patraffas i
lagpunkterna mellan berget.
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3.7

Botten i sjon Kvannaren utgoras huvudsakligen av cirka 0,2 — 2 meter 16st sediment som
vilar pa antingen lera, sand, moran eller berg. Maktigheten av eventuell lera och/eller
sand beddms huvudsakligen uppga till hdgst nagon nagra meter. Berglaget bedéms ligga
djupast i sjons mittersta del och beddms baserat pa tillgangligt underlag, topografi,
undersokningar i omradet troligtvis ligga hogst cirka 10 meter under bottennivan.

De geotekniska grundlaggningsforhallandena i sjon Kvannaren bedoms inte paverka
valet av grundlaggningsmetod for brostdden i sjon. Ytterligare undersdkningar kravs i
nasta skede.

| omradet 6st-sydost om Kvannaren finns enligt SGU ett omrade med uranhaltigt berg
och vést-sydvast om Kvannaren finns en lokal forekomst av hogradonmark. Omradena
maste beaktas vid sprangning.

Gestaltningsprinciper

| detta kapitel redovisas de dvergripande gestaltningsavsikterna, det vill séga de
gestaltningsavsikter som ar av mer generell karaktéar och galler for flera platser langs
strackan.

Utifran landskapsanalysen (PM Landskapsanalys) har tre fokuspunkter utkristalliserats
med hansyn till landskapsbilds- och upplevelsevéarden. Det ar passagen av Kvannaren,
trafikplatsen samt passager 6ver och under infarten. Har &r det ur dskadar- och
trafikantperspektiv extra viktigt att ta hansyn till utformning och placering av den nya
sydliga infarten.

Trafikantperspektivet utgar ifrdn hur trafikanten upplever vagen och det omgivande
landskapet. En bra resa bjuder bland annat pa vackra utblickar, god kérkomfort och god
orienterbarhet. Orienterbarheten &r viktig eftersom den bidrar till ett mer trafiksakert
korbeteende. Med hjalp av utblickar och landmérken kan trafikanten k&nna igen sig och i
god tid fatta beslut om vagval. Vagens placering i forhallande till landskapet paverkar
trafikantens upplevelse. Langs infarten till Vastervik ar det av betydelse eftersom det blir
en entré till staden.

Vagen uppfattas aven av andra an trafikanter, namligen de manniskor som ror sig i
vagens naromrade. Hur dessa personer uppfattar vagen brukar beskrivas som ett
askadarperspektiv. Bullerpaverkan, barriareffekt och visuell paverkan ar nagra exempel
pa hur vagen kan paverka askadarperspektivet. Vagens paverkan pa rekreation- och
friluftsomraden kan ocksa ses som uttryck for askadarperspektivet.

Den del av E22 dér en ny trafikplats &r ténkt att placeras ar upplevelsemassigt viktig
eftersom den annonserar att den ar infart till Vastervik. Cyklister och gadende kommer att
rora sig i trafikplatsen och langs med den nya gang- och cykelvagen. Darfor ar det viktigt
att arbeta med évergangen mellan trafikplats och omgivande natur s& att den upplevs
mjuk och naturlig.
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3.7.1

3.7.2

Ett antal broportar foreslas langs med infarten for att minimera vagens barriareffekt, se
Figur 4-4. Dessa ska mojliggora for djur och manniskor att gdende passera under vagen
samt mojliggora for skogsmaskiner att komma till markerna. Passagerna ska utformas sa
Oppna som mdjligt fér att ge en luftig och ljus kansla. Tre broar kommer vara synliga for
trafikanter pa E22 och for trafikanter pa den nya sydliga infarten, se Figur 4-4. Det &r bron
over E22 vid trafikplatsen samt tva broar 6ver ny vag som ska brukas av markagare och
manniskor som ror sig i friluftsomradet. Broarnas utformning paverkar upplevelsen av
vagrummet och landskapet.

Vid passagen av Kvannaren syns vagen utifran ett skadarperspektiv och trafikanter ges
en vy ut dver sjon. En bro som skar rakt éver sjon bryter den sammanhalina
rumsupplevelsen. Ur landskapsbilds- och upplevelseperspektiv ar det darfér viktigt att
arbeta med gestaltningen och profillaget av bron fér att minimera den negativa paverkan.

Vagens betydelse och karaktar

Den nya vagen blir en av tva infarter till Vastervik. Den kommer fungera som entré till
staden och boér darfor ges ett uttryck som signalerar det. Trafikplatsen ar den plats dar
infarten till Vastervik forst annonseras och bor darfor fa en sarpraglad gestaltning med
planteringar och unik brodesign mm. Strackan mellan trafikplatsen och bron over
Kvannaren karaktariseras av den lokala naturen och den kuperade topografin. Har gar
vagen vaxelvis i skarning och pa bank och har kanslan av en landsvag. Bron 6ver
Kvéannaren blir en tydlig markoér for var skogen slutar och staden tar vid. Vagens karaktar
skiftar fran landsvag till stadsgata. Den raka vagdragningen forbi Kvannaren bidrar till ett
stadsmassigt uttryck som knyter an till stadens karaktar. Trafikanten bjuds pa utblickar
Over sjon och bropassagen kan fungera som ett landmarke att orientera sig utifran. P&
Ostra sidan av Kvannaren passerar den nya vagen Karstorps och Alvikens
motionsomrade innan den ansluter till Dichmansgatan som byggs om till stadsgata
kantad av planteringar. | skogspassagen innan Dichmansgatans bérjan foreslas en
informationsplats i anslutning till motionsspéaren.

Sidoomrade och slianter

For att vagen pd ett naturligt satt ska passa in i landskapet bor vagens sidoomraden inte
bilda en skarp grans mot anslutande terrang, utan bér méta terrangen i en mjuk form. En
vagbank som element i landskapet ar en barriar bade fysiskt och visuellt. Ur gestaltnings-
synpunkt ar ldga bankar eller skarningar att foredra for att bibehélla de visuella
sambanden i landskapet. Skogen och den kuperade terrdngen gor att vagens visuella
paverkan ar mindre jamfort med ett 6ppet landskap. Vagen upplevs forst nar man
kommer nara.

e Bankar integreras i landskapet sa att gransen mellan vag och omgivning
uppfattas som naturlig.

e Slantkron och slantfot utformas med minst radie 5 meter.
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e Sidoomrade tacks med vegetation. Synligt stenkross far inte forekomma.

e Nya slanter langs véagen bor i sa stor utstrackning som mdjligt utforas med lutning
1:4 fér att minimera rackesanvandningen utmed strackan.

e Markvagar som rivs ska aterstallas till skick likt omgivande sidoomrade eller
terrang i samrad med markégare.

3.7.3 Berg
Dar berg forekommer utformas sidoomradet med jordslant inom vagens sékerhetszon dar
inte racke anvands. Utanfor sékerhetszonen kan berg i dagen och bergklackar sparas i
sa stor utstrackning som mojligt. Berget ska ses som en naturlig fortsattning pa terrangen
som berattar om landskapets beskaffenhet. Foér utformningsprincip vid bergklackar och
bergskarning, se Figur 3-15.
Sakerhetszon
Vag

Figur 3-5 Princip for utformning av sidoomradet vid berg (illustrationen bygger pa original fran VGU,
Trafikverket Publ. 2015:086)
Synligt berg ska ges ett naturligt utseende genom att utnyttja bergets naturliga
sprickbildningar vid bergutfallet. Marken efter borrpipor ska undvikas i de fardiga
bergytorna.
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R
Figur 3-6: Exempel pa hég bergskéarning Figur 3-7: Exempel pd monoton bergvagg som
langs E22. Bergskarningar ar ett vanligt skapar ett livlst intryck.

férekommande inslag i vagmiljderna i
Vastervik med omnejd.

3.7.4 Markvegetation

Vegetationstackning i vagens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomrade som &r tackt med véletablerad markvegetation bidrar starkt till
att vagen kanns naturligt forankrad i sin omgivning. Slanter med krossmaterial ger ett
kargt och oféardigt intryck och bér undvikas.

Figur 3-8: Slanter med krossmaterial ger ett Figur 3-9: Slanter i jordskarning som har
kargt och oféardigt intryck. etablerats med vegetation. (foto Erik Kajo,
Trafikverket)

Efter fardigstallandet foreslas vagens sidoomraden vara vegetationsbevuxna och ha
samma karaktér som anslutande mark. Markskiktet utgors av grés, orter och ris.

Vegetationen kan etableras med avbaningsmassor (avtagen matjord) fran platsen eller
genom sadd eller en kombination av avbaningsmassor och sadd. Oavsett metod ar det
viktigt att fa en markvegetation som sluter sig snabbt, helst redan efter en vaxtsasong.
Det minskar skotselbehoven och minskar risken for erosion. Det &r viktigt att undvika
frammande och etableringsstarka arter sdsom lupiner.
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3.7.5

3.7.6

Om avbaningsmassor anvands ska massorna aterféras i samma vegetationstyp som de
tagits fran. Massor fran olika vegetationstyper far inte blandas.

Trad och buskar

Plantering av trad och buskar ar generellt inte aktuellt Iangs strdckan med undantag for
trafikplatsen. Har ska ytorna mellan vagarna samt rondellytorna ges en gestaltning som
annonserar trafikplatsen som entré till Vastervik. For att inte skada den vegetation som
ska behallas ska forsiktighetsatgarder vidtas under byggskedet.

Broar

Broar utgor tydliga byggda element i landskapet. Hur bron med alla dess ingaende delar
utformas och forankras i landskapet har stor betydelse fér helhetsupplevelsen av den nya
sydliga infarten och dess paverkan pa landskapet. Vid gestaltningen av broar ar det alltsa
viktigt att inte bara se till sjalva bron utan ocksa hantera motet mellan bro och landskap.

Nar det galler broarnas utformning finns det ett flertal tekniska faktorer att ta hansyn till,
bland annat forhallandet mellan spannvidd och broplattans tjocklek, kantbalkens
utformning med mera. Faktorer som &r viktiga att beakta i gestaltningsprocessen ar bland
annat brons hojd och fri hojd, brobalkens tjocklek, brons landfésten samt placering och
utformning av brostod.

Gemensamt for samtliga broar &r att de bor ha en gracil och enhetlig utformning.
Landfastenas design far inte dominera 6ver brons helhet och anslutande slanter ska vara
etablerade likt omgivande mark. Oppna krossytor far inte férekomma.

Varje bro bor i kommande skede studeras enskilt och utformas med utgdngspunkt i det
landskap den passerar. Broarna kommer att bli val synliga inslag i landskapet och ska
anpassas till varje specifik situation.

Figur 3-10 Exempel pa gracil och luftig bro som ansluter val till intilliggande mark. (Trv, BaTMan)
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Figur 3-11 Slanter med 6ppna krossytor ger ett slarvigt och ofardigt uttryck. (Foto fran Vagen, B.
Birgersson)

3.7.7 Portar
Portar ar enklare passager under infarten for till exempel markvagar eller faunapassager.
Aven portar utgor en typ av bro men de &r inte lika starka landskapselement, da de kan
ses som en "6ppning i banken”.
e Portar ska upplevas som dppna och ljusa, genomsikten ska vara god och de ska
ha ett stort ljusinslapp.
e Slanterna vid portarna ska folja gestaltningsavsikterna for bankslanter.
Dar portar &ven ska fungera som faunapassage galler féljande:
e Varje faunapassage ska studeras enskilt och utformas utifran det landskap den
ar placerad i samt folja VGU:s riktlinjer.
e Faunapassagens mynningar ska utformas som en naturlig fortsattning av
landskapet, gransen mellan omgivning och passage ska vara diffus.
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Figur 3-12 Exempel pa vél etablerade slanter och god sikt igenom porten.

3.7.8 Trummor

Trummor kan med fordel skaras i linje med slantens lutning och ej vara utstickande fran
slanten. Trummor (bade ut- och insida) kan vara grd, svarta eller ha annan likvardig kulor
som gor att de visuellt smalter in i omgivningen.

Figur 3-13: En snedskuren trumma smalter Figur 3-14: Nar trumman sticker fram langt ur

battre in i landskapet. (Foto Trv Vagbilder) slanten blir den ibgonfallande. (Foto Trv

Véagbilder)
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3.7.9 Vagutrustning

Véagracken

Réacken langs en vag kan bli en visuell barriar i landskapet da de bryter siktlinjerna. Den
nya sydliga infarten stracker sig igenom ett kuperat och slutet skogslandskap med
begransade siktlinjer. Vagrackens visuella barriareffekt har darfér mindre betydelse langs
med vagen. Anvandningen av vagracken varierar langs med vagstrackan.

Gestaltningsprinciper:

e Sidoracken anvands vid passager av omraden med hdga naturvarden for att
minska vagrummets bredd.

e Sidoracke anvands dar ytan mellan vagbana och gang- och cykelvag ar mindre
an 3 meter. | 6vriga fall anvands inget vagracke.

e Sidoracken anvands dar vagen gar pa hog bank.
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Skyltar och stolpar
Placering och utformning av skyltar och stolpar ar viktigt att hantera i kommande skeden.

Skyltar samplaceras pa gemensam stolpe eller portal dar s& ar mojligt. De placeras sa att
de inte stor siktlinjer. Placering i innerkurva ska generellt undvikas. De bor hellre placeras
i ytterkurva dar de i lagre utstrackning skymmer sikten éver vagen och landskapet.

Viltsténgsel

Viltstéangsel ska anldaggas langs med hela vagstrackan och anpassas till viltpassager. For
att stingslet ska smalta in battre i miljon och ha ett mjukare intryck kan trastolpar
anvandas.

Belysning

Gang- och cykelvagen langs hela infarten fran trafikplatsen till Dichmansgatan ska
belysas. Alla broportar och broar dver infarten ska belysas fér en tryggare passage.
Busshallplatser, pendelparkering vid trafikplatsen samt gangytor daremellan ska belysas
for att skapa trygghet och ge en god orienterbarhet. Utformning av belysningen kan ta
utgangspunkt i kommunens belysningsprogram.

Gestaltningsprinciper:
e Belysningen av vagrummet ska ge en jamn ljusbild utan skuggiga partier.

e Belysningen i broporten utfors sa att de som ror sig genom porten kan se vad
som hander utanfor den. Portens bada andar ska vara ljusa och ljushilden ska
vara jamn genom hela passagen. Belysningen far inte vara blandande.

e Belysningen av gangbron over ny vag dster om Kvannaren kan belysas med en
lagt placerad armatur for att undvika blandning av trafikanter som passerar under
bron.
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Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering
4.1.1 Ny trafikplats E22
| separat PM Alternativstudie trafikplatsutformning har tva typutformningar for
trafikplatsen vid E22 studerats i tva olika lagen:
«Ruter-droppe Norra
-Ruter-droppe Sodra
«Trumpet Norra
«Trumpet Sédra
De sydliga alternativen enligt Figur 4-1 &r de som utreddes i vagutredningen. For att se
om det gar att optimera trafikplatsens lage har ytterligare tva placeringar studerats i detta
skede vilka motsvarar de grona och bla alternativen i figuren ovan.
TECKENFORKLARING
—— Ruter-droppe Norra
Ruter-droppe Sédra
Trumpet Norra
Trumpet Sédra
Figur 4-1 Samtliga studerade trafikplatsalternativ vid E22.
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Kostnader

| samband med att PM Alternativstudie trafikplatsutformning togs fram gjordes en
kostnadsberakning for de fyra olika trafikplatsalternativen. Dessa berakningar redovisas i
PM Alternativstudie trafikplatsutformning. Nedan redovisas summan av kostnaderna.

Alt Ruter-droppe | Alt Ruter-droppe | Alt Trumpet | Alt Trumpet

Norra laget Sodra laget Norra laget Sddra laget

Summa 49,5 Mkr 55,5 Mkr 64,0 Mkr 64,5 Mkr

Motiv valt alternativ
Det alternativ som valts for fortsatt utredning ar Ruter-Droppe Norr.

Ruter-Droppe ger tillracklig kapacitet i forhallande till dess storlek och darmed intrang.
Ruter-Droppe ger lagre hastighet och jamnare trafikrytm och ger tkad sékerhet.
Utformningen ar &ven mer trafikséker for de oskyddade trafikanterna tack vare
dropparnas utformning som sanker hastigheten och skapar lamplig rorelse for gang- och
cykeltrafiken.

Hallplatserna pa ramperna 6kar bade tillganglighet och framkomlighet for de bussar som
trafikerar E22 i nord-sydlig riktning.

Det norra alternativet med Ruter-Droppe kan byggas utan att kraftledning éver E22 strax
soder om trafikplatslaget behover markforlaggas. Trafikplatsen kan ocksa byggas utan att
det behover byggas en hog bank for pa- och avfartsramper vid passagen av en hog ravin,
vilket forutom mycket fyllnadsmassor kraver geotekniska forstarkningsatgarder, strax norr
om bron 6ver sjon Hjortens utlopp. En trafikplats Ruter-Droppe i det s6dra laget medfor
att kraftledningen maste markforlaggas och att pa- och avfartsramper maste anlaggas vid
passagen av ravinen.

Samtliga trafikplatsalternativ medfor att indelningen av korfalten pad E22 maste andras.
For trafikplats Ruter-Droppe Norr och de bada trumpetalternativen kan detta goras
genom att det blir tva korfalt sdderut fran befintlig trafikplats med en langd pa ca 1,8 km
och med tva korfalt norrut fran vagskal vid Verkeback med en langd pa 1,1 km. For
trafikplats Ruter-Droppe Soder blir det dock en samre korfaltsindelning med tva korfalt
soderut fran befintlig trafikplats med en langd péa ca 0,8 km och med tva korfalt norrut fran
vagskal vid Verkeback med en langd pa 0,8 km.

Ruter-Droppe Norr ar det alternativ som har lagst investeringskostnader av de fyra
utredda.

En samlad beddmningsmatris finns i bilaga 1.
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4.1.2

Vagstrackan mellan ny trafikplats och Kvdannaren

For att optimera vaglinjen mellan trafikplatsen och bron 6éver Kvéannaren har tre
alternativa vagstrackningar studerats. En samlad bedémningsmatris finns i bilaga 2.

Alla alternativen uppfyller krav enligt VGU géllande plan och profil. Vaglinjernas placering
redovisas pé ritning 1 01 T 02 10 och profilerna redovisas pa ritning 1 01 T 03 01 - 02.

Linjerna skiljer sig at mellan sektion cirka 1/700 och 3/200. Vaster och Gster ar vaglinjerna
i princip lika.

Linje B ar den linje som presenterades i vagutredningen och ar den som ligger sydligast
och fungerar bast ihop med de tva sydliga trafikplatsalternativen.

Linje A ar den linje som undviker intrang i héga naturvarden.

Linje C &ar en kompromiss mellan A och B da linje A innebér stora geotekniska

forstarkningsatgarder da strackningen passerar ett omrade med lerméaktigheter upp till 14
meter.

Sl I N

Figur 4-2 Bilden visar de alternativa linjedragningarna A, B och C pa strackan.
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Kostnader

Anlaggningskostnaden for vagstrackan mellan trafikplatsen och passagen av Kvannaren
har raknats mellan snitten i langdsektion km 1/100 som ligger omedelbart éster om bron
over gang- och cykelvagen som gar i syd-nordlig riktning dster om trafikplatsen och
langdsektion km 4/040 som ligger dar en framtida cirkulationsplats kan férlaggas for att
ansluta en framtida vagetapp 2 ut mot hamnomradet.

Kostnaden fér trafikplatsen med infarten fram till sektion 1/100 redovisas i avsnitt 4.1.1
och kostnaden for vagstrackan fran och med sektion 4/040 och vidare 6ver Kvannaren
fram till anslutningen mot Dichmansgatan redovisas i avsnitt 4.1.3.

Anléaggningskostnaden for vagstrackan mellan sektion 1/100 och sektion 4/040 har
beréknats for de olika linjerna A, B och C. Det ar framfér allt kostnaden for stora
geotekniska atgarder i linjealternativ A som utmarker sig.

| kostnadsberakningen ingar vagkonstruktionen, gang- och cykelvagen utmed vagen,
agovag vid sektion 3/835. Bro for viltpassage vid sektion 2/900, bro éver agovagen vid
sektion 3/835, trummor under vagen for bortledande av dagvatten och belysning utmed
gang- och cykelvagen. Kostnaderna redovisas nedan.

Alt vaglinje A Alt vaglinje B Alt vaglinje C
Broar 10,5 10,5 10,5
Vagkonstruktion | 89,0 89,0 89,0
Geoteknik 9,5 2,0 15
Summa 109,0 Mkr 101,5 Mkr 101,0 Mkr

Motiv till valt alternativ
Det alternativ som valts att utreda vidare ar linje C.

Grundlaggningsforhallanden

| den vastra delen, dster om trafikplatslaget, samt ndrmare Kvéannaren ar de geotekniska
grundlaggningsforhallandena huvudsakligen goda for alla vaglinjerna. Vagen och
brostddet beddms kunna grundlaggas med ett standardftérfarande, efter urgravning av
vegetationsskikt och eventuell underliggande organisk jord. Beroende pa brostodens
grundlaggningsniva kan behov av sprangning inte uteslutas. Om berg férekommer ovan
brons grundlaggningsniva grundliggs brostodet pa packad sprangbotten.
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I vaglinje A ar de geotekniska grundlaggningsforhallandena bitvis mycket daliga.
Betydande forstarkningsatgarder kravs for de blivande konstruktionerna avseende bade
stabilitet och séttningar. Med hansyn till lerans egenskaper och maktighet samt bankens
maktighet bedoms forstarkningséatgarderna behova utgoras av paldack, bankpalar
alternativt kalk-cementpelare med tillhérande tryckbankar. Tryckbankar medfor ett stort
markintrang utanfor vagomradet.

Linje B och C och har battre geotekniska forutsattningar och kraver darmed inte lika
omfattande forstarkningsatgarder som linje A.

Landskapsanpassning

Skogen ar en del i ett storre sammanh&ngande skogslandskap och en ny sydlig infart
delar upp skogen i en nordlig och en sydlig del. Den nya barriaren i landskapet paverkar
bade djur och manniskor som ror sig i omradet och darfor ar det viktigt att strategiskt
placerade och utformade passager tillskapas.

Véagprofilen i vald vaglinje C ar ndgot samre inpassad i terrangen an véglinje A som i
stora delar gar nara befintlig markniva. Alternativ A medfor stora geotekniska
forstarkningsatgarder i form av tryckbankar som medfor ett stort intrang pa ytor vid sidan
av vagen som paverkar landskapsbilden negativt. Tryckbankarna skapar sar i landskapet
som tar tid att Iaka samt att utseendet foérandras da de inte far klas med vegetation utan
endast gras eller liknande.

Natur och kultur

Inom delstrackan har flera naturvardesobjekt identifierats vid naturvardesinventering
(Ecocom 2017). Naturvardesobjekten langs delstrackan bestar av hallmarkstallskog med
gamla/stora trad med bland annat tallticka (objekt 8, 15 och 16) och tallsumpskog (objekt
5 och 7). Objektens lage framgar av Figur 5-4.

Samtliga linjestrackningar paverkar naturvardesobjekt 5 och 15 utan nagon storre
alternativskillnad i paverkan. Vaglinje A, det nordligaste alternativet, innebar minst intrang
pa naturvardesobjekt da det till stor del undviker objekt 7, 8 och 16. Vaglinje B, det
sydligaste, innebar storst intrang da det dels gar i kanten och paverkar tallsumpskogen
(objekt 7) dels klyver hallmarkstallskogen (objekt 8). Vaglinje C ar ett mellanting av linje A
och B vad galler negativa konsekvenser da det undviker intréng i tallsumpskogen (objekt
7) men paverkar hallmarktallskogen kraftigt.

Linje A paverkar yttre gransen av jordbruksmarken vid Mérkekarr som utpekats som
patagligt naturvarde vilket medféra negativ paverkan pa jaktomraden for fladdermaoss.
Linje B och C undviker intrdng i jordbruksmarker och darmed omradet for fladdermoss, se
Figur 3-3.

Det kulturmiljoobjekt som finns utgérs av en presumtiv boplatslamning vilken riskerar att
paverkas av vaglinje A, det nordligaste. Vaglinje B och C beddéms inte medféra nagot
intrang eller paverkan pa den presumtiva boplatslamningen.
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4.1.3

Yt- och grundvatten

Inga geohydrologiska undersékningar har utforts. Grundvattennivan bedéms
huvudsakligen ligga mellan cirka 0,5 — 3 meter under befintlig markyta.

Véglinje A gor markintrang i kanten av Rossle dikningsforetag nr 1 och 2 vilket inte linje B
och C gor. Den negativa paverkan beddms bli liten eftersom omradet idag inte brukas
som jordbruksmark utan mest bestar av sly och skog.

De mindre vattendrag som finns langs delstrackan bedéms kunna passeras av samtliga
vaglinjer eftersom korsningar sker p& bank.

Passage av Kvdnnaren

| ett separat PM (PM Passage av Kvannaren, 2016-12-19) har fyra olika alternativ
studerats utifran olika sakomraden.

Framtida anslutning mot etapp 2 med en foreslagen cirkulationsplats mot Vasterviks
hamn &r markerad med cirkel.

Alternativ 1A innebar att den planerade infartens totala langd fran E22 till anslutningen
med Dichmansgatan blir cirka 4,3 km. Alternativ 1B blir cirka 100 meter langre, alternativ
2 cirka 300 meter och alternativ 3 blir cirka 500 meter langre an 1A.

Vagalternativ 1A och B

De bada alternativen som passerar sjon pa bro skiljer sig linjeforingsmassigt genom att
1A passerar rakt 6ver sjon medan 1B passerar sjon i en kurva. Alternativen kan utforas
antingen som bro eller pa bank med en kort brodppning. Profilnivan éver sjon blir 6-7
meter Gver vattenytan. Gaende foreslas kunna passera under infarten mellan
strandkanten och brostéden i alternativ 1A och 1B.

Véagalternativ 2

Detta alternativ passerar sdder om Kvéannaren i néra anslutning till strandlinjen. Ett antal
mindre broar/trummor kravs for att skapa passager for korsande rérelser samt
Kvéannarens in- och utlopp. Detta alternativ har en mer kurvig linjeféring &n alternativ 1A
och B.

Vagalternativ 3

Vaglinjealternativ 3 passerar ytterligare sdder om sjon. Linjealternativet korsar
motionsspar intill sjons sddra strandkant. Detta alternativ har den mest kurviga
linjeféringen.
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Figur 4-3: Alternativa vaglinjedragningar med vagbank- samt vagskarningsavsnitt for de alternativa
vaglinjedragningarna vid passage av Kvannaren.

40(63)

RAPPORT

repo001.docx 2015-10-05

2017-05-31, REVIDERING 2017-06-16

SELOBJ s:\se\location\kaa01\projekt\2222\2222195\000\3_genomforande\38_handling\sddra infarten\dokument\rapport_ny sydlig infart
vastervik_170616.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

Kostnader

| samband med att PM Passage av Kvannaren togs fram gjordes en kostnadsberakning
for de fyra olika huvudalternativen samt for en variant med vagbank och kort bro dver
Kvannaren och en variant med lang bro 6ver Kvannaren men med gang- och cykelvag
runt sjon istallet for utmed vagen éver Kvannaren. Dessa berdkningar redovisas i PM
Passage av Kvannaren. Darfor redovisas enbart summan av kostnaderna nedan.

Alt 1A Alt 1B Alt 2 Alt 3 Alt 1C Alt 1D
Lang bro Lang bro V&g runt V&g runt Kort bro 6ver | Lang bro
over over Kvannaren Kvannaren Kvannaren, over
Kvannaren Kvannaren resten pa Kvannaren
bank och gc-vag
runt
Kvannaren
Summa | 125,5 Mkr 117,0 Mkr 51,0 Mkr 50,0 Mkr 73,0 Mkr 102,0 Mkr

Motiv till valt alternativ

| januari 2017 beslutades av kommunstyrelsen att alternativet 1A pa bro ska utredas
vidare. Motiven till detta val ar:

Vagalternativ 1A innebar den kortaste vagstrackan men ar samtidigt den dyraste
investeringen. Den orsakar minst konflikter med motstaende intressen och skapar goda
mojligheter for att utgdra en entré till staden genom fina utblickar 6ver Kvannaren vilket
overensstammer val med kommunala ambitioner om stadens vattenkontakt.
Végstrackningen hamnar norr om huvuddelen av Karstorps motions- och friluftsomrade
och ger mgjlighet till passager under brospannet for motionsspar och mindre vagar.
Broalternativet ger ocksa mojlighet till viltpassager intill Kvannaren. Alternativ 1 A och 1 B
ger stora mojligheter att utveckla och starka det tatortsnara rekreationsomradet
Karstorp/Kvannaren. Atgarder for att 6ka tillgangligheten har redan pabdérjats genom de
atgarder som utforts vid Alviken och Kvannaren. Broalternativen ger denna mdgjlighet utan
att utgora en kraftig barriar i rekreationsomradet. Alternativ 2 och 3 innebar begransade
mojligheter for denna utveckling genom sina kraftiga barriareffekter.

4.2 Val av utformning

| det har kapitlet redovisas utformningen av de valda alternativen gallande trafikplats,
strackning fram till KvAnnaren samt passage av Kvannaren fram till anslutning till
Dichmansgatan. Anlaggningen beskrivs fran véaster till oster.
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Figur 4-4 Oversikt foreslagna atgarder.

4.2.1 Hastigheter

Dimensionerande hastighet for ny sydlig infart till Vastervik foreslas vara 100 km/h. En
cirkulationsplats foreslas dar etapp 1 ansluter till etapp 2. Cirkulationsplatsen ingar inte i
detta uppdrag men beaktas ar en majlig framtida I6sning som en del i etapp 2 som
innebar en kringled séder om bebyggelsen till hamnen. Hastigheten foreslas minska vid
cirkulationsplatsen och vara 80 km/h pa bron 6ver Kvannaren sedan successivt minska
till hastigheten 50 km/h vid anslutningen med Dichmansgatan.

4.2.2 Sektion, plan och profil

Utformningen av vagen redovisas pa ritningarna 1 01 T 02 01 — 04, 1 01 T 03 03 samt
101 TO0401.

Den motesfria vagens totala bredd ska foreslas till 14 meter, med 3 meter bred gang- och
cykelvag. Tvafaltsstrackan fran framtida lage for cirkulationsplats och fram: till
Dichmansgatan foreslas fa ett korfalt i vardera riktningen utan mittracke med gang- och
cykeltrafik p& egen bana avskilt med racke. Vagstrackan foreslas fa en bredd pa 8,5
meter, med 3,0 meter bred gang- och cykelbana. VAagstrackans langd ar 1,2 km.

42(63)

RAPPORT
2017-05-31, REVIDERING 2017-06-16

repo001.docx 2015-10-05

SELOBJ s:\se\location\kaa01\projekt\2222\2222195\000\3_genomforande\38_handling\sddra infarten\dokument\rapport_ny sydlig infart
vastervik_170616.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

4.2.3

4.2.4

4.2.5

Omkarningsstrackan med tva korfalt i samma riktning fran trafikplatsen och dsterut blir
enligt forslaget 1,4 km motsvarande omkérningsstracka fran planerad framtida
cirkulationsplats i sektion cirka 4/100 och vasterut fram till vaxlingsstrackan blir &ven den
1,4 km.

Langs vagavsnitt med motesseparering (sektion 1/100 — 4/100) ar minsta foreslagna
horisontalradie 710 meter, (pa en stracka 50 — 200 meter ster om anslutning till
pendelparkeringen vid trafikplatsen). Minsta konvexa och konkava vertikalradie l1&angs
samma véagavsnitt a&r 9000 meter respektive 10 000 meter. Langs tvafaltsvagen (sektion
4/100 — 5/300) ar minsta féreslagna horisontalradie 1 000 meter. Minsta foreslagna
konkava vertikalradie ar 10 000 meter, ingen konvex vertikalradie forekommer pé detta
vagavsnitt. Storsta langslutning p& vagen ar 4 %.

Kollektivtrafik

Busshallplatser for linjetrafiken pa E22 foreslas utmed den foreslagna trafikplatsens
ramper soderut. Hallplatserna har gang- och cykelvagsanslutning samt kort avstand till
planerad pendelparkering. Busshallplatser for lokaltrafiken foreslas pa infarten direkt
Oster om trafikplatsen i pendelparkeringens narhet. Lokalbussar kan antingen vanda i
trafikplatsens vastra droppcirkulation eller fardas vidare ut pa E22. Hallplatslagena
utrustas med yta for cykelparkering i direkt anslutning. En storre cykelparkering med tak
foreslas i anslutning till pendelparkeringen. Hela anlaggningen belyses.

Gang- och cykeltrafik

Langs med hela infartens sodra sida foreslas en separat gang och cykelvag som ansluts
till det befintliga gng- och cykelnétet inne vid Dichmansgatan. Overgangar for
oskyddade trafikanter ska finnas i trafikplatsen for att binda samman hallplatslagena med
varandra och skapa en god tillganglighet till cykelparkeringen. Ett framtida cykelstrak
langs E22 fran Verkebéck till norra Véastervik kan smidigt kopplas pa vid trafikplatsen. En
parallell cykelvag langs E22 kan med férdel nyttja den gamla E66 for fran ny trafikplats
upp till den befintliga trafikplatsen och sedan vidare vaster eller ¢ster in mot Vastervik.

Broar och passager

Fyra broar finns langs med den nya vagstrackan, tva langa och tva korta. En av de langa
broarna utgdr en del av trafikplatsen som ar synlig for dem som aker p& E22. Den andra
l&nga bron &r passagen éver Kvannaren som kommer vara synlig ifran det omgivande
landskapet.

Trafikplats E22

Bron vid trafikplatsen &r val synlig for trafikanter som passerar pa E22 och bor utformas
med en sméacker och luftig design. Se ritning 14 0 K 20 01. Brons landféasten bor ansluta
pa ett naturligt satt till omgivande terrang.
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Figur 4-5 Vagavsnitt pa E22 idag déar ny trafikplats ar tankt att placeras.

-

Figur 4-6 Vagavsnitt pd E22 med ny trafikplats féreslaget lage.
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Pafarten norrut ligger pa éstsidan av en hojdrygg och kréver stora fylinadsmassor pa
dalsidan. Det bildas en cirka 10 - 12 meter hog vagbank som blir synlig fran gamla E66
Oster om trafikplatsen. Utformningen av slanten ar darfor viktig for att fa den integrerad i
landskapet.

Marken under pendelparkeringen maste fyllas upp och det blir en hog slant at séder och
Oster. Utformningen och terranganpassningen ar avgorande for upplevelsen av platsen
som ska kannas trygg och trevlig att rora sig i. En visuell koppling mellan busshallplats,
pendelparkering och gang- och cykelvag i dalgdngen har en trygghetsskapande effekt.
Samtidigt ar slanten mot pendelparkeringen ingen estetiskt vacker yta som bor
synliggoras allt for mycket. Utformningen av ytan mellan pendelparkering och gang- och
cykelvag ar betydelsefull for att tillmotesga dessa aspekter. Ett genomsiktligt trad- och
buskskikt foreslas sparas eller aterplanteras. For att minska slantens hojd kan marken
mellan parkering och gang- och cykelvag fyllas upp nagra meter.

Figur 4-7 Modell av trafikplatsen vid E22 sedd fran sydvast.
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Figur 4-8 Modell av trafikplatsen vid E22 sedd fran nordvast in mot staden.

Bro 6ver Kvannaren

Bron &r synlig fran Kvannarens strander och forandrar den nuvarande landskapsbilden.
Designen pa bron ar darfor betydelsefull for att minimera brons potentiellt negativa
inverkan pa sjérummet. En smacker och enkel konstruktion med sa tunn brobalk som
mojligt &r att féredra. Landfastenas design ska inte dominera éver brons helhet och
anslutande slanter ska vara etablerade likt omgivande mark. En bro dar brostdd, brobalk,
kantbalk och racken har ett enhetligt utseende upplevs som enklare och sméckrare an en
bro med splittrat utseende. For att skapa ett sammanhallet utseende kan brobalken och
kantbalken exempelvis klas med en plat sa att bron upplevs som ett sammanhangande
element istallet for tva element staplade pa varandra. Brostdden kan med fordel klas i
samma sorts plat.

Figur 4-9 Exempel pa broutformning med ett splittrat utseende. Brostdd, brobalk, kantbalk och
réacke hénger inte samman.
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Figur 4-10 Exempel pa broutformning med ett sammanhallet utseende. Brostdd, brobalk, kantbalk
och racke samspelar da alla delar har samma farg.

Kraftledningarnas placering och hojdlage har varit styrande vid brons profillage. Det
medfor att gangpassagerna under bron vid strandkanten blir cirka 3,4-4,5 meter vilket
kommer att upplevas som lagt for dem som ror sig under bron. Fran strandkant till
brofastet ar det minst 20 meter vilket bidrar till en nagot mer luftig kansla. Se ritning 14 0
K 20 08 — 09.

Brons profillage medfér att den fria héjden mellan bron och vattenytan blir ca 4,6 meter.
Forhallandet mellan sjorummet och bron kommer upplevas olika beroende pa var
betraktaren befinner sig. Var tanke ar att manniskor som ror sig langs med strandkanten
ska ha visuell kontakt med motsatt strandkant utan att bron skymmer.

Ovriga broar och passager

De bada korta broarna gar éver den nya infarten och syftar till att bevara sambanden i det
sammanhangande skogslandskapet. De ska underlatta fortsatt brukande av skogen och
mdjliggora for manniskor som ror sig i naturomradena att passera vagen. Broarna
kommer vara synliga fér de som fardas pa den nya infarten. Se figur Figur 4-4.
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5.1

Effekter och konsekvenser av det valda
alternativet

Trafik och anvandargrupper

Foreslaget alternativ kommer att innebara férbattrad trafiksdkerhet for alla
trafikantgrupper jamfort med dagens infart. Risken for trafikolyckor, inklusive olyckor med
farligt gods, kommer generellt sett att minska i och med den hégre véagstandard som den
nya infarten foreslas fa.

Fordonstrafik

Eftersom en ny infart leder till minskade restider och forbattrad framkomlighet kommer
tillgangligheten bli battre vilket utgor ett stort positivt bidrag i férhallande till uppsatta mal.
Transportkvaliteten utgoér ett positivt bidrag i och med att en ny vag medfér séker
framkomlighet med bra komfort. Aven trafiksakerheten forbéttras i form av minskad
olycksrisk och &r ett stort positivt bidrag till maluppfyllelsen.

Utbyggnaden kommer leda till att den befintliga trafikplatsen avlastas vilket ocksa medfor
Okad trafiksékerhet och béattre framkomlighet i den punkten (Sweco, 2016, Trafikprognos
for prognosar 2040 pa E22 och pa Sydlig infart Vastervik).

Gang- och cykeltrafik

Framkomligheten for de oskyddade trafikanterna, framst cyklister soderifran, forbattras
tack vare en separat cykelvag fran E22 in till Vastervik.

En belyst gang- och cykelvag skapar goda forutsattningar for att anvanda den aven efter
morkrets inbrott da den upplevda tryggheten okar.

Tillgangligheten mellan Vastervik och E22 forbattras men mojligheterna att cykelpendla
fran till exempel Verkeback ar fortsattningsvis laga om det inte finns en trygg
cykelmadijlighet langs E22.

Kollektivtrafik

Majligheterna for kollektivt &kande okar genom att trafikplatsen utformas med
hallplatslagen som har god tillganglighet for de bussar som trafikerar E22 i nord-sydlig
riktning. Genom att endast trafikera ramperna i vardera riktningen forsamras inte
framkomligheten for dessa turer. Méjlighet att anvanda regionbussar till och fran
Vasterviks centrum som matarlinjer okar tillgangligheten for byte mellan olika linjer och
trafikslag. Restiden med kollektivtrafik vaster — och séderifrdn kan kortas med 8-10
minuter tack vare angoring for Ostersjoexpressen (expressbusstrafiken utmed E22)
Pendelparkering for bade bilar och cyklar underlattar och bidrar till ett smidigt byte mellan
olika trafikslag.
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5.2

5.3

Lokalsamhalle och regional utveckling

En ny infart bidrar till att utveckla lokalsamhaéllet och den regionala tillgangligheten.
Projektet ar i enlighet med kommunal och regional planering.

Den nya infarten paverkar ett fatal enskilda skogsvagar som antingen far planskilda
passager dar behov finns eller férses med vandmadjligheter. Tillgangligheten till markerna
beddms inte férsamras.

Langs med Dichmansgatan paverkas géallande detaljplaner vilket i ett kommande skede
leder till &ndring av dessa planer. En ny infart langs med Dichmansgatan bidrar till att
omradets attraktivitet 6kar i och med dess exponering och annonslage samt tillgangliga
lage vilket bidrar positivt till stadens utveckling.

En ny infart som okar framkomligheten in till Vastervik leder till 6kade forutsattningar for
pendlingstrafiken for resande med bil. | och med att trafikplatsen foreslas utrustas med
bade hallplatslage for expressbuss, lokaltrafik samt parkeringsmajligheter for bade bil och
cykel kan majligheterna till regional pendling med kollektivtrafik 6ka och positivt bidra till
en regional utveckling.

Landskapet

En ny trafikplats i omradet har en negativ paverkan pa det befintliga landskapet oavsett
placering. Trafikplatsens ostra delar &r daligt anpassade till landskapets topografi och
omradet domineras av hoga vagbankar. Bron 6ver E22 laser trafikplatsen till en viss hojd
som forhaller sig bra i hojdled till den hojdrygg som I6per langs med E22. Men dster om
hojdryggen 6vergar landskapet till en dal och stora fyllnadsmassor kravs for att fylla upp
marken till pafarten norrut, vagen in mot Vastervik samt pendelparkeringen. Delar av den
slanten gar att tona ner genom att fylla upp befintlig mark mellan parkering och gang- och
cykelvag. Pa- och avfart vaster om E22 ligger bra placerat i landskapet och gar i skarning
eller pa laga bankar.

V&gen in mot Vastervik stracker sig over dalen pa en som mest cirka 10 - 12 meter hdg
bank innan den efter cirka 150 meter dvergar till att mestadels ga i skarning. Synligt berg
forekommer vid ett flertal platser utmed strackan. Det finns speciellt en stracka (sektion
1/250 — 1/550 i Figur 5-1) dar en stdrre bergskarning kommer att bli aktuell.
Bergskarningen beddéms bli cirka 13—14 meter djup.
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Figur 5-1 Visualisering av vagstrackan och dess bergskarningar sett fran trafikplatsen.

Eftersom vagen i stort sett gar i vast-0stlig riktning har det till foljd att vagen hamnar i djup
skugga stora delar av dagen. Klimatférhallandena langs vagen kan darmed lokalt Andras
med 6kad halkrisk som resultat. Trafikanternas upplevelse av vagrummet paverkas ocksa
eftersom stora kontraster mellan ljus och skugga kan upplevas stérande. P& samma
stracka gar vagen igenom ett omrade med hallmarkstallskog som &r naturvardesklassat.

Ett alternativ for att skapa storre ljusinslapp till vagen &r att ha langre stracka med lutning
1:2 innan det 6vergar till lutning 5:1, (6verst i Figur 5-2). Det har daremot en negativ
paverkan pa intilliggande hallmarkstallskog eftersom vagrummet blir betydligt bredare &n
med slantlutning 5:1 (6verst i Figur 5-2). Beddmningen ar darfor att skarningen utfors
med slantlutning 5:1 i vidare forprojektering for att minimera intrdnget i vardefull natur.
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Figur 5-2 Vagrum med olika lutning pa skarningen pa hogra sidan av vagen.
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Figur 5-3 Plankarta som visar skarningens utbredning beroende pa slantlutning.
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Végstrackan mellan trafikplatsen och Kvannaren bedéms ha liten visuell paverkan pa
omgivningen tack vare det kuperade skogslandskapet. Vagens placering och
sidoomradenas utformning har darfor mindre visuell betydelse jamfort med trafikplatsen
och passagen av Kvannaren. Vid projektering av vagstrackan bor hansyn anda i sa stor
utstrackning som majligt tas till vagens inpassning i terrangen for att géra sa liten averkan
som mdjligt pA omgivande natur.

En bro dver Kvannaren skar rakt éver sjon bryter den sammanhallna rumsupplevelsen av
sjon. Ur landskapsbilds- och upplevelseperspektiv &r det darfor viktigt att arbeta med
gestaltningen av bron for att den ska bli ett positivt tillskott i landskapet istallet for ett
negativt element.

5.4 Miljo och héalsa
5.4.1 Naturmiljo

Ny infart med tillhdrande trafikplats gor kraftigt intrang i objekt nr 1 (hallmarkstallskog,
NV-klass 3), objekt 15 (hallmarkstallskog, NV-klass 3) och objekt nr 8 (hallmarkstallskog,
NV-klass 2) samt tangerar objekt 4 (hallmarkstallskog, NV-klass 3). Den negativa
konsekvensen beddms bli mattlig eftersom ny infart gor stort intrdng pa de NV-klassade
omradena.
Oster om Kvannaren tangerar ny infart tva blandskogsomraden (nr 10 och 11) med NV-
klass 2 respektive 3. Konsekvensen beddms bli liten eftersom ny infart gor nastintill inget
intrdng pa de NV-klassade omradena.
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Figur 5-4 Naturvardesobjekt langs ny infart.

Ny vag bedoms medfora barriareffekter for fladdermdss som jagar vid Kvannaren inom
omrade som bedémts utgéra "patagligt artvarde” enligt fladdermusinventeringen. Dock
beddéms en lang och hdg bro mojliggora att fladderméssen kan passera under bron.

For storvilt foreslas viltpassager vid gamla E66 parallellt med E22, i sektion 2/900 samt
vid strandkanterna av Kvannaren. For smavilt féreslas passagemojligheter skapas genom
mindre passager under ny infart.

5.4.2 Kulturmiljé
Foreslagen placering av trafikplatsen samt vald linje genom landskapet paverkar inga
fornlAmningar och medfor darfor inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Lansstyrelsen har gjort beddmningen att vidare arkeologiska utredningar och tillstand
enligt KML ej behovs.
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5.4.3

- Husgrund

Fossil aker

Figur 5-5 Kulturmiljévérden langs ny infart.

Friluftsliv

Karstorps motionsomrade ar till storsta delen lokaliserat séder och Gster om
vagstrackningen. Mojlighet att passera under bron skapas vid vastra och Ostra
strandkanterna tack vare indragna brofasten. En bro over infarten foreslas for att knyta
samman motionssparen som korsar infarten. Manniskor ror sig framst langs stigar och
leder och darfor bedoms en ny infart inte utgéra en stor barriar da befintliga stigar kopplas
ihop genom att ledas om till de passager som skapas.

Ur ett friluftsperspektiv &r Kvannaren en malpunkt som bjuder pa vackra utblickar. Men
sjon ar aven en barriar for rorelsen fran staden till vastra sidan av Kvannaren. Ny infart
kan o6verbrygga den barriareffekten om gang- och cykelvagen knyts samman med
gangstigarna kring sjon. D4 tillgangliggors en slinga runt sédra delen av sjén som
komplement till motionsomradet. Kvannarens rekreativa varde paverkas negativt
eftersom en opaverkad sjo har ett hogre rekreativt varde an en sjo med en bro.
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Figur 5-6: Bilden &r ett utdrag fran Vasterviks kommuns karta éver Kvannarens friluftsomrade tillsammans med
foreslagen vag med bro 6ver Kvannaren.
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Figur 5-7: Vita linjer visar hur motionsspar och vandringsleder kan knytas ihop utan att férlora dess
varden.
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5.4.4

5.4.5

Figur 5-8: Passage under bro pa dstra sidan av Kvannaren.

Boendemiljo

For bostader och fritidshus finns riktvarden och berakningsmodell for vagtrafikbuller.
Berakningsmodellen &r giltig upp till 300 meter frdn ny vag, inom detta avstand finns inga
bostader eller fritidshus. Narmsta fritidshus eller bostadshus ligger vid Morkekérr,
Kvistrum, Alviken och Vassback éver 500 meter vilket gor att bullernivan beraknas ligga
under géallande riktvarden.

Vatten

Att anlagga ny bro 6ver Kvannaren bedéms inte medféra ndgon paverkan pa sjons
hydrologi eftersom brostéden ar sma i forhallande till sjons totala bredd. Eftersom det inte
noterats nagon vardefull bottenvegetation uppstar heller ingen paverkan pa akvatiska
varden.

Grumling kommer att uppsta under byggtiden for grundlaggning av bro. Atgérder for att
minska grumling, t ex genom siltgardiner, bér genomforas. Tillstand for vattenverksamhet
beddms kravas och soks hos Mark- och miljddomstolen.

Vassbacksan bedoms ej paverkas av ny infart.

Dikningsforetaget Rodsle nr 1 och 2 paverkas ej direkt med markintrang. Dock kan,
beroende pa utformning, vagdagvatten som avleds fran ny infart komma att 6ka
belastningen p& avvattningskapaciteten. Sarskilda férdréjningsatgarder av vagdagvattnet
kan darfor bli nédvandiga i omradet for att undvika paverkan pa dikningsforetaget.
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5.5 Paverkan under byggnadstiden

5.5.1

5.5.2

Byggnadstekniska forutsattningar

Storre delen av den nya infarten kommer att byggas i terrang utan paverkan av andra
vagar och trafik. Terrangen ar mycket kuperad och bergig och utgérs mestadels av
skogsmark.

Vid byggnationen av trafikplatsen vid E22 kommer arbetsomradet paverkas av trafiken pa
E22 som behover passera forbi arbetsplatsen. Pa- och avfartsramperna kan mestadels
byggas utan paverkan av trafiken men bron éver E22 behdéver byggas medan det gar
trafik pa E22. Alternativt kan trafiken ledas upp pa trafikplatsramperna under tiden som
bron byggs.

Den nya trafikplatsen innebar att mittracket pa E22 maste sattas om pa en langre stracka.
Denna ombyggnad maste goras medan det gar trafik pA E22 eftersom det inte finns
nagra lampliga omledningsvéagar under tiden som detta arbete maste utféras.

Det finns mycket fa vagar som ar méjliga for byggtransporter in till vaglinjen. Till stor del
behover man byggas sig framat och ta fram byggtrafiken via vaglinjen. Vagen kommer ga
bade i stérre bergskarningar och pa hdga bankar vilket medfor att det blir behov av
masstransporter mellan skéarnings- och bankstrackor. Massbalans bedéms dock kunna
uppnas inom vagobijektet. Vidare bor berget kunna nyttjas till forstarkningslager och
eventuellt till barlager.

Fyra broar behdver byggas mellan trafikplatsen och passagen av Kvannaren. Etablering
for broarna (lyftkranar, upplagsplatser och manskapsbodar) beddéms kunna géras i
vaglinjen. Elforsorjning maste dock ordnas fram till brobyggnadsplatserna.

For byggnation av bron dver sjén Kvannaren kravs byggnation av mellanstdden i vatten.
Vidare behovs ett stérre omrade for etablering antingen pa norra eller sodra sidan av
sjon. Transportvag behdver ordnas fram till etableringsomradet.

Trafik under byggtid

Utbyggnad av trafikplatsen samt omséattning av mittracke pa E22 kraver inskrankningar
av trafikféringen pa E22 under byggtiden.

I och med att véagen byggs i en helt ny strackning och trafiken kan ga i nuvarande
vagstrackning under hela byggtiden.

Mindre stérningar kommer att bli aktuella nar den nya vagen ansluts till befintligt vag- och
gatusystem.
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5.5.3 Uranhaltigt berg

Hantering av uranhaltigt berg ska ske enligt stralskyddsmyndighetens foreskrifter och
allmanna rad (SSMFS 2011:4). Kallor till stralning ar inandning av damm, hantering av
och transport av bergmassor.

Ateranvandning av uranhaltiga bergmassor i vagkonstruktionen inom projektet bedéms
kunna ske utan vidare restriktion. Ateranvandning av berg med héga uranhalter ska inte
ske under byggnader eller som bestandsdelar i byggnadsmaterial som betong.
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6 Kostnader

For det valda alternativet med trafikplats av ruter-droppetyp, vaglinje C mellan
trafikplatsen och passagen av Kvannaren och alternativ 1A fér passagen av Kvannaren
beraknas kostnaderna enligt nedan. Kostnadsniva ar 2016-12.

| kostnaderna for trafikplatsen ingar byggnation av trafikplatsen inklusive ramper och bro
Over E22 samt bro, utformad som en faunapassage 6ver gang- och cykelvagen oster om
trafikplatsen. Vidare ingar fyra busshallplatser, en pendelparkering samt gang- och
cykelvagar inom trafikplatsens omrade. Belysning ingar ocksa. Vidare ingar kostnad for
nodvandig omsattning av mittracke och andrad korfaltsindelning med 2+1 -korfalt pa E22
till foljd av trafikplatsen.

| kostnaden for vagstrackan mellan sektion 1/100 — 4/040 ingar byggnation av vagen och
intilliggande gang- och cykelvag inklusive en bro, utformad som faunapassage vid sektion
2/900 och en bro éver en dgovag vid sektion 3/835. | kostnaden ingar geotekniska
atgarder i form av urgravning, mittracke pa vagen, viltstangsel utmed infarten samt
belysning utmed gang- och cykelvagen.

| kostnaden for vagstrackan mellan sektion 4/040 — 5/300 ingar byggnation av vagen och
intilliggande gang- och cykelvég inklusive bro Gver sjon Kvannaren samt bro for en
agovag 6ver den nya infarten vid sektion 4/390 och bro for ett friluftsspar 6ver den nya
infarten vid sektion 5/165. | kostnaden ingar geotekniska atgarder i form av urgravning,
viltstangsel utmed infarten samt belysning utmed gang- och cykelvagen samt omlaggning
av ett motionsspar.

Kostnaderna enligt tabellen avser enbart anlaggningskostnader, dvs byggande av vagen
och dess konstruktioner. Overgripande kostnader for projektadministration, utrednings-
och projekteringskostnader, besiktningar, inlésen av mark, sarskilda miljoatgarder och
arkeologiska undersokningar samt generella osakerheter ingar ej i berakningarna.

Drifts- och underhéllskostnader ingar ej.

Trafikplats Vaglinje sektion Vaglinje sektion Summa kostnad av
1/100 - 4/040 4/040 - 5/300 samtliga ing&ende delar
Alternativ Rute-droppe i Vaglinje C Passage av
norra laget Kvannaren i alt. 1A
Kostnad 49,5 Mkr 101,0 Mkr 125,5 Mkr = 276 Mkr
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7 Fortsatt arbete

Nasta steg i processen ar att fatta beslut om att ga vidare med processen genom beslut
att valja vagplan eller detaljplan som planeringsinstrument.
7.1 Tillstand och dispenser
| det fortsatta arbetet bedoms foljande tillstand och dispenser behovas:
e Tillstand for vattenverksamhet fér ny bro 6ver Kvannaren

e Strandskyddsdispens eller undantag fran strandskyddsbestammelserna kring
Kvénnaren

e Dispens fran artskyddsfoérordningen kan komma att kravas for fladdermoss.

e Beroende pa hur hanteringen av vagdagvatten kan l6sas kan omprévning bli
aktuellt av Rodsle dikningsféretag nr 1 och 2.
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8 Samrad

Samrédsunderlag (daterat 2017-03-07) for det utdkade utredningsomradet har skickats
pa remiss till samma samradskrets som definierades i vagutredningsskedet.
Samradsunderlaget har dven hallits tillgangligt pa Vasterviks kommuns hemsida. Sista
dagen for inkomna synpunkter var 6 april 2017.

Flera yttranden inkom och huvuddelen av dessa har inget att erinra mot det utdkade
utredningsomradet och syftet med detta. Berord markagare anses att en utékning av
utredningsomradet mojliggor att vagen kan komma narmare 6ppen jordbruksmark och
bebyggelse vilket medfér en 6kad bullerspridning. Lansstyrelsen papekar att det &r viktigt
att det utférs motsvarande utredningar i den utdkade delen som har gjorts for hela
infartens utredningsomrade tidigare. Lansstyrelsen pekar dven pa viktiga aspekter infor
kommande skede:

e Beskriva hur den gynnsamma bevarandestatusen for fladderméss kommer att
paverkas (lokalt/regionalt/nationellt) och hur deras fortplantningsomraden eller
viloplatser kommer att paverkas.

e Det finns uppgifter om berguv séder om omradet. Hur kommer de att paverkas av
vagen?

e | fortsatt utredning behover det arbetas med miljokvalitetsnormer for vatten,
bullerpéaverkan, risk, tillstand for miljéfarlig verksamhet.

Samrad kommer att fortldpa genom hela processen och i nasta skede ges mojlighet till att
lamna synpunkter pa hela strackan fran E22 till Dichmansgatan. Samradskretsen
definieras pa nytt i varje skede beroende pa att intrdng och influensomrade blir mer exakt
ju mer i detalj vagatgarden studeras.
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Bilaga 1

2017-06-16 Nagot positiva Ingen/ringa paverkan Nagot negativ

Samlad bedémning — Studerade trafikplatslosningar

Utformning och

Ruter-droppe, Norr Ruter-droppe, Soder Trumpet, Norr

Utrymmeskravande. Ingen paverkan pa kraftledning. Tva broar 6ver

Trumpet, Séder

Utrymmeskravande. Ingen paverkan pa kraftledning. Tva broar 6ver

placering fd E22. fd E22.
God kapacitet och god framkomlighet i trafikplats. God kapacitet och god framkomlighet.
Trafikering Korfaltsindelning pa E22 behover andras vilket innebar att det blir tva Korfaltsindelning pa E22 behover dndras vilket innebar att det blir tva
korfalt soderut fran befintlig trafikplats med en langd pa 1,8 km och  korfélt soderut fran befintlig trafikplats med en langd pa 0,8 km och
tva korfalt norrut fran vagskal vid Verkeback med en langd pa 1,1 km. tva korfalt norrut fran vagskal vid Verkeback med en langd pa 0,8 km.
o - - -
i 5 L . X . . De geotekniska forutsattningarna ar huvudsakligen goda forutom vid De geotekniska forutsattningarna ar huvudsakligen goda férutom vid
o . De geotekniska forutsattningarna ar huvudsakligen goda forutom vid . . i s L L. X i
Grundlaggnings- . ) o . o hog ravin pa vastra sidan av E22 strax norr om sjon Hjortens utlopp  hog ravin pa 6stra sidan av E22 strax norr om sjon Hjortens utlopp
e hog ravin utmed bada sidor av E22 strax norr om sjon Hjortens utlopp . k o o . . . e el o
forhallanden diir det kavs geotekniska forstirkningsatgarder dar det kravs geotekniska forstarkningsatgarder pa grund av dar det kravs geotekniska forstarkningsatgarder pa grund av
’ trafikplatsramp. trafikplatsramp.
Landskaps- Hoga vagbankar, stora fyllnadsmassor for parkering. Pa- och avfarter Vil anpassad till terran Hoga vagbankar, stora fyllnadsmassor for parkering. Pa- och avfarter Hoga vagbankar, stora fylinadsmassor for parkering. Pa- och avfarter
anpassning bra placering i terrang. P E: bra placering i terrang. bra placering i terrang.
Natur Placering medfor att infarten gor intrang i fa naturvarden. Inga Placering medfor att infarten gor intrang i fa naturvarden. Inga
atu tillstand/anmalningar. tillstand/anmalningar
N R - -
Kostnader 49,5 miljoner kr 55,5 miljoner kr 64 miljoner kr 64,5 miljoner kr



Bilaga 2

2017-05-31

Mycket positiva

Samlad bedémning — Val av vaglinje

Vagutformning

Grundlaggnings-
férhallanden

Landskaps-
anpassning

Rekreation och
friluftsliv

Buller boende

Natur

Kultur

Yt- och grundvatten

Kostnader

Vaglinje A

En ldngre raklinjestracka dn 6vriga vagalternativ, foljt av en nagot skarpare
kurva. I hojdled upplevs ingen skillnad mellan alternativen da alla har god
standard.

Vagen underordnar sig landskapet. Den ar placerad i ett l1aglant omrade norr
om en hojdrygg dar héga naturvarden har identifierats. Vagen stracker sig
mellan olika karaktarsomraden. Omfattande geotekniska forstarkningsatgarder
medfér sar i landskapet.

Ny vag utgor en barridr i ett orort skogsomrade. Lag frekvens pa mansklig
aktivitet.

Ny vag stor endast nagot enstaka fritidshus.

Paverkar fa naturvardesobjekt i liten grad negativt.

Riskerar att paverka presumtivt boplatslage.

Paverkar dikningsforetag vid Morkekarr negativt.

109,0 Mkr

Nagot positiva Ingen/ringa paverkan

Vaglinje B

Raklinjestrackan ar i detta alternativ kortast innan den foljs av en mjukare
langre kurva. | hojdled upplevs ingen skillnad mellan alternativen da alla har
god standard.

Relativt goda geotekniska forhallanden. Enstaka grundare urgravningar.

Ny vdg utgor en barridr i ett orort skogsomrade. Lag frekvens pa mansklig
aktivitet.

Ny vag stor endast nagot enstaka fritidshus.

Paverkar inga kanda kulturvarden.

Undviker direktpaverkan pa dikningsféretag vid Morkekarr.

101,5 Mkr

Nagot negativ

Mattligt negativ

Viglinje C (Vald utformning)

Raklinjestrackan ar i detta alternativ 1100 m foljt av R1700 och R1000. | hojdled
upplevs ingen skillnad mellan alternativen da alla har god standard.

Relativt goda geotekniska forhallanden. Enstaka grundare urgravningar.

Vagen ligger pa en hojdrygg med hoga naturvarden och skar igenom ett
sammanhallet karaktarsomrade.

Ny vag utgor en barridr i ett orort skogsomrade. Lag frekvens pa mansklig
aktivitet.

Ny vag stor endast nagot enstaka fritidshus.

Paverkar fa naturvardesobjekt i h6g grad negativt.

Paverkar inga kdnda kulturvarden.

Undviker direktpaverkan pa dikningsforetag vid Morkekarr.

101,0 Mkr



Bi I ag a3 2016-12-19 Mycket positiva Nagot positiva Ingen/ringa paverkan Nagot negativ Mattligt negativ _
Samlad beddémning - Passage av Kvannaren

1A - Bro 1B - Alternativt brolage 1C - Vag pa bank i sjon i lage 1A 1D - Alternativ 1B med GC runt sjon 2-Lland 3-Lland

Végen utgor en barriar. Korsar motionsspar och stigar. Breda
passager i strand-kanterna. Mattlig paverkan pa motions-spar.

o . Den langa rakstrackan fran Dichmansgatan ut éver sjon kan - . " : Den langa rakstrackan fran Dichmansgatan ut éver sjon kan Kurvaturen fran Dichmansgatan ut éver sjon kan verka Framtida cirkulationsplats i ogynnsam ldngslutning. . .
Vagutformnlng e - i Buller fran ny vdg kommer att upplevas som stérande vid e L ) ) . . . Kurvig plangeometri
inbjuda till hog hastighet. : . N . inbjuda till hog hastighet. hastighetsdampande. Nagot kurvig linjeféring.
strandstigarna. Ny gang- och cykelvag kan kopplas ihop med
befintliga stigar och spar vilket 6kar tillgdngligheten.
Se alternativ 1A - Bro. Darutover utfors undanpressning vid
Huvudsakligen goda geotekniska Huvudsakligen goda geotekniska . N . . P s g Vid passagen séder om Kvdnnaren aterfinns en langre stracka, . . . . o
- & dl3eaning kan ske b - & dl3eaning kan ske b grundlaggning av vagbanken 6ver Kvannaren. Maktigheten av 170 kra df6rstirkningsatasrd Vid passagen soder om Kvannaren aterfinns en kortare
o . rundlaggningsforutsattningar dar grundlaggning kan ske pa rundlaggningsforutséttningar dar grundlaggning kan ske pa ca m, som kraver grundférstarkningsatgéarder . . .
Grundlaggnings- B NI o o I P B e o ¢ B P sediment och eventuella |6sare jordlager (lera och silt) kan g B stracka, ca 60 m, som kraver stérre

konventionellt sitt utan specifika forstarkningsatgarder. Lokalt konventionellt satt utan specifika férstarkningsatgarder. Lokalt (undanpressning/ lattfyllning/6verlast) p.g.a. stora

gora att behovet av krossmaterial blir betydande och risk for

férhallanden grundférstarkningsatgérder (undanpressning) p.g.a. befintlig

kan mindre omraden med organisk jord férekomma dar kan mindre omraden med organisk jord férekomma dar o na e X maéktigheter organisk jord. Dock medfér en gang- och cykelvag L
X " X " att undanpressade massor skapar sma "6ar" i sjon kan inte ) . o organisk jord.
undanpressning utfors. undanpressning utfors. mindre intrang och barighet.
uteslutas.
Landskaps- Végen gar igenom ett kuperat skogslandskap vilket medfér Védgen gar igenom ett kuperat skogslandskap vilket medfér
P Nytt element i sjomiljon. Nytt element i sjomiljon. Nytt element i sjomiljon. "g BT X p" N g . P . "g BAr X p,, N E . ? .

anpasshing hoga banker och djupa skdrningar pa delar av strackan. hoga banker och djupa skdrningar pa delar av strackan.

Goda utblickar 6ver sjon. Rak vag 6kar orienterbarheten. Goda utblickar dver sjon. Oster om sjon ligger vagen i en 1dng  Goda utblickar éver sjon. Rak vag 6kar orienterbarheten. Goda utblickar dver sjon. Oster om sjon ligger vagenienlang . " X . . . .

. " . " ) . L. X . ; i " e % ) . . ) . ; ) Bitvis vattenkontakt norrut. Nagot sémre orienterbarhet. Ingen vattenkontakt, fa utblickar. Nagot samre
Trafikant- Oster om sjon ligger vagen i en lang skdrning som minskar skarning som minskar utblickarna. Oster om sjon ligger vagen i en lang skarning som minskar skarning som minskar utblickarna. . X ) ; . X - . .
) " L. N L. ) " L. N . Variationer i det kuperade landskapet bidrar till en positiv orienterbarhet. Variationer i det kuperade landskapet bidrar

perspektiv utblickarna. Kontrasten mellan 6ppet vatten och bergskdrning Kontrasten mellan 6ppet vatten och bergskarning ger dock en utblickarna. Kontrasten mellan 6ppet vatten och bergskdrning Kontrasten mellan 6ppet vatten och bergskarning ger dock en Ubplevelse A -

ger dock en fin upplevelse. fin upplevelse. ger dock en fin upplevelse. fin upplevelse. Bron blir nagot smalare. s ’ 2 2 .

Bron har ett stadsmadssigt uttryck och knyter an till stadens
karaktar. Den raka vagen gor att entrén till Vastervik blir Bron har ett stadsmadssigt uttryck och knyter an till stadens . . L o . Bron har ett stadsmdssigt uttryck och knyter an till stadens

) ) . N " L e . Den raka vagen gor att entrén till Vastervik blir tydlig. Vagen N " L L X
tydlig. Bron kan bli en port in till staden genom att skapa karaktar. Den svaga kurvan gor att entrén till Vastervik inte blir | : . - . karaktar. Den svaga kurvan gor att entrén till Vastervik inte blir
i : . X i e . over sjon knyter an till stadens karaktar. Den raka vagen gor X i o L
identitet mellan sjo, stad och hav. Genom att t ex vélja bro lika tydlig. Bron kan @nda bli en port in till staden genom att PR o . lika tydlig. Bron kan anda bli en port in till staden genom att

" : ) : ) i att entrén till Vastervik blir tydlig. ) i

med 6verliggande konstruktion (broalter-nativ 4 och 5) skapa identitet mellan sjo, stad och hav. skapa identitet mellan sj6, stad och hav.
markeras entrén till staden ytterligare.

Entrén till Vastervik blir otydlig. Kontakten mellan vatten och  Ingen vattenkontakt och det forberedande motet med staden
stad sker endast glimtvis. Overgéngen mellan skog och stad uteblir da vagen &r kurvig och stracker sig genom ett
blir darfor inte lika markerad. skogslandskap. Kopplingen mellan sj6, stad, vatten uteblir.

Motet med staden

Vagen utgoér en barriar. Korsar motionsspar och stigar. Breda
passager i strand-kanterna. Mattlig paverkan pa motionsspar.
Buller fran ny vdg kommer att upplevas som stérande vid

Vdgen utgor en barridr. Korsar motionsspar och stigar. Breda Vagen utgor en barridr. Korsar motionsspar och stigar. En

Végen utgdr en barridr. Korsar motionsspar och stigar. Breda i W . X . e X n "
passager i strand-kanterna. Mattlig paverkan pa motionsspar. bank genom sjon férsamrar sjons rekreationsvarde. Vagbank

Rekreation och > ) R
passager i strand-kanterna. Buller fran ny vag kommer att

i i Buller fran ny vag kommer att levas som stérande vid blir stérre hinder/barriar &n bro. Buller fran ny vag kommer
friluftsliv upplevas som storande vid strandstigarna. Y X Y Vag uppley v / . . . AL strandstigarna. Ny gang- och cykelvag kan kopplas ihop med
strandstigarna. att upplevas som stérande vid strandstigarna. L . .. . o
befintliga stigar och spar vilket kar tillgangligheten.
Buller boende Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m. Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m. Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m. Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m. Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m. Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m.
Gang- och cykelvagen gor intrang i NV-omraden men med
i . . . i . . . Liten paverkan pa NV-omraden. Passage for fladderméss ) s YKeW g gort ) gl X .
Natur Liten paverkan pa NV-omraden. Liten paverkan pa NV-omraden. forsvaras med vigbank mindre paverkan an alternativ 2. Intrang i NV-omraden. Paverkan pa fladdermass.
& : Paverkan pa fladderméss.
Kultur Kanda fornlamningar paverkas ej. Kanda fornlamningar paverkas ej. Kanda fornlamningar paverkas ej. Fossil aker tangeras. Fossil aker tas i ansprak Kanda fornlamningar paverkas ej.
Yt- och Langs passage vid utloppet for Kvannaren. Anmalan eller Langs passage vid utloppet fér Kvannaren. Anmalan eller Passage av utloppet fran Kvdannaren. Anmalan eller tillstand
Tillstand for vattenverksamhet bedéms kravas Tillstand for vattenverksamhet beddms kravas. tillstand kravs vid utférande av bro. Samma som for alternativ. g, P "g R . PP ’ N g- N by ’
grundvatten tillstand kravs vid utférande av bro. kravs vid utférande av broar.

2 men med mindre markansprak.

Kostnader 125, 5 miljoner kr 117,0 miljoner kr 73,0 miljoner kr 102,0 miljoner kr 51,0 miljoner kr 50,0 miljoner kr
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