Samlad effektbedémning v 1.17
Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831

o ) @i
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket
Skede: Utredning genomfodrd av annan, tex SLL (se Planeringsléage) \‘:!-/’ TRAFI KVER KET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-10-18 Samlad Effektbeddmning

Ny sydlig infart till Vastervik, ssy2202

Oversiktlig karta som visar Vasterviks gatunét och den nya infartens koppling fran E22 till Dichmansgatan.

Nulége och brister:
Vasterviks stad har idag enbart en infart frin E22, vilket gor tillgangligheten till och fran staden sérbar. Med

c
g enbart en infart in till staden &r sarbarheten stor ifall ngot intraffar som blockerar infarten, exempelvis en storre
'@ brand. Den nuvarande infarten ansluter in till staden vasterifran.
o
> Gangvagens léngd: Saknas gang- och cykelvag idag pa stréackan
= Gangvagens standard: Saknas gang- och cykelvag idag pa strackan
‘; Gangtrafik Saknas gang- och cykelvag idag pa strackan
2
% Véaglangd: En sydlig infart saknas idag.
- Végstandard: En sydlig infart saknas idag.

Végtrafik: En sydlig infart saknas idag.
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Atgardens syfte:

Syftet med atgarden ar att skapa en trafiksaker infart med god tillganglighet in till staden. Ytterligare en infart fran
E22 ar viktig ur ett beredskapssynpunkt for att minska sarbarheten vid till exempel brand, stor trafikolycka eller
végarbete. En sydlig infart skulle minska restiden for trafik séderifrdn som ska till och frdn Véastervik. Atgéarden
forbattrar och underlattar framkomligheten for bade kollektivtrafik, oskyddade trafikanter och bilister att
transportera sig inom samt till och fran Vastervik. En del av syftet med atgarden &r att mojliggora exploatering av
nya omraden.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 385,4 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden innebar att en sydlig infart fr&n E22:an in mot Vastervik byggs med en separerad belyst GC-vag.
Infarten utformas med busshéllplatslagen samt pendlarparkering. Infarten kommer beréra bade statlig och
kommunal vag. Trafikplatsen utformas som Ruter-Droppe och ansluter in mot Véastervik med en mittseparerad
vag med vaxlande omkdrningsstrackor, en i vardera riktning. Hastigheten foreslas vara 100 km/tim. Narmare
sjon Kvannaren och éver bron sénks hastigheten till 80 km/tim och vagen évergar till ett korfalt i vardera riktning
med GC-vagen avskild med racke pa den sodra sidan. Efter bron in mot Dichmansgatan sénks hastigheten till 50
km/tim. Kvannaren foreslas passeras med en bro i rak linje som ansluter till Dichmansgatan.

Cykelvagens lanqgd: 4 km

Cykelvagens standard: Separerad GC-vag, 3 m bred

Cykeltrafik Métning saknas

Véaglangd: 4 km

Végstandard: Vagtyp MLV (2+1), vagbredd 14 m, skyltad hastighet 100 km/tim pa stérsta delen
Végtrafik: Uppskattat till 7700 ADT pé den n);a infarten, 12% tung trafik
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2. Samhéllsekonomisk analys

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Beraknade effekter

Ej beréknade effekter

Nuvarde (mnkr)

Beddmning

Kortfattad beskrivning och bedémning

Resenérer

1049]

Positivt

Minskad restid for kollektivtrafik samt minskad
sarbarhet med mer &n en bilinfart in till staden.

Godstransporter

120

Positivt

Minskad sarbarhet med mer &n en bilinfart in till
staden.

Persontransp.ftg

Foérsumbart

Minskad restid och smidigare byten for
kollektivtrafikresande okar troligen resandet
med kollektivtrafik och darmed
biljettintakterna.Effekten beddms som
forsumbar i sammanhanget.

Trafiksakerhet

638

Forsumbart

Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
kalkylen

Klimat

Foérsumbart

En trolig 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik
minskar koldioxidutslappen. Atgarden innebar
aven forbattrade effekter for cyklister vilket
ocksa troligen minskar koldioxidutslappen.

Halsa

17

Foérsumbart

Minskad sarbarhet med tva infarter in till staden,
vilket gor att hjalpinsatser kan komma till och
fran staden aven om den ena vaginfarten ar
blockerad. Detta ar en positiv effekt men som

har en |&g sannolikhet att intraffa, darav ar den

samlade bedémningen férsumbar.

Landskap

Negativt

Atgarden innebér intrng i landskapet och leder
till en 6kad barriareffekt med 6kade storningar i
form av ljus och ljud. Att inféra motortrafik i
tidigare orort omrade ar negativt ur en
mortalitetssynpunkt.

Drift och underhall

Forsumbart

Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
kalkylen

Ovrigt

Foérsumbart

Ingen 6vrig extern effekt identifierad

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

538

Nettonuvéarde

Sammanvagning av ej varderbara effekter

1 287

Foérsumbart
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Nettonu-
vardeskvot

Netto-nuvarde

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Kvalitetsbeddémning

Huvudanalys

2,37

1287

KA hégre invkostnad

1,60

1125

KA CO2 3,50 kr/kg

2,39

1294

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att projektet ar
samhallsekonomiskt Ionsamt. De storsta nyttorna ar restidsvinst
och trafiksékerhet, de stérsta negativa effekterna &r intrang i
landskap och en ny barriar for djurlivet. Den storsta varderade
kostnaden/negativa effekten ar investeringskostnaden.

De viktigaste nyttornas storlek beror till stor del pa mangden
trafik samt hur stor trafikomférdelningen blir. Trafikméangderna
baseras pa ett storre antal méatningar (cirka 100 st) som
kommunen genomfért under flera &r. Denna indata ar
forhallandevis god. Det har aven gjorts férdjupade analyser for
att fa samstammighet mellan trafiksiffror pa den statliga vagen
(E22) och det kommunala vagnéatet. Vad galler
trafikomfordelningen sa har storleksordningen av den skattats
med hjalp av den trafiksimuleringsmodell som finns fér Vastervik
(makromodell i VISUM). Modellen ger ett bra stdd for
bedomningen av storleksniva pa omfordelningen men det ska
beatas att det &r en bedémning. Totalt sett beddms trafik och
trafikomfordelning ha en god kvalitet med tanke pa att det &r i ett
tidigt skede.

KA Trafiktillvaxt 0%

1,69

920

Motivering till samhéllsekonomisk [6nsamhet

KA Trafiktillvaxt +50%

2,77

1498

KA Trafiktillvaxt -12%
Klimatscenario

1,37

748

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa samhéllsekonomisk
Idnsamhet. De storsta varderbara positiva nyttorna ar
restidsvinst och trafiksakerhet, den stdrsta monetart varderbara
negativa nyttan/kostnaden &r investeringskostnaden. Atgarden
leder aven till ej varderbara effekter i form av positiva effekter fér
kollektivtrafikresor och minskad sarbarhet med tva infarter till
staden: Atgarden leder aven till en negativ nytta av icke
varderbart slag, vilket &r i form av stort intrdng i landskapet samt
barriareffekt i skogen vilket &r negativt. Den samlade

Kommentar till férdelningstabellen

=] S/ ) . bedémningen &r att &tgarden ar samhallsekonomisk I6nsam.
Sammanvagd Samhéllsekonomisk [6nsamhet Lonsam
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgéards-
R . Regionalt/ - specifik sa
Fordel - . - N - . Alders-
G a:reitnlngs Kon Nationellt/I |L&an Kommun :ier:]ngs Trafikslag ruers som tex
) P nter- 9 grupp inkomst-
% nationellt grupp
n R 1a
g’ St orst nytta/ Neutralt |Lokalt Kalmar Vastervik Neutralt Bil Vuxna; 18 Neutralt
= fordel 65 ar
=
g térst) negati
= (storst) negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt [Neutralt
0 nytta/ nackdel
LL
™

Atgérden beddms ha storst nytta lokalt. Detta d& atgardens stérsta nytta bedéms vara en minskad restid, 6kad
trafiksakerhet och minskad sarbarhet for tillganglighet till och fran tatorten.
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4. Transportpolitisk malanalys

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET L 9 g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstélldhet - = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt bidrag
. . Halsa Luft Positivt bidrag
Bidrag till -
HANSYNSMALET Vatten Inget bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Negativt bidrag
Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
kulturarv, Bebyggelse 9 9
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva effekter for trafikanter och minskad sarbarhet med tva infarter till staden. Negativa effekter pga intrang
och paverkan i landskapet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa samhallsekonomisk ldnsamhet. De stérsta varderbara positiva
nyttorna ar restidsvinst och trafikséakerhet, den stérsta monetart varderbara negativa nyttan/kostnaden &r
investeringskostnaden. Atgérden leder dven till ej varderbara effekter i form av positiva effekter for
kollektivtrafikresor och minskad sarbarhet med tv& infarter till staden: Atgarden leder dven till en negativ nytta av
icke varderbart slag, vilket &r i form av stort intrang i landskapet samt barriareffekt i skogen vilket &r negativt. Den
samlade bedomningen ar att atgarden ar samhallsekonomisk lénsam.

Atgérden beddms ge ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet. Detta da &tgéarden innebér en ny linjedragning av
vag och gang- och cykelvag i tidigare orért landskap, vilket &r ett stort intrdng i landskapet.

Atgérden bedéms bidra positivt till den ekonomiska hallbarheten. Atgarden visar p4 samhallsekonomisk
I6nsamthet och framjar hallbara resor.

Atgarden beddms ge ett svagt positivt bidrag till social héllbarhet. Detta d& atgéarden 6kar trafiksékerheten for alla
trafikgrupper. Atgéden innebér en ny gang- och cykelvag som 6kar méjligheten att réra sig pa ett ekonomiskt
effektivt satt i transportsystemet. Atgarden innebar stort intrdng i lanskapet och specifikt i rekreationsomrédet.
Jamstalldhet beddms inte paverkas av atgarden da en ny infart inte forvantas andra radande strukturer. Om
atgarden paverkar personer med funktionsnedsattning positivt ar inte kant i detta skede, dock gors
bedémningena att atgarden inte kommer leda till nAgon negativ effekt for funktionsnedsatta.
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1. Beskrivning av atgéarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ny sydlig infart till Vastervik

Objekt-id $sy2202

Arendenummer TRV2018/29831

Lan Kalmar

Kommun Vastervik kommun

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Flera trafikslag; vag och GC-véag

Skede Utredning genomférd av annan, tex SLL (se Planeringslage)
Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Om samlad effektbedémning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgdra ett stod for planering, beslut och uppfdljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetért och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulage och brister

Vasterviks stad har idag enbart en infart fran E22, vilket gor tillgangligheten till och fran staden sarbar. Med enbart en
infart in till staden ar sarbarheten stor ifall nagot intraffar som blockerar infarten, exempelvis en stérre brand. Den
nuvarande infarten ansluter in till staden véasterifran.

Vaglangd: En sydlig infart saknas idag.
Véagstandard: En sydlig infart saknas idag.
Vagtrafik: En sydlig infart saknas idag.
Syfte

Syftet med atgarden ar att skapa en trafiksaker infart med god tillganglighet in till staden. Ytterligare en infart fran E22 ar
viktig ur ett beredskapssynpunkt for att minska sarbarheten vid till exempel brand, stor trafikolycka eller vagarbete. En
sydlig infart skulle minska restiden for trafik séderifran som ska till och fr&n Véastervik. Atgéarden férbéattrar och underléttar
framkomligheten fér bade kollektivtrafik, oskyddade trafikanter och bilister att transportera sig inom samt till och frén
Vastervik. En del av syftet med atgarden ar att mojliggora exploatering av nya omraden.
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Forslag till atgard

Atgérden innebér att en sydlig infart frAn E22:an in mot Véstervik byggs med en separerad belyst GC-vag. Infarten
utformas med busshallplatslagen samt pendlarparkering. Infarten kommer beréra bade statlig och kommunal vag.
Trafikplatsen utformas som Ruter-Droppe och ansluter in mot Vastervik med en mittseparerad vag med vaxlande
omkorningsstrackor, en i vardera riktning. Hastigheten foreslas vara 100 km/tim. Narmare sjon Kvannaren och éver bron
sénks hastigheten till 80 km/tim och vagen dvergar till ett korfalt i vardera riktning med GC-vagen avskild med racke pa
den sddra sidan. Efter bron in mot Dichmansgatan sanks hastigheten till 50 km/tim. Kvannaren foreslas passeras med
en bro i rak linje som ansluter till Dichmansgatan.

Cykelvagens langd: 4 km

Cykelvagens standard: Separerad GC-vag, 3 m bred

Cykeltrafik: Matning saknas
Vaglangd: 4 km
. . Vagtyp MLV (2+1), vagbredd 14 m, skyltad hastighet 100 km/tim pa storsta delen av
Véagstandard: by « . o . N
strackan men lagre hastighet pa vissa stackor.
Vagtrafik: Uppskattat till 7700 ADT pa den nya infarten, 12% tung trafik
Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad

Senaste rev T o Totalkostnad  |[>:2"989@ 1 brisniva 2015-06
datum (AAAA-MM) Berédkningsmetod (mke) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

2019-01-25 2016-12 GKiI 387,1 116,1 385,4

Se &ven Bilaga 2

Planeringslage

Hela projektet initierat av och drivs av Vastervik kommun for att beslut ska kunna tas om finansiering och tidplan, och
foljer darmed inte Trafikverkets ordinarie vagprocess helt och hallet. Underlaget for denna SEB motsvarar ungefar
skedet mellan samradsunderlag och samradshandling. Nasta steg i planeringen ar framtagning av planférslag. En MKB
har tagits fram i tidigare skede (2012-05-23) da det bestamdes att alternativ 1 valjs for fortsatt planering.

Ovrigt
Obijektet bor bli namngivet i nasta nationell plan for att fa till finansiering ihop med Trafikverket. Avtal mellan kommun
och Trafikverket kréavs.
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& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning
2. Samhaéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar fér samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2018-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik

Basar trafik 2018, kompenseras genom
trafiktillvaxttal 2018-2040/2060

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2018-04-01

Avvikelse fran prognos godstrafik

Basar trafik 2018, kompenseras genom
trafiktillvaxttal 2018-2040/2060

ASEK-version

ASEK 6.1

Avvikelse frdn ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.4
Datum fér samhéllsekonomisk kalkyl 2019-06-26 09:26:16
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040 1,16
Trafiktillvéxttal Personbil period 2014-2060 1,20
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2040 1,27
Trafiktillvéxttal Lastbil period 2014-2060 1,46
Kommentar

Kommentar till EVA: Den stora effekten av atgarden &r kopplad till trafikomférdelning pa det kommunala vagnatet. Varken vagnat eller trafikuppgifter for detta
fanns kodat i EVA utan har inhamtats frdn andra kallor och lagts till. VAagnétet har kodats framst utifran NVDB-data samt olika bildkallor. For trafiksiffror har
kommunala trafikrdkningar anvants som kailla. Dessa har genomférts pd manga platser och under flera ar. Genom det modellarbete med att ta fram en
VISUM-modell som skett har en enhetligeht erhallits for trafiksiffrorna pa 2018-ars niva. Modellens trafiksiffror har stamts av en extra gang mot
trafikmatningar, framfér allt i snittet mellan statliga och kommunala véagar for att fa samstammighet dar. Kvaliteten pa de kommunala trafikmatningarna
bedoms som god, men det ska beaktas att det alltid finns flek&llor och bortfall i separata méatningar. Med tanke pa att underlaget &r omfattande s& ger det en
stabilitet i materialet.

Den trafik/trafikprognos som varit utgangspunkt fér det kommunala vagnéatet motsvarar trafik &r 2018. For att kompensera for detta har trafikupprakningstal
raknats om for att motsvara uppskrivning fran 2018 till prognosar 2040 respektive 2060. Se dven bilaga 4b Arbets-PM EVA

Tabell 2.2 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-

ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde*  |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)

Huvudanalys 538 1287 2,37
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 699 1125 1,60
Kéanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 538 1294 2,39
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 538 920 1,69
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran baséaret och jamfort med huvudkalkylen 538 1498 2,77

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och oférandrad volym

lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014). 538 748 L37

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av
drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhdllaren.

Kommentar
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& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

Effekter som véarderats monetéart och
som ingar i berakning av nettonuvéarde

Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
ingar i den sammanvagda bedémningen

Berdrd/

effekt

paverkad av

Effektbendmning och
kortfattad beskrivning

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1

2040

Nuvérde
detaljerat
(mnkr)

Nuvarde
over-
siktligt
(mnkr)

Beddmning

Samman-
vagd
bedémning

Kortfattad beskrivning

RESENARER

Restid - personbil

-157

kftim/ar

1024,3

Reskostnad - personbil

-1,8

mnkr/ar

25,1

Forseningar och
trafikstérningar

Ej
beraknat

Restid - kollektivtrafik

Ej
beraknat

1049

Positivt: Minskad
sarbarhet vid en
katastrof med mer
an en infart in till
staden. Det samma
vid trafikolyckor och
vagarbeten.

Positivt: Restiden
med kollektivtrafik
vaster- och
soderifran kan
kortas med 8-10
minuter pga
angoring for
Ostersjoexpressen
(expresstrafik utmed
E22).

Positivt

Minskad restid for kollektivtrafik
samt minskad sarbarhet med
mer an en bilinfart in till staden.

TRAFIKANT EFFEKTER

GODSTRANSPORTER

Restid - lastbil

-11,3

kftim/ar

Reskostnad - lastbil

mnkr/ar

Godskostnad

mnkr/ar

Forseningar och
trafikstérningar

Ej
beraknat

120

Positivt: Minskad
sarbarhet vid en
katastrof med
ytterligare en infart
in till staden. Det
samma vid
trafikolyckor och
vagarbeten. Idag
finns det bara en
infart in till staden.

Positivt

Minskad sarbarhet med mer &n
en bilinfart in till staden.

PERSONTRANSPORTFORETAG

Biljettintékter

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Forsumbart:
Minskad restid och
smidigare byten for
kollektivtrafikresand
e okar troligen
resandet med
kollektivtrafik och
darmed
biljettintékterna.
Effekten beddms
som férsumbar i
sammanhanget.

Foérsumbart

Minskad restid och smidigare
byten for kollektivtrafikresande
oOkar troligen resandet med
kollektivtrafik och darmed
biljettintékterna.Effekten
beddms som férsumbar i
sammanhanget.
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Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket

Skede: Utredning genomford av annan, tex SLL (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-10-18

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbeddémning

__ | Trafiksakerhet - totalt - - 638,2 -
£
E Déda -0,01 D/ar - -
% N
g Mycket allvarligt skadade -0,09 | MAS/ar - 638 - Forsumbart ngrill;t;rllsfeir;gnisn:igg kalkylen
<
I&L Allvarligt skadade exkl MAS| -0,42 AS/ar - -
o
Ej allvarligt skadade -2,47 | ESlar - -
Férsumbart:
Minskad restid och
smidigare byten for
kollektivtrafikresand
e leder troligtvis till En trolig dverflyttning fran bil till
en overflyttning fran kollektivtrafik minskar
:: bil till kollektivtrafik koldioxidutslappen. Atgarden
= |CO2-ekvivalenter -0,08 | kton/ar 3,4 3 vilket minskar Forsumbart |innebér aven forbattrade
2 koldioxidutslappen. effekter for cyklister vilket ocksa
Atgarden innebér troligen minskar
aven forbattrade koldioxidutslappen.
effekter for cyklister
vilket ocksa troligen
minskar
koldioxidutslappen
Luft - NOX -1,151 | ton/ar 7.4 -
Luft - HC -2,227 | ton/ar 6,9 -
Luft - SO2 0,000 | ton/ar 0,0 -
a2 g Luft - Partiklar -0,012 | ton/ar 31 - Minskad s&rbarhet med tva
E $ . infarter in till staden, vilket gor
i zu Forsumbart: Med att hjalpinsatser kan komma till
T = atgarden kan och fr&n staden &ven om den
w = 17 hjalpinsatser komma|ggrsymbart  [ena vaginfarten &r blockerad.
< X in till staden fran Detta &r en positiv effekt men
o g E22:an aven om som har en l&g sannolikhet att
£ < ) dlen Ifna infarten a intraffa, darav ar den samlade
w % Tillganglighet for hjalpinsats - - berfIaEIJ(nat Zr?;oes:gs.e?fzt;?r?l;n beddmningen férsumbar.
som har en lag
sannolikhet att
intréffa, darav ar den
samlade
beddémningen
forsumbar.
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Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket

Skede: Utredning genomférd av annan, tex SLL (se Planeringslége)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-10-18

AN
7 TRAFIKVERKET

Samlad Effektbeddémning

Landskap: skala, struktur, B } Ej
vissuell karaktar beréknat
Biologisk mangfald, Vaxt, ) ) Ej
samt djurliv: barriar beréknat
Atgarden innebér intréng i
~ landskapet och leder till en
§ Okad barriareffekt med 6kade
0 |Biologisk mangfald, Vaxt E : storningar i form av ljus och
a) S s - - A ljud. Att inféra motortrafik i
Z |samt djurliv: livsmiljder beraknat e . P
< tidigare orort omrade ar
negativt ur en
mortalitetssynpunkt.
Biologisk mangfald, Vaxt, i ) Ej
samt djurliv: mortalitet beréknat
o
s 2 u . .
Y % ﬁ Ej angett - - .I.EJ - - Foérsumbart !nger_1 ovrig extern effekt
> = ] beréknat identifierad
D X 1
[
Positivt: Okat
resande med
2 Moms pa biljettintackt - - E IJ( kollektivtrafik Atgarden innebar okade
Ul beréknat |nneba.\r q_kade momsintakter p&
< momsintakter frén kollektivtrafikbilietter och
m biliettintékterna. minskad drivmedelsskatt i foljd
m - Forsumbart |av minskat transportarbete.
T Den samlade bedémningen &r
& ) att budgeteffekterna ar
a Drivmedelskatt - - b E IJ< forsumbara med bade positiva
eraknat och negativa nyttor.
[a)
< i
2.8 -
o i z Inbesparade JA-kostnader - - E ! - Ingen effekt Férsumbart  |Ej relevant
& w IJ) beraknat
0
2 ¢
o
o nu
a)
°22qa
S rrr
|_ Lu 2 .
L ;;' = w :i Drift och Underhall 0,2 mnkr/ar -4,3 -4 - Foérsumbart Eﬁekt?n fangas |_den
TN samhallsekonomiska kalkylen
OxssS>
wziE 3
2o 2
5« S
< 8
2 g z 9( Effekten prognoséar 1 avser
; 3 ) N
$ouWE annuitetsberaknad 25,2 |mnki/ &| -537,7 538
S50 8 samhallsekonomisk
< W investeringskostnad
ag S
z
SAMMANVAGNING
" AV EJ ..
NETTONUVARDE 1287 VARDERBARA Forsumbart
EFFEKTER
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Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831 @i
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket -r
Skede: Utredning genomford av annan, tex SLL (se Planeringslage) \_/’ TRAFI KVE R KET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-10-18
Samlad Effektbeddémning

Kvalitetsbeddmning av samhéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa att projektet &r samhallsekonomiskt Den storsta ej varderbara nyttan av atgarden ar 6kad tillganglighet in
I6nsamt. De storsta nyttorna ar restidsvinst och trafiksékerhet, de storsta negativa till staden for hjalpinsatser om den befintliga vagen ar blockerad.
effekterna r intrdng i landskap och en ny barriar for djurlivet. Den storsta varderade  Atgarden innebar dven positiv nytta i form av minskad restid for
kostnaden/negativa effekten &r investeringskostnaden. kollektivresande, vilket troligen leder till en 6kad andel

De viktigaste nyttornas storlek beror till stor del p& mangden trafik samt hur stor kollektivtrafikresande och darmed nyttor fér miljén och
trafikomférdelningen blir. Trafikmangderna baseras pa ett stérre antal méatningar persontransportsbolagen. Detta ska stéllas mot den negativa nyttan i
(cirka 100 st) som kommunen genomfort under flera &r. Denna indata ar form av stort intr&ng i landskapet och en ny barriar for djurlivet, vilka
forhallandevis god. Det har &ven gjorts férdjupade analyser for att f& samstammighet definieras som negativa nyttor. Den samlade bedémningen av ej
mellan trafiksiffror p& den statliga vagen (E22) och det kommunala vagnatet. Vad varderbara effekter ar forsumbar, da det ar svart att saga om nyttan

galler trafikomfoérdelningen s har storleksordningen av den skattats med hjalp av den eller onyttan vager hogst.
trafiksimuleringsmodell som finns for Vastervik (makromodell i VISUM). Modellen ger

ett bra stéd for bedémningen av storleksniva pa omférdelningen men det ska beatas

att det &r en beddémning. Totalt sett beddms trafik och trafikomférdelning ha en god

kvalitet med tanke pa att det &r i ett tidigt skede.

Slutligt beddmd sammanvagd Iénsamhet

Tabell 2.4

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa samhéllsekonomisk lénsamhet. De stérsta varderbara positiva nyttorna ar restidsvinst och trafiksékerhet, den
storsta monetart varderbara negativa nyttan/kostnaden &r investeringskostnaden. Atgarden leder dven till ej varderbara effekter i form av positiva effekter for
kollektivtrafikresor och minskad s&rbarhet med tv& infarter till staden: Atgarden leder dven till en negativ nytta av icke vérderbart slag, vilket &r i form av stort
intrdng i landskapet samt barriareffekt i skogen vilket &r negativt. Den samlade bedémningen &r att &tgarden &r samhallsekonomisk Insam.
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3. Fordelningsanalys
Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta)
Storsta Nast storsta |negativa
nytta/ fordel |nytta/ fordel |nytta/

nackdel

Fordelningsaspekt Motivering

Atgérden gynnar bilister, kollektivtrafik och
I?ele}rlal){s kon:  Neutralt Neutralt Neutralt ogkyddade _traflkanter“ positivt. Nyttorna mellan
tillganglighet persontrafik man och kvinnor bedéms som lika stora av
atgarden.

Atgarden innebér dkad tillganglighet till staden
samt minskad sarbarhet da det med &tgarden
finns tva infarter till tatorten. Framkomligheten
och trafiksékerheten for skyddade och
oskyddade trafikanter okar med atgarden, vilket
bedéms gynna pé& lokal niv& mest. Atgarden
forbattrar den regionala tillvaxten genom
férenklad koppling till hamnen och industrierna
samt mdjliggdr en utbyggnad av tatorten
soderut.

Lokalt/regionalt/

nationellt/ internationellt Lokalt Regionalt Neutralt

Atgarden beddms enbart ge méarkbar nytta for

Lan Kalmar Neutralt Neutralt N
Kalmar lan.

Atgarden beddms enbart ge méarkbar nytta for
Kommun Vastervik Neutralt Neutralt Vastervik kommun, men gynnar &ven
arbetspendlare till och fran kranskommunerna.

Ingen naringsgren bedéms gynnas mer eller

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt ] oy
mindre av atgarden.

Atgérden beddms gynna skyddade trafikanter
mest d& vagen in till staden idag ar sarbar med
enbart en infart. Atgarden gynnar &ven
oskyddade trafikanter da en ny belyst och
separerad GC-vag byggs pa den sdderliga
sidan av staden ut mot E22:an.

De stora nyttorna Tigger pa bil och
kollektivtrafik. Den grupp som beddéms gynnas
Neutralt Neutralt mest ar vuxna genom stor andel
arbetspendling och att de &r de som &r
fordonsférare.

Trafikslag Bil Buss Neutralt

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Neutralt Neutralt Neutralt
t ex Inkomstgrupp
Beddmningarna &r gjorda av:

Ingen atgardsspecifik fordelningsaspekt har
identifierats.

Uppréattaren

Kommentar:
Atgérden beddms ha storst nytta lokalt. Detta d& atgardens stérsta nytta bedéms vara en minskad restid, 6kad
trafiksakerhet och minskad sarbarhet for tillganglighet till och fran tatorten.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts.
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4. Transportpolitisk malanalys
Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Atgérden beddms ge ett negativt bidrag till ekologisk hé&llbarhet. Detta d& &tgérden innebar en ny linjedragning av vég
och gang- och cykelvag i tidigare orort landskap, vilket &r ett stort intrdng i landskapet.

Ekonomisk héllbarhet

Atgérden beddms bidra positivt till den ekonomiska hallbarheten. Atgarden visar pd samhéllsekonomisk lénsamthet och
framjar hallbara resor.

Social héllbarhet

Atgérden beddms ge ett svagt positivt bidrag till social hallbarhet. Detta da &tgéarden 6kar trafiksakerheten for alla
trafikgrupper. Atgaden innebér en ny gang- och cykelvag som 6kar méjligheten att réra sig pa ett ekonomiskt effektivt
satt i transportsystemet. Atgérden innebér stort intr&ng i lanskapet och specifikt i rekreationsomradet. Jamstalldhet
bedoms inte paverkas av atgarden da en ny infart inte forvantas dndra rddande strukturer. Om atgarden paverkar
personer med funktionsnedsattning positivt &r inte kant i detta skede, dock gors bedomningena att atgarden inte
kommer leda till ndgon negativ effekt for funktionsnedsatta.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Uppréattaren

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och motivering
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Med atgarden blir det tva infarter till Vastervik
Tillforlitighet vilket mjnskar sérbarheterl fﬁr fordop att ta sig till och fran
Medborgarnas resor. staden fran E22:an. Med tva infarter till staden avlastas aven
Medborgarnas resor forbattras befintlig infart vilket minskar risk for kobildning.
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Atgarden bidrar till en hdgre vagstandard och
Trygghet & bekvamlighet en separerad ny gang- och cykelvag som ar belyst vilket 6kar
den upplevda tryggheten.
Positivt bidrag: Med atgarden blir det tva infarter till Vastervik
vilket minskar sarbarheten for fordon att ta sig till och fran
Néaringslivets transporter. Tillforlitlighet staden fran E22:an. Med tva infarter till staden avlastas &ven
Kvaliteten for naringslivets befintlig infart vilket minskar risk fér kobildning. Atgarden
transporter forbattras och innebér battre anslutning mot hamnen.
stéarker den internationella
konkurrenskraften. . . .
. Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka kvalitén for
Kvalitet s .
naringslivets transporter.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 14 av 20 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket

Skede: Utredning genomford av annan, tex SLL (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2019-10-18

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Tillganglighet regionalt och
mellan l&nder.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: En ny infart 6kar framkomligheten in till
Vastervik vilket okar forutsattningar for pendlingstrafiken for
resande med bil. Trafikplatsen foreslas utrustas med bade
hallplatslage for expressbuss, lokaltrafik samt
parkeringsmojligheter fér bade bil och cykel kan majligheterna|
till regional pendling med kollektivtrafik oka.

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte bidra till en 6kad
tillganglighet till storstad.

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Atgérden bedéms inte bidra till en 6kad
tillganglighet till interregionala resmal.

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmgjlighet)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte bidra till jamlikheten.

Lika paverkansmdjlighet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
paverkansmajligheten.

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséttning.

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Om &tgarden paverkar personer med
funktionsnedsattning positivt ar inte ként i detta skede, dock
gors bedémningena att atgarden inte kommer leda till ndgon

negativ effekt for funktionsnedsatta. Beroende pa hur
héllplatserna utformas kan anvandbarheten komma att
forbattras.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Atgarden beddéms inte direkt bidra till detta, dock
mojliggor atgarden for en okad exploatering vilket pasikt kan
leda till en positiv paverkan foér den nya bebyggelsen.

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Atgérden bedéms inte ka andelen géng- och
cykelresor.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Méjligheterna for kollektivt akande okar
genom att trafikplatsen utformas med hallplatslagen som har
god tillganglighet for de bussar som trafikerar E22 i nord-
sydlig riktning. Pendelparkering for bade bilar och cyklar
bidrar till ett smidigt satt att byta mellan olika trafikslag.
Restiden med kollektivtrafik vaster- och sdderifran kan kortas
med 8-10 minuter pga angoring fér Ostersjoexpressen
(expresstrafik utmed E22).

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lastbil och
flyg

Positivt bidrag: Med atgarden sa minskas resvagen fér fordon
som kommer sdder ifran in i Vastervik vilket minskar
maéangden fordonkilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
energianvandningen per fordonkilometer.

Paverkan p& energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: En ny infart till staden har en negativ
paverkan pa livscykelkostnaderna. Atgarden innebér bade en
ny vag och gang- och cykelvag att underhalla och drifta.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Inget bidrag: Langst den nya végen finns inga bostéder eller
fritidshus i direkt anslutning. De néarmsta husen ligger vid
Morkekarr, Kvistrum, Alviken och Vassback dver 500 meter
fran den vagen, vilket gor att bullernivan beraknas ligga under
géllande riktvarden. Atgarden innebar dock avlastning p& den
norra infarten.

< .
Tﬁ Antalet. ej(poneraQe fczr hoga .o Inget bidrag: Langst den nya vagen finns inga bostéader eller
S bullernivaer, det vill saga bullernivaer fritidshus i narheten
» hdgre an 10 dBA over riktvardena '

o
ﬁ Negativt bidrag: Lédngst den nya vagen finns inga bostader
_E Betydelse for forekomst av omraden eller fritidshus i narheten. Dock sa gar vagen i ett tidigare
g med hég ljudmiljokvalitet orért omréde och ljudnivan kommer 6ka da tidigare tysta
miljoer blir bullerbelastade.
Positivt bidrag: Atgarden 6kar tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel genom byggandet av en
Fysisk aktivitet i transportsystemet ny gang- och cykelvag och forbattrad kollektivtrafik. Detta
beddms 6ka den fysiska aktiviteten i transportsystemet till
viss del.
Positivt bidrag: Atgérden bidrar positivt till barns,
funktionshindrades och &ldres mdjlighet att sjalvstandigt réra
Barns, funktionshindrades och aldres gl transportsyst(.emet.genow a.l.tt enny gang-oqch cy.I.<erag
L . . byggs och kollektivtrafiken forbattras. Dock sa innebar den
o mojlighet att pa egen hand ta sig fram . ) e . u
. o nya infarten en ny fysisk barriér i landskapet vilket &r en
= till sina mal . PO i~
< negativ effekt for sjalvstandig mobilitet. Den samlade
5> beddémningen &r dock att atgarden har en positiv paverkan for
E gruppernas mdjlighet till sjalvstandig mobilitet.
Tillgangligheten med kollektivtrafik till Positivt bidrag: Atgarden 6kar tillgangligheten med
fots och med cykel till utbud och kollektivtrafik, till fots och med cykel genom byggandet av en
aktiviteter ny gang- och cykelvag och forbéattrad kollektivtrafik.
Transportsystemets totala emissioner Positivt bidrag: Enligt den samhallsekonomiska kalkylen
av kvaveoxider (NOXx) och partiklar minskar transportsystemets totala emissioner av kvaveoxid
(PM10) och partiklar med atgarden.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
S inandningsbara partiklar (PM10), i
= tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgéarden byggs inte i tétort.
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids
Antalet personer exponerade for halter .
sver MKN Inget bidrag
g Kvalitet pa vatten ur ett ) ) -
§ c dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Inget som framkommit i detta skede.
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Inget som framkommit i detta skede.
Negativt bidrag: Atgarden gor intr&ng pa naturvarden i form
Betvdelse for skvddsvarda omraden av hallmarkskog med gamla/stora trad med bland annat
y 4 tallticka mellan E22:an och Kvannaren. En ny vag gor intrang
i dessa omraden som har vardeklassning 2 och 3.
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Inget som framkommit i detta skede.

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Inget som framkommit i detta skede.

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Negativt bidrag: Atgarden gor intr&ng p& naturvérden i form
av héllmarkskog med gamla/stora trad med bland annat
tallticka mellan E22:an och Kvannaren. En ny véag gor intrang
i dessa omraden som har vardeklassning 2 och 3.
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Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket

Skede: Utredning genomférd av annan, tex SLL (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2019-10-18

@in
U TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Landskap

visuell karaktar

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmérkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning
Landskap

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljoer

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden

Betydelse for utpekade vardeomraden | Inget bidrag: Inga kanda kulturvarden paverkas av atgarden.

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Inget som &r kant i detta skede.

skotsel av dessa varden

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god

Inget bidrag: Atgéarden bidrar inte till ndgot férfall av
infrastukturens egna kulturmiljévarden.

Forn- och kulturlamningar,
annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Inget som &r ként i detta skede.

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag: Atgarden innebér en forbattrad trafiksakerhet
for alla trafikantgrupper. Risken for trafikolyckor, inklusive
olyckor med farligt gods, kommer generellt sett att minska i
och med den hégre vagstandard som den nya infarten

foreslas fa.
Beddmningarna ar gjorda av:
Uppréattaren
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Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket (%P TRAF' KVE R KET
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2019-10-18 Samlad Effektbed'c')mning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benédmning och kortfattad beskrivning tE;Ifektlvnets- Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt
Trafiksakerhet D |prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -0,69|D/mdkr
exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,

Rlieiie e prognosér 1 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -27,12|DAS/mdkr

DAS samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid
Restid med annuitetsberédknad samhéallsekonomisk investeringskostnad exklusive -8,68 tim/tk
skattefaktor) im/tkr
co2 Foréndrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med -4,00|ton/mnkr

annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter for trafikanter och minskad sarbarhet med tva infarter till staden. Negativa effekter pga intrang och
paverkan i landskapet.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslépp, Energianvandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Byggskede totalt 8739.00 44,00 Klimatkalkyl version 6.0, 2019-
02-15
Bygg- och reinvestering Klimatkalkyl version 6.0, 2019-
samt DoU per ar 155,29 1,24 02-15

Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela 6211,72 49,64
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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Samlad effektbedémning v 1.17
Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831

o ) @i
Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket
Skede: Utredning genomfodrd av annan, tex SLL (se Planeringsléage) \‘-T/’ TRAFI KVER KET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2019-10-18 Samlad Effektbeddmning

5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

2019-06-26, Jennie Marklund, Sweco
2. Uppréattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2019-05-15, Jessica Goransson och Ola Wilhelmsson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
Inga slutliga bedomningar gjorda

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2019-07-01

4.2 Kontaktperson SEB:

Peter Sieurin, Trafikverket

4.3 SEB-ansvarig:

Niklas Alvaeus, Trafikverket

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2019-09-27, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2019-10-01; Peo Nordlof, Enhetschef Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2019-10-18; Abel Tefera Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2019-10-18; Hdkan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 19 av 20 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: ssy2202, Arendenummer: TRV2018/29831

Kontaktperson: Peter Sieurin, Trafikverket (%P TRAF' KVE R KET
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

2019-01-25, rev 2019-05-15, Martin Molin, Sweco
Bilaga 2a_GKI Bilaga
2b_Indexomr_kapitalisering_invkostnad

Bilaga 3: Klimatkalky!l

2019-02-15, Jessica Goransson, Sweco
bilagasza_Klimatkalkyl 190215
bilagasb_arbetspm_klimatkalkyl 190215
Bilaga 4: Samhallsekonomisk kalkyl, EVA

2019-06-12, Jennie Marklund, Joakim Bengtsson, Sweco
Bilaga4a_ssy2202_ny_sydlig_infart_till_vastervik_eva_resultatrapport
Bilaga4b_ArbetsPM_EVA_190919

Bilaga4c_PM Trafikprognos Vistervik
Bilaga4d_Nuldge2013_Total_more_labels
Bilagage_Sddra_Infarten_2013_Total _more_labels

Bilagag4f Berdkningar_trafik_EVA

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
MKB ej framtagen
Referens 2: Rapport Ny Sydlig infart till Vastervik, planeringsunderlag och férprojektering

Sweco, 2017-06-16

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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