PASSAGE AV KVANNAREN

Beslutsunderlag vid val av passage av sjon Kvannaren i
samband med en ny sydlig infart till Vastervik
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Inledning
Syfte

Syftet med denna utredning ar att mdojliggora ett beslutsunderlag for val av var och hur
sjon Kvannaren ska passeras i samband med planering av en ny sydlig infart till
Vastervik.

Bakgrund

Vasterviks stad har idag endast en infart fran E22, vilken ansluter vasterifrn i norra delen
av staden. En ny infart sdder om den befintliga har diskuterats sedan 1950-talet. Syftet
med en ny infart ar att avlasta den befintliga infarten fran trafik med malpunkter i den
syddstra delen. Sarskilt angelaget ar att styra om den tunga trafiken som kommer
soderifran. En ny infart frdn E22 ar ocksa viktig ur beredskapssynpunkt for att minska
sarbarheten vid t ex brand, stor trafikolycka eller vagarbete.

Passagen av Kvannaren ar en del av den sydliga infarten som ska utredas. For att kunna
arbeta vidare med en mer detaljerad projektering infér den formella planlaggnings-
processen ar det viktigt att val av passage av Kvannaren &r forankrat och val utrett.
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Figur 1: Bilden visar den planerade infartens strackning enligt tidigare framtagen vagutredning. Rd ruta visar
delstréckan for passage av Kvannaren.
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Studerade alternativ

| denna utredning har fyra olika alternativ studerats utifran olika sakomraden. Under varje
sakomrade fors ett resonemang kring de konsekvenser som ar alternativskiljande.
Darefter har en jamférbar konsekvensanalys gjorts.

Vagutformning och linjeforing
Alla studerade alternativ uppfyller kraven fér minsta radier i plan, profil och langslutning.

Utgangspunkter for alla alternativ har varit att gora befintliga passager planskilda. |
samtliga vagalternativ foreslas bro 6ver infarten cirka 120 meter vaster om
Dichmansgatan.

Framtida anslutning mot etapp 2 med en féreslagen cirkulationsplats mot Vasterviks
hamn &ar markerad med cirkel for vartdera alternativet. Samtliga alternativ har en
vagprofilniva i narheten av befintlig mark i féreslagen anslutning med cirkulationsplats.

Alternativ 1A innebdar att den planerade infartens totala langd fran E22 till anslutningen
med Dichmansgatan blir cirka 4,3 km. Alternativ 1B blir cirka 100 meter langre, alternativ
2 cirka 300 meter och alternativ 3 blir cirka 500 meter langre &n 1A.

Vagalternativ 1A och B

Alternativen passerar pa bro dver sjon Kvannaren i tva olika lagen och kan utféras
antingen som bro eller pa bank med en kort brodppning. En bro kan utformas pa olika
sétt och presenteras i avsnittet Konstruktion samt bilaga 4-8.

Véaglinjealternativen 1A och 1B passerar under kraftledningsgatan véster om sjon déar
vagens profil bor ligga i nivd med befintlig mark for att klara sakerhetsavstandet (6-7
meter) till dessa ledningar. Darefter sluttar vagen med jamn langslutning (cirka -0,5 %)
fram till Dichmansgatan 6ster om Kvannaren. Profilnivan dver sjon blir darmed 6-7 meter
dver vattenytan och vagens niva vid korsningen med kraftledningsgatan Gster om sjon
sker i 1-2 meter skarning. Langst i vaster foreslas vagport under infarten for den befintliga
markvéagen.

De bada alternativen som passerar sjon pa bro skiljer sig linjeforingsmassigt genom att
1A passerar rakt dver sjon medan 1B passerar sjon i en kurva.

Gaende foreslas kunna passera under infarten mellan strandkanten och brostoden i
alternativ 1A och 1B.

Figur 2: Oversikt 6ver vagalternativ 1A med bro.
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Figur 3: Oversikt dver vagalternativ 1A med bank.

Figur 4: Oversikt 6ver vagalternativ 1B med bro.

Vagalternativ 2

Detta alternativ passerar soder om Kvéannaren i nara anslutning till strandlinjen. Ett antal
mindre broar/trummor kravs for att skapa passager fér korsande rorelser samt
Kvannarens in- och utlopp.

Vagalternativ 2 passerar stéder om sjon och korsar kraftledningsgatan strax vaster om
sjons utlopp. Linjealternativet korsar motionsspar intill sjons sédra strandkant och darefter
kraftledningsgatan Gster om sjon. Vagens profilniva blir i nivd med befintlig mark vid
passage av kraftledningen och déarefter i bank (1-4 meter).

Detta alternativ har en mer kurvig linjeféring &n alternativ 1A och B.
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Figur 5: Oversikt dver vagalternativ 2 pa bank.

Vagalternativ 3

Vaglinjealternativ 3 passerar ytterligare séder om sjon och korsar kraftledningsgatan strax
vaster om sjons utlopp. Linjealternativet korsar motionsspar intill sjons sodra strandkant
och darefter kraftledningsgatan dster om sjon. Vagens profilniva blir i nivd med befintlig
mark vid passage av kraftledningen och darefter i bank 4 meter till skarning 3 meter for
alternativ 3, forbi sjons stdra strandkant for att mojliggora bro dver utlopp och
motionsspar.

Detta alternativ har den mest kurviga linjeféringen.

—

Figur 6: Oversikt 6ver végalternativ 3 pa bank.
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Figur 7: Alternativa véglinjedragningar med vagbank- samt vagskéarningsavsnitt for de alternativa
vaglinjedragningar inom delomrade 2 med passage av Kvannaren.

Hastighet

Den sydliga infarten till Vastervik dimensioneras for en hastighet av 100 km/h vaster om
dess anslutning till den framtida etapp 2, dar en cirkulationsplats ar foreslagen. Narmast
denna cirkulationsplats satts hastigheten till 60 km/h. Den dimensionerande hastigheten
Oster om planerad cirkulationsplats foreslas till 80 km/h for att 6verga till 50 km/h vid
anslutningen till Dichmansgatan.
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Sektion och sidomrade

Sidoomradet utformas med innerslant i 1:4 om bankhojden inte Gverstiger 3 meter och
om sakerhetszonen (10 meter) ar fri frn fasta hinder. Vagdiken utformas avrundade for
att minska konsekvenserna vid avkorning.

Véagens sektionsbredd pa avsnitt med 100 km/h foreslas som motesfri vag, antingen 2+1
(14,0 meter), 1+1 (10 meter) eller 2+2 sektion (16,75 meter). Utdver vagbredd for
fordonstrafik foreslas en separerad gang- och cykelvag med bredd p& 3,0 meter utmed
infartsvagen med en minst 4,0 meter bred sidoremsa vilken avskiljer fordonstrafik och
gang- och cykeltrafik. Sidoremsan kan undantas om vag och gang- och cykelvag istallet
avskiljs med vagracke.

2 + 1 KORFALT MED GC-VAG, VR100

minst_4m

14,00 G030
SROZ5 VDSO  K3SO K350 MR175 K375 Y100 SROZS

Figur 8: Foreslagen vagsektion inom delomrade 2 med hastighet 100 km/h

Infarten pa vagavsnittet med 80 km/h féreslas som tvafaltsvag med 8,0 meter vagbredd.
Om réfflad vagrensmalning skall anvandas bor vagrenar istallet vara minst 0,75 meter
breda, vilket medfétr total bredd 8,5 meter.

Intilliggande gang- och cykelvag, 3,0 meter bred och med minst 3,0 meter sidoremsa
foreslas.

TVAFALTSVAG MED GC-VAG, VR8O

minst 3m

8.00 GC30
SR0.25 ‘lu' 50 K350 K350 VD30 SROZS

L . e —_— D —~13 X

Figur 9: Foreslagen vagsektion inom delomrade 2 med hastighet 80 km/h

Sektionsbredd for bro 6ver Kvannaren (80 km/h) foreslas till 13 meter inklusive 3,5 meter
for gang- och cykel som kraver en bredare sektion, an i Figur 8 pa grund av avstand till
racken.

6 (29)

SELOBJ s:\se\location\kaa01\projekt\222212222195\000\3_genomforande\38_handling\delomrade 2\s6dra infarten_passage av kvannaren_beslutsunderlag 161213_rev 20170116.docx



TVAFALTSVAG PA BRO MED GC-VAG, VR8O

13.00
1.00 K3.75 K375 V100 GE35 l
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Figur 10: Foreslagen sektionsbredd pa bro éver Kvannaren

Alternativ sektionsbredd for bron ar 9,5 meter om man istallet méjliggor for géng- och
cykeltrafiken att passera séder om sjon Kvannaren enligt planskiss nedan, alternativ 1D.

Figur 11: Alternativ 1D innefattar vagdragning av gang- och cykelvag forbi sjon Kvannaren i kombination med
bro/bank i alternativ 1B.
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Konstruktion

Forutsattningar

For vagalternativ 1A och B beskrivs fem olika brotyper tilsammans med mdjligheten att
ga med en bank 6ver sjon med en kort bro pa mitten av sjon samt en mindre passage vid
respektive strandkant.

Alternativ 2 och 3 far ett antal mindre broar 6ver och under den nya infarten for att
mojliggora planskilda passager for befintliga korsande bil — och gangvagar.

Vagalternativ 1A och 1B — Bro 6ver Kvannaren

Ny passage Over sjon sker pa en bro i 5-spann och en total brolangd pa cirka 265 meter
for 1A respektive cirka 240 meter for 1B. Alternativen utfors i princip likadant men 1B far
cirka 25 m kortare total brolangd samt cirka 5 meter kortare spannvidd mellan respektive
stod. Total brobredd blir cirka 13 meter. Det &r broalternativ 1 som ingar i
kostnadsbedémningen pa sidan 28.

Broalternativ 1 (Bilaga 4)

Bron utférs som en samverkansbro av stél och betong pa betongstod. Overbyggnad
bestar av en stalldda med varierande tvarsnitt under en brobaneplatta av betong.
Underbyggnad bestar av ett landfasten av betong pa respektive sida av sjon samt fyra
mellanstdd av betong som ar placerade i sjon. Mellanstdd gjuts forslagsvis i torrhet inom
spont pa en bergsforankrad tatkaka av betong. Stallddan kan troligtvis lansera ut éver
stdden och pa plats

Broalternativ 2 (Bilaga 5)

Overbyggnad bestar av en stallada med konstant tvarsnitt under en brobaneplatta av
betong. Underbyggnad bestar av ett landfasten av betong pa respektive sida av sjon
samt fyra mellanstdd av betong som ar placerade i sjon. Stdden utférs V-formade.
Mellanstdd gjuts forslagsvis i torrhet inom spont pa en bergsforankrad tatkaka av betong.
Om stalladan ska kunna ga att lansera ut éver stéden och pa plats s& méste temporara
stod utforas. Alternativt lyfts stallddan pa plats i sektioner.

Broalternativ 3 (Bilaga 6)

Bron utférs som en samverkansbro av stal och betong pa betongstéd. Overbyggnad
bestar av en stallada med konstant tvarsnitt under en brobaneplatta av betong.
Underbyggnad bestar av ett landfasten av betong pa respektive sida av sjon samt fyra
mellanstdd av betong som ar placerade i sjon. Stoden utférs V-formade med &ven en
stodpunkt i mitten i form av en skiva. Mellanstdd gjuts forslagsvis i torrhet inom spont pa
en bergsforankrad tatkaka av betong. Stalladan borde kunna ga att lansera ut éver
stdden och pa plats. Skivan i mitten p& stéden mojliggor eventuell lansering om den
dimensioneras for detta.

Broalternativ 4 (Bilaga 7)

Bron utfors som en samverkansbro av stal och betong med en V-format 6ver- och
underliggande konstruktion av stal med ett stag i mitten p& betongstdd. Overbyggnad
bestar av en langsgaende och tvargaende stalbalkar under en brobaneplatta av betong.
Underbyggnad bestar av ett landfasten av betong pa respektive sida av sjon samt fyra
mellanstdd av betong som ar placerade i sjon. Mellanstdd gjuts forslagsvis i torrhet inom
spont pa en bergsforankrad tatkaka av betong. Konstruktionen maste lyftas pa plats.
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Broalternativ 5 (Bilaga 8)

Bron utfors som en samverkansbro av stal och betong med en 6verliggande bagbro av
stdl med hangstag pé betongstod. Overbyggnad bestér av en langsgéende och
tvargaende stalbalkar under en brobaneplatta av betong. Underbyggnad bestar av ett
landfasten av betong pa respektive sida av sjon samt fyra mellanstod av betong som ar
placerade i sjon. Mellanstod gjuts forslagsvis i torrhet inom spont pa en bergsforankrad
tatkaka av betong. Konstruktionen maste lyftas pa plats.

Vagalternativ 1A och 1B — vag pa bank genom Kvénnaren

Forslagsvis utfors tre passager genom banken, en pa mitten och en pa vardera sidan av
sjon. De landbaserade passagerna foreslas utformas som plattram eller valvbage med fri
Oppning pa 10 meter och fri hojd pa 3,5 meter. Brodppningen i mitten pa sjon foreslas bli
20-tal meter.

Vagalternativ 1A och 1B — Ovriga passager

I km cirka 4/400 (for langdmatning se bilaga 1) foreslas en passage for vagtrafik Gver ny
infart. Forslagsvis utfors bron av estetiska skal som en kontinuerlig plattbro, en sa kallad
"snedbening” i tre span med lutande mellanstod. Bron féreslas fa en total brobredd pa
cirka 5,5 meter och en fri hojd pa > 4,7 meter. Total langd pé bron blir cirka 50 meter.
Skiss se bilaga 9.

I km cirka 5/200 foreslas en passage for gang- och cykeltrafik Gver ny infart. Forslagsvis
utfors bron av estetiska skal som en kontinuerlig plattbro, en sa kallad "snedbening” i tre
spann med lutande mellanstod. Bron utfors med en total brobredd pé cirka 4 meter och
en fri hojd pa > 4,7 meter. Den totala langden pa bron blir cirka 50 meter. Skiss se bilaga
9.

Végalternativ 2

I km cirka 4/615 foreslas en passage for vagtrafik 6ver ny infart. Forslagsvis utfors bron
av estetiska skal som en kontinuerlig plattbro, en sa kallad "snedbening” i tre spann med
lutande mellanstod. Bron foreslas f& en total brobredd pa cirka 5,5 meter och en fri hojd
pa > 4,7 meter. Total langd pa bron blir cirka 50 meter. Skiss se bilaga 9.

I km cirka 4/670 foreslas en valvbage med palade betongstdd éver utloppet fran
Kvannaren. Bredden péa vattendraget ar i laget for bron cirka 6 meter. Total brolangd pa
valvbagen kommer att blir cirka 25 meter. Skiss se bilaga 10.

| km cirka 4/900 foreslas en trumma for inloppet till Kvannaren. Trumma kan utforas bade
i stal eller betong. Exakt storlek pa vattendraget och floden saknas i detta skede.

I km cirka 4/910 foreslas en passage for gang- och cykeltrafik under ny infart. Forslagsvis
utfors bron som en plattram. Bron foreslas fa en fri 6ppning pa cirka 4,0 meter och en fri
hojd pa > 3,5 meter. Total brolangd blir cirka 24 meter.

Skiss se bilaga 10.

I km cirka 5/390 foreslas en passage for gang- och cykeltrafik éver ny infart. Forslagsvis
utfors bron av estetiska skal som en kontinuerlig plattbro, en s kallad "snedbening” i tre
spann med lutande mellansttd. Bron utférs med en total brobredd pa cirka 4 meter och
en fri hojd pa > 4,7 meter. Den totala langden pa bron blir cirka 50 meter.

Skiss se bilaga 9.
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Végalternativ 3

| km cirka 4/700 foreslas en passage for vagtrafik dver ny infart. Forslagsvis utfrs bron
av estetiska skal som en kontinuerlig plattbro, en sa kallad "snedbening” i tre spann med
lutande mellanstod. Bron foreslas fa en total brobredd pa cirka 5,5 meter och en fri hojd
pa > 4,7 meter. Total langd pa bron blir cirka 50 meter. Skiss se bilaga 9.

I km cirka 4/825 foreslas en valvbage med palade betongstdd éver utloppet fran
Kvannaren. Bredden p& vattendraget ar i laget for bron cirka 7 meter. Total brolangd pa
valvbagen kommer att blir cirka 31 meter. Skiss se bilaga 10.

I km cirka 5/035 foreslas en trumma for inloppet till Kvannaren. Trumma kan utféras bade
i stal eller betong. Exakt storlek pa vattendraget och floden saknas i detta skede.

I km cirka 5/080 foreslas en passage for gang- och cykeltrafik under ny infart till
Vastervik. Forslagsvis utférs bron som en plattram. Bron foreslas f& en fri 6ppning pa
cirka 4,0 meter och en fri h6jd pa > 3,5 meter. Total brolangd blir cirka 24 meter.
Skiss se bilaga 10.

I km cirka 4/880 foreslas en passage for gang- och cykeltrafik under ny infart till
Vastervik. Forslagsvis utfors bron som en plattram. Bron foreslas fa en fri 6ppning pa
cirka 4,0 meter och en fri hojd pa > 3,5 meter. Total brolangd blir cirka 24 meter.
Skiss se bilaga 10.

I km cirka 5/560 foreslas en passage for gang- och cykeltrafik Gver ny infart till Vastervik.
Forslagsvis utfors bron av estetiska skal som en kontinuerlig plattbro, en sa kallad
"snedbening” i tre spann med lutande mellanstdd. Bron utfors med en total brobredd pa
cirka 4 meter och en fri hojd p& > 4,7 meter. Den totala langden pa bron blir cirka 50
meter. Skiss se bilaga 9.

Konsekvenser for respektive alternativ

Broalternativ 1

Denna I6sning har en traditionell konstruktion och kan troligen lanseras pa plats. Dock
kravs langa och ganska djupa lanseringsplan. Brons uttryck kan forandras genom
varierande tvarsnitt i underkant pa 6verbyggnaden. Denna brotyp &r billigast att utfora.

Broalternativ 2 och 3

Denna typ av bro ar ndgot dyrare att utféra an broalternativ 1. Ett konstant tvarsnitt pa
stalladan gor att den ar enklare att bygga och det kravs inte lika djupa lanseringsplan.
Den kan gestaltas i stodkonstruktionen men det konstanta tvarsnittet p& stalladan ger ett
monotont intryck.

Broalternativ 4 och 5

For att kunna utfora en bro med 6verliggande barverk sa kravs det att den utformas s att
den klarar arbetsbredden pa racket samt fordonsintrangningen av ett tippande fordon. Ett
séatt att klara de &r att utforma bron med gang- och cykelbana p& bada sidor. Detta
medfor att total brobredd 6kar vilket i sin tur gor att byggkostnaderna okar. Dessa
I6sningar ar darfor dyrast av alternativen i byggskedet men &aven i driftsskedet. De
overliggande konstruktionerna kraver underhall vilket paverkar bade trafik vid
avstangningar av vag och arbetsmiljon vid underhall. Det finns &ven risk fér sno och isras
fran overliggande konstruktion, vilket kan leda till personskador och skador pa bilar mm.
De &r dock estetiskt tilltalande.
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Geotekniska forhallanden

Forutsattningar

Tidigare oversiktlig geoteknisk utredning utfordes i samband med vagutredningen ar
2012. Kompletterande sticksonderingar samt radarundersokning av botten pa sjon
Kvénnaren har utforts i detta skede.

Alternativ 1A och 1B

Jorden utgérs huvudsakligen av moran och berg i dagen. Enligt SGU:s jordartskarta gar
alternativ 1B 0ster om Kvannaren genom ett mindre omraden med organisk jord.

Alternativ 2

Jorden utgdrs huvudsakligen av friktionsjord (moran och sand) och berg i dagen. Vid
Kvannarens utlopp aterfinns ett omrade med organisk jord, pa en stracka av cirka 170
meter, med maktigheter dverstigande 2 meter.

Enligt SGU:s jordartskarta gar vagstrackningen genom ett par mindre omraden med
organisk jord, vaster om Kvannaren.

Alternativ 3

Jorden utgdrs huvudsakligen av friktionsjord (moran och sand) och berg i dagen. Vid
Kvannarens utlopp aterfinns ett omrade med organisk jord pa maktigheter som Gverstiger
2 meter pa en stracka av cirka 70 meter.

Enligt SGU:s jordartskarta gar vagstrackningen genom ett par mindre omraden med
organisk jord, vaster om Kvannaren.

Konsekvenser for respektive alternativ

For samtliga nedanstaende vAgalternativ géller att bergets eventuella uraninnehall, ur
arbetsmiljdaspekter, kan kréva specifika hanteringskrav i utférandeskedet. Uttaget
material bedéms kunna ateranvandas som material i blivande vagbank.

Alternativ 1A och 1B

Grundlaggningsforutsattningarna ar huvudsakligen goda och vagen bedéms
huvudsakligen kunna grundlaggas pa konventionellt satt utan specifika
forstarkningsatgarder. Vid passager av eventuella omraden med organisk jord bedoms
grundforstarkningsatgard utféras genom undanpressning.

For bada alternativen ska sprangning forutsattas i vagens djupare skarningspartier.

Den blivande brons landstéd bedéms grundlaggas pa packad sprangbotten. Brostéden
som forlaggs i Kvannaren grundlaggs med palning.

Alternativ 1A och 1B vag pa bank i Kvénnaren

Samma férutsattningar som ovan galler férutom att passagen av Kvannaren
huvudsakligen utfors pa utfylld bank. Grundférstarkningsatgarden blir undanpressning
och den mindre "bron” mitt i sjon grundlaggs pa palar.

De mindre gangpassagerna i strandkanten bedéms kunna grundlaggas pa konventionellt
satt pd moran eller packad sprangbotten.
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D& det i Kvannaren kan vara storre maktigheter organisk jord (sediment) och eventuell
underliggande lera som pressas kan det inte uteslutas att det undanpressade materialet
lokalt pressas upp 6ver vattenytan och bildar sma "6ar”. Eventuellt uranhaltiga
bergmassor bor inte anvandas som fyllnadsmaterial i sjon.

Alternativ 2

Grundlaggningsforutsattningarna ar huvudsakligen goda men kompliceras, bland annat
vid Kvénnarens utlopp, rejélt av den organiska jordens méktighet och utbredning.

Grundforstarkningsatgard vid eventuella passager av organisk jord, vaster om
Kvannaren, utgdrs av undanpressning.

Bron vid Kvannarens utlopp kommer att krava palning och p& 6mse sidor av bron med
troligtvis bankpalning eller paldack. Grundforstarkningsatgard for resterande vagbank
utgdrs av undanpressning.

Spréangning ska forutséttas i vagens djupare skarningspartier.

Alternativ 3

Grundlaggningsforutsattningarna ar huvudsakligen goda men kompliceras nagot av den
organiska jordens maktighet och utbredning sdéder om Kvannarens utlopp.

Grundforstarkningsatgard vid eventuella passager av organisk jord, vaster om
Kvannaren, utgdrs av undanpressning.

Bron soder om Kvannarens utlopp kommer troligtvis att krava palning, framforallt det
Ostra brostodet. Eventuellt kravs bankpalning eller paldack 6ster om bron.
Grundforstarkningsatgard for resterande vagbank utgors av undanpressning.

Spréangning ska forutséttas i vagens djupare skarningspartier.

Alternativskiljande konsekvenser

Alternativ 1A och 1B genererar inga direkta geotekniska problem. Eventuellt kan det dock
i utférandeskedet vara komplicerat att komma ut med en pélkran pa Kvannaren for att
pala de blivande brostdden.

Alternativ 1A och 1B med vag pa bank éver Kvannaren kan generera stdrre maktigheter
undanpressade massor vilka vi med nuvarande information inte kan séga vart de tar
vagen samt hur stora maktigheterna av l6sare jordlager (sediment och eventuell lera och
silt) i sjon &r. Troligtvis kommer undanpressningen medféra att sjon temporart "grumlas
igen”.

Alternativ 2 kraver stora forstarkningsbehov/atgarder vid Kvannarens utlopp. Dessa
kommer, beroende pa rddande vatten/grundvattennivd och den organiska jordens
maéktighet, att bli bade kostsamma och utférandemassigt komplicerade. P& grund av den
stora maktigheten organisk jord samt att undanpressning planeras i naromradet kan det
for bron kravas urgravning med tillkommande spontning for att sékerstélla att Kvannarens
nuvarande utlopp (under bron) inte paverkas. D& det ar stora méaktigheter organisk jord
som ska pressas undan ar det svart att séga vart den undanpressade organiska jorden
tar vagen.
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Alternativ 3 har ett mindre behov av forstarkningsatgarder an beskrivna i alternativ 2
ovan. Eftersom det i brolaget bedoms vara hdgst cirka 1,5 — 2 meter organisk jord, pa
Ostra sidan om utloppet kan det nédrmast det 6stra brostddet utféras en kombinerad
urgravning och undanpressning. Med denna metod minskar risken for att undanpressat
material paverkar Kvannarens utlopp.

Lokalt kan det vara stdrre maktigheter organisk jord som ska pressas undan vilket medfor
att det ar svart att saga vart den undanpressade jorden tar vagen. D& strackan med
stdrre maktighet av organisk jord bedéms vara ringa bedéms detta inte utgéra nagra
stora problem. D& det handlar om en mindre maktighet organisk jord som ska "pressas
undan” och det faktum att undanpressningen sker under vatten bedéms den undan-
pressade jorden huvudsakligen anléaggas i vagbankens blivande sléantfot samt "flyta ut” i
naromradet.

Landskapsanpassning och visuell paverkan

Nar en ny vag byggs paverkas alltid landskapet. For att minimera vagens paverkan ar det
viktigt att i s& stor utstrackning som mojligt anpassa vagens placering och utformning
efter landskapet.

Forutsattningar

Den nya infarten till Vastervik gar igenom ett kuperat skogslandskap som medfor att
vagens visuella paverkan ar begransad. Den uppfattas forst nar man kommer nara.

Vagens linjeforing har betydelse for att tydliggora entrén till Vastervik. Det paverkar
vagens karaktar och forhallande till staden. De fyra forslagen har alla olika svangd
vagstrackning forbi Kvannaren och méter Dichmansgatan med olika stor radie.

Bilaga 1 visar i vilka partier som vagalternativen gar pa bank respektive skarning.

Konsekvenser for respektive alternativ

Véagalternativ 1A &r en rak férlangning av Dichmansgatan vilket gor att trafikanten har
lang uppsikt 6ver vagen. De Ovriga alternativen har i fallande ordning en kurvigare
linjeféring in mot Vastervik. En kurvig linjeféring med kortare siktstracka har en
hastighetsdampande effekt. Alternativ 1A och 1B stracker sig 6éver Kvannaren och
paverkar den visuella upplevelsen av sjon. Alternativ 1A ligger langre ifrdn Kvannarens
sbdra strand &n alternativ 1B. Bron eller banken upplevs darfér som mindre av de som
vistas i sddra strandkanten. Placeringen av vagen i alternativ 1B kan bli ifrigasatt med
hansyn till dess néra lage till stranden.

Alternativ 2 passerar sjon vid dess sodra strandkant och paverkar framst den visuella
upplevelsen av sjon i vagens naromrade.

For att mojliggéra passager under vagen i alternativ 2 och 3 gar vagen pa bank. Det
resulterar i att vagen tar mer mark i ansprak for sidoomraden jamfort med en vag i
befintlig markniva. Vagbanken ar 1-4 meter hog och blir en ny formation i landskapet.

Alternativskiljande konsekvenser

Placeringen av vagen i alternativ 1A upplevs mer naturlig an placeringen i 1B eftersom
den ligger langre ifr&n sodra strandkanten. 1B ligger sa nara stranden att det kan
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uppfattas som omotiverat att bygga en bro eller bank igenom sjon istéllet for att valja
vagdragning 2 eller 3.

Den raka vagdragningen i alternativ 1A har ett stadsmassigt uttryck och knyter an till
stadens karaktar. Det tydliggor for trafikanten att man [Amnar skogen och kommer fram till
staden. | hdjd med kraftledningen vaster om Kvéannaren i alternativ 1A bjuds trafikanten
pa en utblick Gver bade sjon och staden. Entrén till Vastervik blir pa det viset tydlig.
Vagdragningen éver sjon i alternativ 1B kan vara bade rak och i radie. En bro som gar i
radie gor att trafikanten kan se delar av bron under dverfarten. Anslutningen till
Dichmansgatan blir dessutom mjukare.

En vag som gar pa bank ar mindre synlig i ett kuperat landskap jamfort med ett
slattlandskap. Genom att hoja vagbanken nagot extra i alternativ 2 och 3 kan den visuella
paverkan av trafiken minskas. Med flacka véxtetablerade slanter smalter vagen in i det
omgivande landskapet pa ett bra satt och bygger vidare pa den kuperade topografin. Ur
ett naturvardesperspektiv ar de har ldsningarna daremot mindre bra. Se vidare under
avsnittet Natur.

Alternativ 1A och 1B tillfor till skillnad frdn vagdragning 2 och 3 ett nytt element i sjomiljon
i form av en bro alternativt en bank.

Alternativ 2 ar den vagdragning som paverkar de sammanhallna karaktarsomradena
minst eftersom vagen ar placerad i gransen mellan sjon och motionsomradet. Alternativ 3
skar igenom motionsomradet och delar upp det i tva delar. Alternativ 1A och 1B skar rakt
over sjon med en bro/bank vilket bryter den sammanhallna rumsupplevelsen av sjon.
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Figur 12: Analyskarta, delomrade 2.

Vaxtetablerade slanter dar vagen gar i bank minskar den negativa paverkan pa den
visuella upplevelsen ytterligare. Genom att lagga vagen i dalgangar eller i skarning kan
bade bullerpaverkan och den visuella upplevelsen av vagen minskas dven om
barriareffekten kvarstar. Genom att lagga vagen i kanten av ett sammanhallet
karaktarsomrade istallet for igenom smalter den in i landskapet i stallet for att bryta av.
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Trafikantperspektiv

Forutsattningar

Trafikantperspektivet utgar ifran hur trafikanten upplever vagen och det omgivande
landskapet. En bra resa bjuder bland annat pa vackra utblickar, god linjeféring och god
orienterbarhet. Orienterbarheten ar viktig eftersom den bidrar till ett mer trafiksakert
korbeteende. Med hjalp av utblickar och landmarken kan trafikanten kédnna igen sig och i
god tid fatta beslut om vagval. Vagens placering i forhallande till landskapet paverkar
trafikantens upplevelse. Langs infarten till Vastervik &r det av betydelse eftersom det ar
entrén till staden.

Infarten blir en ny entré till Vastervik och det &ar positivt om det aterspeglas i vagens
utformning och linjeféring. Vagen passerar huvudsakligen tre olika karaktarsomraden;
skog, sj6 och stad. For trafikanten blir det tydligt om vagens utformning samspelar med
omrédenas respektive karaktarer. Oster om Kvannaren ar det darfor viktigt att vagen far
en mer stadsmassig karaktar medan vagen bor anpassas efter och lyfta fram landskapet
vaster om sjon. Kvannaren ar ett tydligt landmarke i vagkorridoren och bjuder pa utblickar
och bidrar till 8kad orienterbarhet. Sjon upplevs som ett 6ppet rum i kontrast till det mer
slutna skogslandskapet vilket ytterligare férbattrar orienterbarheten.

Genom att lyfta fram och tydligg6ra det kuperade skogslandskapet som ar typiskt for
Vastervik far vagen en naturlig lokalanknytning. Att lagga vagen i bergskarning kan vara
ett satt att gora det pa.

For att infarten ska ansluta val till staden ar utformningen av den nya infartens anslutning
till Dichmansgatan viktig oavsett vilket vagalternativ som valjs for att passera Kvannaren.

Konsekvenser for respektive alternativ

Vagalternativ 1A och 1B passerar 6ver Kvannaren i form av en bro eller bank. Passagen
forbi sjons Gppna rum som bjuder pa utblickar norr- och séderut ar en kontrast till att
fardas igenom skogen. Darfor blir sjon en tydlig markoér for att skogen slutar och staden
tar vid.

| Alternativ 2 gar vagen nara Kvannarens sodra strandlinje och far pa det viset glimtvis
vattenkontakt norrut. Kopplingen till sjon finns pa norra sidan av vagen samtidigt som
kontakten med skogen &r pataglig pa vagens sodra sida. Overgdngen mellan skog och
stad blir pa det viset ndgot markerad.

Alternativ 3 passerar sjon langre sdderut vilket for med sig att vattenkontakten uteblir. Det
innebar att vagen saknar den naturliga 6vergangen fran skog till stad som Kvannaren
hjalper till med.

Alla vagalternativ gar i mer eller mindre skarning pa dstra sidan om sjon. Det gor att
landskapstypen tydliggors for trafikanten.
Alternativskiljande konsekvenser

Véagalternativ 1A, 1B har tydlig vattenkontakt och alternativ 2 har glimtvis kontakt med
vatten vilket 6kar orienterbarheten langs med infarten. Passagen forbi sjon blir en
forvarning om att staden ar nara och trafikanten kan forbereda sig pd kommande vagval. |
vagalternativen 1A och 1B blir 6vergdngen fran skog till stad tydligast da trafikanten
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fardas igenom ett stort 6ppet rum. En bro har potential att bli en port in till staden, en
punkt dar karaktaren pa vagen andras och hastigheten sanks.

| alternativ 2 blir sjoén en forvarning om att staden ligger nara mer an att det blir en port in
till staden. Overgangen fran skog till stad blir pa det viset mer successiv jamfort med
alternativen 1A och 1B.

Overgangen fran skog till stad &ar inte lika tydlig i vagalternativ 3. | det forslaget blir
utformningen av Dichmansgatan viktigare an i évriga alternativ for att tydliggéra stadens
entré.

Eftersom vagalternativ 3 inte har ndgon vattenkontakt som de 6vriga alternativen minskar
aven orienterbarheten. Det beror pa att miljon som trafikanten fardas igenom i stor
utstrackning ser likartad ut langs hela infarten fran vag E22 till Vastervik.

Samtliga vagalternativ gar i bergskarning dster om sjon. | alternativ 1A och 1B blir
kontrasten mellan att fardas i bergskéarning och utsikten 6ver sjon en fin upplevelse for
trafikanten. Upplevelsen forstarks om passagen av sjon ar sammanhallen utan avbrott.

Askédarperspektiv

Forutsattningar

Omradet kring Kvannaren och Karstorps motionscenter anvands flitigt for friluftsliv och
rekreation. Har finns bland annat elljusspar, vindskydd, grillplatser och ett flertal
motionsspar och promenadstigar. Vintertid plogas en slinga pa isen pa Kvannaren for
skridskoakare och skidspar i motionssparen. Langre dsterut ligger Karstorps
motionscenter med bland annat fotbollsplaner, motionshall och orienteringsstugan
Gamlebystugan.

Aven Kvannaren har stort rekreativt varde eftersom manniskor gérna rér sig i anslutning
till 6ppet vatten.
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Figur 13: Vérden for friluftsliv och rekreation tillsammans med vagalternativ och véagkorridor

Konsekvenser for respektive alternativ

| samtliga vagalternativ blir vAgen en barriér foér de som ror sig i och kring Karstorps
motionsomrade och Alviken trots passager under vagen.

Karstorps motionsomrade ar till stérsta delen lokaliserat soder om vagstrackningarna i
alternativ 1A och 1B. | broalternativen ger bada alternativen mojlighet att passera under
bron vid vastra och 0Ostra strandkanterna tack vare indragna brofasten. Passagerna &r
cirka 20 meter breda och har en fri héjd pa 3,5 - 4,5 meter vid strandkanten och 1,5 meter
vid brofastet. | bankalternativen ger broportar méjlighet att passera under vagen.
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Figur 14: Passage under vag pa Ostra sidan av Kvannaren Alternativ 1A med bro.

Figur 15: Passage under vag pa ostra sidan av Kvannaren Alternativ 1B med bro.

Ur ett friluftsperspektiv ar Kvannaren en malpunkt som bjuder pa vackra utblickar. Men
sjon ar aven en barriar for rorelsen fran staden till vastra sidan av Kvannaren. Bade
vagalternativ 1A och 1B kan 6verbrygga den barriareffekten om gang- och cykelvagen
knyts samman med gangstigarna kring sjon. D4 tillgangliggors en slinga runt sodra delen
av sjon som komplement till motionsomradet. Alternativ 1A och 1B paverkar Kvannarens
rekreativa varde eftersom en opaverkad sjo har ett hogre rekreativt varde &n en sjé med
en bro eller bank.

Fran Kvannarens sodra strand upplevs bron eller banken i alternativ 1A och 1B lite olika.
Vagdragning 1A ligger langre bort fran dskadaren och upplevs darfér som mindre an i
alternativ 1B.
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Alternativ 2 och 3 paverkar framforallt Karstorps motionsomrade dar de skar rakt igenom.
Alternativ 2 har viss paverkan p& Kvannarens rekreationsvarde eftersom vagen breder ut
sig langs med strandkanten.

Véagstrackningen i alternativ 2 har stor barridreffekt eftersom den stor den fria rorelsen
mellan motionsomradet och sjon. Rorelsestraken langs strandkanten paverkas aven
negativt eftersom vagen gar nara och tar en del av utrymmet i ansprak.

Véagalternativ 3 blir p& samma vis en stor barriar eftersom den skar rakt igenom
motionsomradet och bryter av manga stigar och rorelsestrak.

Alternativ 1A och 1B paverkar motionsspar och promenadstigar framst pa éstra sidan av
Kvannaren. De negativa konsekvenserna bedéms kunna minskas genom att ny bro
byggs sa passage mojliggors for motionarer langs strandkanten.

Alternativ 2 paverkar bade motionsspar, elljusspar och promenadstigar. Dessutom
paverkas vindskyddet och grillplatsen sdder om Kvannaren och strandlinjen langs
Kvannarens stdra strand riskeras att skéras av.

Alternativ 3 paverkar bade motionsspar, elljusspar och promenadstigar. Dessutom
paverkas vindskyddet och grillplatsen s6der om Kvannaren.

Alternativskiljande konsekvenser

V&gdragningarna 1A och 1B &r de alternativ som har minst paverkan pa rorelsefrineten
inom omradet eftersom de &r placerade norr om motionsomradet. VAgarna ar inte heller
ett hinder for att réra sig langs med Kvannarens strander. Broalternativen ger en luftigare
passage under vagen an vad bankalternativen gor. Om gang- och cykelvagen pa bron
knyts samman med stigarna kring sjon kan rekreationsomradet dessutom utvecklas pa
vastra sidan om Kvannaren.

Alla alternativ har en negativ paverkan pa omradets rekreationsvarde. Alternativ 1A och
1B péaverkar ett storre omrade &n de andra tva alternativen eftersom vagen ar synlig fran
storre delen av sjons strand. Med hansyn till att Vastervik ligger vid kusten och har
mycket vattenkontakt i staden kan man tanka sig att Kvannarens rekreationsvarde kan
underordna sig motionsomradets rekreationsvarde.

En vagbank genom sjon har en storre negativ paverkan pa rekreationsvardet an vad en
bro har. En vagbank delar sjon i tva delar som saknar visuell kontakt med varandra. En
sméacker brokonstruktion kan istéllet bli ett dekorativt tillskott i utblicken éver sjon. Den
visuella kontakten mellan brons bada sidor finns fortfarande kvar.
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Figur 16: Utsikt 6ver Kvannaren. Alternativ 1A med bro.

.

Figur 17: Utsikt dver Kvannaren. Alternativ 1A med bank.

Véagalternativ 1A har mindre visuell paverkan an vagalternativ 1B eftersom den ligger
langre ifran strandkanten och darmed upplevs vara mindre.

Alternativ 1A bedéms medféra minst negativ paverkan pa friluftsliv eftersom elljusspéar
och motionsspar paverkas minst och kan nast intill hallas intakta.

Bade véagalternativ 2 och 3 begransar majligheten att vistas och réra sig fritt mellan
motionsomradet och sjon. Men barriareffekten kan dampas med strategiskt placerade
broportar for befintlig markvag och gangpassager.
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Véagalternativ 2 och 3 paverkar framforallt den visuella upplevelsen fér de som ror sig i
motionsomradet. Det beror pa att vagen inte syns lika bra pa langre hall. Upplevelsen av
omradet paverkas av att den hoga vagbanken bryter siktlinjerna mellan vagens bada
sidor. Aven vattenkontakten forsamras pa& grund av detta. Genom god gestaltning som
beskrivs i avsnittet Landskapsanpassning minskas vagens visuella paverkan.

Att passera Kvannaren pa vagbank innebar en storre barriar for friluftsliv istallet for
passage pa bro eftersom skridskoakare, batar, kanoter etc begransas i sin
passagemodjlighet av en vagbank. Passagemodjligheter kan skapas med portar under
vagen for att mildra barriareffekten av en vagbank.

Alternativ 2 och 3 bedéms medféra storst negativ paverkan pa friluftsliv eftersom
elljusspar, motionsspar och vindskydd paverkas kraftigt. Alternativ 2 riskerar att skara av
strandlinjen och hindra atkomsten langs sddra stranden av Kvannaren.

Gemensamt for samtliga alternativ ar att buller fran ny vag kommer att upplevas som
storande i jamforelse till dagens relativt tysta och ostérda friluftsomrade. Alternativ 1A och
1B ligger visserligen langre fran karnomradet vid elljussparet &n alternativ 2 och 3 men
buller sprids langre dver vatten &n dver mjuk mark med vegetation varfor alternativen
beddms medféra likvarda stérningar.

Buller

Forutsattningar

Buller fran ny vag kan delas upp i tre delar: storningar for boendemiljo, friluftsliv och
naturmiljoer (fagellokaler). Nagra kanda fagellokaler av hogt varde har ej identifierats.
Bullerpaverkan pa friluftsliv beskrivs under avsnittet Friluftsliv. Generellt sprids buller
lattare och langre dver vatten an éver mark bevuxen med vegetation.

Alternativskiljande konsekvenser

For bostader och fritidshus finns riktvarden och berdkningsmodell for vagtrafikbuller.
Berakningsmodellen ar giltig upp till 300 meter fran ny vag, inom detta avstand finns inga
bostader eller fritidshus. Narmsta fritidshus eller bostadshus ligger vid Kvistrum, Alviken
och Vassback 6ver 500 meter fran samtliga alternativ vilket gor att bullernivan beraknas
ligga under géllande riktvarden. Darfér gors bedémningen att bullerstérningen inte ar
alternativskiljande.
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Figur 18: Omradet kring stdra Kvannaren med bostader och fritidshus vid Kvistrum, Alviken och Vassback.

Natur

Forutsattningar

Naturvardesinventering har utforts under sommaren 2016. Naturvarden har identifierats
stder och dster om Kvénnaren och ar i huvudsak knutna till forekomsten av gamla/stora
trad och dod ved. | omradet finns tre naturvardesobjekt i naturvardesklass (NV-klass) 2
och tre naturvardesobjekt i naturvardesklass 3. Kring utloppet av Kvannaren finns dven
en sumpskog enligt Skogsstyrelsens databas.

| omradet har konstaterats forekomst av fladdermdss genom utford
fladdermusinventering. Totalt patraffades nio fladdermusarter. Hogst intensitet av
fladdermdss har registrerats kring utloppet av Kvannaren. Fladdermdssens flygrutter
mellan kolonilokal och fodosdksomrade har inte kartlagts. Alla fladdermdss ar fridlysta
och skyddade av artskyddsforordningen.

Inventering av érnar och skogshéns har inte visat pa fynd inom utredningsomradet.
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Figur 19: Naturvardesobjekt och artfynd fran Naturvardesinventering 2016 och Skogsstyrelsens sumpskogar
tillsammans med véagalternativ och vagkorridor.

Konsekvenser for respektive alternativ

Alternativ 1A passerar och tangerar tva blandskogsomraden (nr 10 och 11) dster om
Kvannaren med NV-klass 2 respektive 3.

Alternativ 1A och B med vagbank 6ver Kvannaren innebar ett stérre ingrepp med mycket
fyllnadsmassor som ska transporteras och anvandas till utfylinad i sjon.

Alternativ 1B passerar igenom ett blandskogsomrade (nr 11) 6ster om Kvannaren med
NV-klass 3.

Alternativ 2 passerar igenom flera omraden som ar NV-klassade. Oster om Kvannarens
utlopp passerar vagen igenom en adellovskog (nr 13), NV-klass 2. Ytterligare nagot
Osterut passerar vagen igenom en blandskog (nr 11), NV-klass 3 och tangerar ett
tallskogsomrade (nr 12), NV-klass 2. Alternativ 2 korsar aven genom en sumpskog vid
Kvannarens utlopp. Alternativ 2 passerar omradet med hogst intensitet av fladdermoss.

Alternativ 3 tangerar i anslutning av Kvannarens utlopp ett al- och bjérksumpskogs-
omrade (nr 14), NV-klass 3 och passerar igenom ett tallskogsomrade (nr 12), NV-klass 2.
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Alternativskiljande konsekvenser

Alternativ 1A gor nastintill inget intrdng pa de NV-klassade omradena. Alternativ 1B och 3
passerar bada ett NV-klassat omréde var. Men paverkan av alternativ 1B blir ndgot
mindre an av alternativ 3 eftersom det passerar genom ett omrade med lagre NV-klass
an alternativ 3.

Att passera Kvannaren pa vagbank enligt alternativ 1A eller B innebér en storre barriar for
fladdermoss istallet for passage pa bro eftersom fladdermossen inte ges mojlighet att
flyga under vagen.

Alternativ 2 paverkar tre NV-klassade omraden och medfér darfér mest negativa
konsekvenser pa naturvarden. P& grund av att vagen i alternativ 2 maste ga pa bank med
breda slanter blir vagens paverkan dessutom annu stérre an om vagen hade gatt i
markniva.

Ny vag beddms medféra barriareffekter for fladderméss som jagar vid Kvannaren.
Alternativ 2 och 3 bedéms medfdra storre negativa konsekvenser &n alternativ 1A och 1B
eftersom en lang och hog bro mojliggor att fladdermossen kan passera under bron. For
alternativ 2 och 3 kan barriareffekten minskas genom att skapa passager for
fladdermdssen under ny vag. Gemensamt for samtliga alternativ ar att dispens fran
artskyddsférordningen kan komma att kravas for fladdermaoss.

Kultur

Forutsattningar

Arkeologisk utredning etapp 1 har genomforts och torplamningen Kvannartorpet —
Bomanstorpet med intilliggande fossil aker har konstaterats utgora fornlamning.
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Figur 20: Kulturlamningar tillsammans med véagalternativ och vagkorridor.

Konsekvenser for respektive alternativ
Alternativ 1A, 1B och 3 bedéms inte paverka nagra kanda kulturvarden.

Alternativ 2 passerar pa hog bank vid torplamningen och den fossila &kern. Den hdga
banken med tillhérande vagslanter paverkar bada fornlamningarna. Konsekvensen blir att
fornlamningarna tas i ansprak och riskerar att helt utga.

Alternativskiljande konsekvenser

Alternativ 2 medfor storst negativ paverkan pa kulturmiljovarden. Om alternativ 2 valjs
kommer tillstdnd enligt kulturmiljolagen att kravas for paverkan pa fornlamningar.

Alternativ 1A, 1B (pa bro eller vagbank) och alternativ 3 bedéms inte paverka nagra
kanda kulturmiljovéarden.

Vatten

Forutsattningar

Kvénnaren &r en grund sjo med ett medeldjup péa cirka 3 meter och ett maxdjup pa 5
meter. Avrinningsomradet ar relativt litet, cirka 20 km2, dar Kvannaren utgor cirka 9 % av
avrinningsomradet.
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Vassbacksan, som utgor utloppet fran Kvannaren, har en medelvattenfoéring (MQ) pa 0,14
m?3/s. Vassbacksan mynnar, via Hasthagssjon, i havet vid Orserumsviken. Vassbacksan
ar reglerad i en damm vid Vassbéck.

En akvatisk inventering av botten pa Kvannaren visar pa mycket ringa biotop- och
artvarden. Merparten av bottnen saknar vegetation vilket troligtvis beror pa tillférsel av
naringsamnen fran intilliggande jordbruksomraden.

Konsekvenser for respektive alternativ

Att anlagga ny bro éver Kvannaren enligt alternativ 1A och 1B beddms inte medfdra
nagon paverkan pa sjons hydrologi eftersom brostoden &ar sma i forhallande till sjons
totala bredd. Eftersom det inte noterats nagon vardefull bottenvegetation uppstar heller
ingen paverkan pa akvatiska varden. Tillstand for vattenverksamhet bedéms kravas och
soks hos Mark- och miljodomstolen.

Alternativ 2 och 3 kommer att passera utloppet frAn Kvannaren vilket utgor
vattenverksamhet enligt miljobalken. Omradet bestar till stor del av organisk
jord/sumpskog. Anmalan om vattenverksamhet enligt miljdbalken kan ske om schakt i ett
vattendrag med tillnérande higsta vattenomrade understiger 500 m2,

Alternativskiljande konsekvenser

Alternativ 1A och 1B bed6ms inte medféra nagon paverkan pa sjons hydrologi. Tillstand
for vattenverksamhet beddéms kravas och séks hos Mark- och miljodomstolen.

Att anlagga en vagbank 6ver Kvannaren i alternativ 1A eller 1B medfér en storre
paverkan pa sjons hydrologi an broalternativet eftersom sjon da fylls ut och skapar ett
hinder i sjon.

Framst alternativ 2 men aven alternativ 3 ligger pa gransen varfor tillstand for
vattenverksamhet kan komma att kravas vid passagen av utloppet fran Kvannaren.

Alternativ 3 beddms medfora minst negativ paverkan eftersom det medfor kortast stracka
for passage av utloppet fran Kvannaren. Dock riskerar en broport direkt dster om utloppet
frén sjon att hamna under grundvattenytan vilket gor att pumpstation och tillstand for
vattenverksamhet kan komma att kravas.

Gemensamt for alla alternativ &ar att grumling kommer att uppsta under byggtiden for
grundlaggning av bro. Atgérder fér att minska grumling, t ex genom siltgardiner, bor
genomfdras.
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Kostnader

Nedan redovisas beddmda kostnader i detta skede. Kostnaderna i tabellen nedan for bro
i alternativ 1 A och B &r baserade pa broalternativ 1 som ar den enklaste
brokonstruktionen. Broalternativ 2 och 3 &r cirka 10 % dyrare &n broalternativ 1 och
broalternativen 4 och 5 ar cirka 20 % dyrare &n broalternativ 1.

Alt 1A Alt 1B Alt 2 Alt 3 Alt 1C Alt 1D
Lang bro Lang bro Runt Runt Kort bro Lang bro 6ver
over over Kvannaren | Kvéannaren | 6ver Kvannaren och
Kvannaren Kvannaren Kvannaren, gc-vag runt
resten pa Kvannaren
bank
Bro Kvéannaren | 95,0 86,2 0,0 0,0 21,5 62,5
Ovriga broar 13,3 13,3 19,2 22,3 15,5 15,5
Avverkning, 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
réjning
Schakter 9,4 8,5 10,6 11,7 9,5 8,5
Fylining 1,0 14 1,8 1,8 18,2 1,4
Geoteknik 0,0 0,0 9,4 3,5 0,0 6,0
Overbyggnad 5,4 5,9 7.6 8,1 6,6 6,2
Trummor 0,0 0,0 0,4 0,4 0,0 0,2
Véagutrustning 0,5 0,8 1,0 11 0,9 0,8
Vegetation, 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2
sadd
Motionsspar 0,2 0,2 0,3 0,3 0,1 0,2
Summa 125,5 Mkr 117,0 Mkr | 51,0 Mkr 50,0 Mkr 73,0 Mkr 102,0 Mkr
Totalt hela 285 Mkr 277 Mkr 214 Mkr 215 Mkr 233 Mkr 262 Mkr
infarten
Kostnads- 33% 29% 0 0% 9% 22%
okning i
forhallande till
alternativ 3

Totalsumman for hela den nya sydliga infarten, uppskattas grovt till en kostnad fran 214
miljoner kr med alternativ 2 till 285 miljoner kr med en bro i alternativ 1A. | kostnaden
ingar ny trafikplats, vagstracka, cirkulationsplats mot framtida etapp 2 samt anslutning till
Dichmansgatan.
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| totalsumman enligt tabellen ovan ingar kostnad for gang- och cykelvag utmed den nya
infarten fran trafikplatsen vid E22 fram till Dichmansgatan.

For alternativ 1A utgor kostnaden for gang- och cykelvagen 41,5 Mkr, for alternativ 1B
39,0 Mkr, alternativ 1C 28,5 Mkr, alternativ 1D 25,0 Mkr, alternativ 2 22,5 Mkr och
alternativ 3 22,5 Mkr.
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Sammanstallning av tdnkbara konsekvenser

Vagutformning

Grundlaggnings-

forhallanden

Landskaps-
anpassning

Trafikant-
perspektiv

Motet med
staden

Rekreation och
friluftsliv

Buller boende

Natur

Kultur

Yt- och
grundvatten

Kostnader

1A - Bro

Den langa rakstrackan fran Dichmansgatan ut 6ver
sjon kan inbjuda till h6g hastighet.

Huvudsakligen goda geotekniska grundlaggnings-
forutsattningar dar grundlaggning kan ske pa
konventionellt satt utan specifika forstarknings-
atgarder. Lokalt kan mindre omraden med organisk
jord forekomma dar undanpressning utfors.

Nytt element i sjomiljon.

Goda utblickar 6ver sjon. Rak vag 6kar
orienterbarheten. Oster om sjon ligger vigen i en
lang skdrning som minskar utblickarna. Kontrasten
mellan 6ppet vatten och bergskarning ger dock en
fin upplevelse.

Bron har ett stadsmassigt uttryck och knyter an till
stadens karaktar. Den raka vagen gor att entrén till
Vastervik blir tydlig. Bron kan bli en port in till
staden genom att skapa identitet mellan sjo, stad
och hav. Genom att t ex vélja bro med dverliggande
konstruktion (broalternativ 4 och 5) markeras
entrén till staden ytterligare.

Vagen utgor en barridr. Korsar motionsspar och
stigar. Breda passager i strandkanterna. Buller fran
ny vag kommer att upplevas som stérande vid
strandstigarna.

Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m.

Liten paverkan pa NV-omraden.

Kanda fornlamningar paverkas ej.

Tillstand for vattenverksamhet bedéms kravas

125, 5 miljoner kr

1B - Alternativt brolage

Kurvaturen fran Dichmansgatan ut 6ver sjon kan
verka hastighetsdampande.

Huvudsakligen goda geotekniska grundlaggnings-
forutsattningar dar grundlaggning kan ske pa
konventionellt satt utan specifika forstarknings-
atgarder. Lokalt kan mindre omraden med organisk
jord forekomma dar undanpressning utfors.

Nytt element i sjomiljon.

Goda utblickar éver sjén. Oster om sjon ligger viagen
i en lang skdrning som minskar utblickarna.
Kontrasten mellan 6ppet vatten och bergskarning
ger dock en fin upplevelse.

Bron har ett stadsmassigt uttryck och knyter an till
stadens karaktar. Den svaga kurvan gor att entrén
till Vastervik inte blir lika tydlig. Bron kan danda bli en
port in till staden genom att skapa identitet mellan
sjo, stad och hav.

Vagen utgor en barridr. Korsar motionsspar och
stigar. Breda passager i strandkanterna. Mattlig
paverkan pa motionsspar. Buller fran ny vag
kommer att upplevas som storande vid
strandstigarna.

Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m.

Liten paverkan pa NV-omraden.

Kanda fornlamningar paverkas ej.

Tillstand for vattenverksamhet bedéms kravas.

117,0 miljoner kr

Mycket positiva

1C - Vdg pa bank i sjon i lage 1A

Den langa rakstrackan fran Dichmansgatan ut 6ver
sjon kan inbjuda till hog hastighet.

Se alternativ 1A - Bro. Darutover utfors
undanpressning vid grundlaggning av vagbanken
over Kvannaren. Maktigheten av sediment och
eventuella l6sare jordlager (lera och silt) kan gora
att behovet av krossmaterial blir betydande och risk
for att undanpressade massor skapar sma "6ar" i
sjon kan inte uteslutas.

Goda utblickar 6ver sjon. Rak vag okar
orienterbarheten. Oster om sjon ligger vigen i en
lang skdrning som minskar utblickarna. Kontrasten
mellan 6ppet vatten och bergskarning ger dock en

fin upplevelse.

Den raka vdgen gor att entrén till Vastervik blir

tydlig. Vagen 6ver sjon knyter an till stadens
karaktar. Den raka vagen gor att entrén till Vastervik

blir tydlig.

Vagen utgor en barriar. Korsar motionsspar och

stigar. En bank genom sjon férsamrar sjons
rekreationsvarde. Vagbank blir storre

hinder/barridr dn bro. Buller fran ny vag kommer att

upplevas som stérande vid strandstigarna.

Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m.

Liten paverkan pa NV-omraden. Passage for

fladdermass forsvaras med vagbank.

Kanda fornlamningar paverkas ej.

73,0 miljoner kr
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nagot positiva

Ingen/ringa paverkan

1D - Alternativ 1B med GC runt sjén

Kurvaturen fran Dichmansgatan ut 6ver sjon kan
verka hastighetsdampande.

Vid passagen séder om Kvannaren aterfinns en
langre stracka, ca 170 m, som kraver
grundforstarkningsatgarder (undanpressning/
lattfyllning/6verlast) p.g.a. stora maktigheter
organisk jord. Dock medfér en gang- och cykelvag
mindre intrang och barighet.

Nytt element i sjomiljon.

Goda utblickar 6ver sjon. Oster om sjén ligger vagen
i en lang skdrning som minskar utblickarna.
Kontrasten mellan 6ppet vatten och bergskarning
ger dock en fin upplevelse. Bron blir nagot smalare.

Bron har ett stadsmassigt uttryck och knyter an till
stadens karaktar. Den svaga kurvan gor att entrén
till Vastervik inte blir lika tydlig. Bron kan danda bli en
port in till staden genom att skapa identitet mellan
sjo, stad och hav.

Vagen utgor en barridr. Korsar motionsspar och
stigar. Breda passager i strandkanterna. Mattlig
paverkan pa motionsspar. Buller fran ny vag
kommer att upplevas som stérande vid
strandstigarna. Ny gang- och cykelvag kan kopplas
ihop med befintliga stigar och spar vilket 6kar
tillgangligheten.

Det finns inga bostader eller fritidshus inom 500 m.

Gang- och cykelvagen gor intrang i NV-omraden
men med mindre paverkan an alternativ 2.
Paverkan pa fladdermaéss.

Fossil dker tangeras.

Langs passage vid utloppet for Kvannaren. Anmdlan
eller tillstand kravs vid utférande av bro. Samma
som for alternativ 2 men med mindre markansprak.

102,0 miljoner kr

Nagot negativ

2 - Land

Framtida cirkulationsplats i ogynnsam
langslutning.
Nagot kurvig linjeféring.

Vagen gar igenom ett kuperat skogslandskap

vilket medfér hoga banker och djupa skarningar

pa delar av strackan.

Bitvis vattenkontakt norrut. Nagot samre
orienterbarhet. Variationer i det kuperade
landskapet bidrar till en positiv upplevelse.

Entrén till Vastervik blir otydlig. Kontakten
mellan vatten och stad sker endast glimtvis.
Overgéngen mellan skog och stad blir darfér
inte lika markerad.

Det finns inga bostader eller fritidshus inom
500 m.

Fossil aker tas i ansprak

Langs passage vid utloppet fér Kvdnnaren.
Anmalan eller tillstand kravs vid utférande av
bro.

51,0 miljoner kr

Mattligt negativ

3 -Land

Kurvig plangeometri

Vid passagen soder om Kvannaren aterfinns
en kortare stracka, ca 60 m, som kraver
stérre grundforstarkningsatgarder
(undanpressning) p.g.a. befintlig organisk
jord.

Vagen gar igenom ett kuperat skogslandskap
vilket medfoér hoga banker och djupa
skarningar pa delar av strackan.

Ingen vattenkontakt, fa utblickar. Nagot
samre orienterbarhet. Variationer i det
kuperade landskapet bidrar till en positiv
upplevelse.

Ingen vattenkontakt och det forberedande
motet med staden uteblir da vagen ar kurvig
och stracker sig genom ett skogslandskap.
Kopplingen mellan sjo, stad, vatten uteblir.

Det finns inga bostader eller fritidshus inom
500 m.

Intrdng i NV-omraden. Paverkan pa
fladdermdss.

Kanda fornlamningar paverkas ej.

Passage av utloppet fran Kvannaren.
Anmalan eller tillstand kravs vid utférande av
broar.

50,0 miljoner kr
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